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“Segmentos” o tematica de esta charla ..

Introduccion y finalidad del servicio MET
Tipos de eventos MET que pueden afectar una
operacion en plataforma .

Caso testigo Dic. 2013 Aerop. EZE y sus efectos
en las operaciones

Algunos procedimientos para minimizar danos
Y riesgos .
Conclusiones
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Relacion entre accidentes y evento climatico 2003-2007
Relampagos | 4

| 10

| 13

Corriente termica | 20
Rafagas | 3
Tormenta | 42

Engelamiento | 64

Corriente de aire ascendente/descendente

Precipitacion
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Luego de varios dias con temperaturas
superiores a los 30°C y valores de humedad
altos asociados a un minimo de presion en
la zona central de pais, en |la tarde del dia
en cuestion, se observo el avance de un
sistema frontal con tormentas asociadas.

En el aeropuerto internacional de Ezeiza
se registraron vientos en superficie de 80
kilbmetros por hora con rafagas de
hasta 140 kilometros por hora.



Un dato atener en cuenta es que los valores de
precipitacion acumulada no fueron particularmente
altos.

También fue destacable el marcado descenso de
temperatura de 12 °C en una hora y 20 °C en el
trascurso de 12 horas ( 21Z del dia 02 Diciembre habia
31°Cy alas 09Z del dia 03 de Diciembre habia 11 °C) .

Ademas podemos notar que la diferencia en la
direccion e intensidad del viento en el transcurso de
30 minutos también fue muy considerable con
diferencias de 50 KTy 66 KT (nudos: 93 km por horay
122Km por hora ) y la posterior rotacion de viento
desde el norte al sur con el consiguiente descenso de
la temperatura .



goes-13 2013712702 20:45:30 SMN - Argentina
T - T s

14




20137512702 21:40:03 SHH - rgentina







z ; — " »
S AL O B T







METAR y SPECI:

Los datos Codificados en clave METAR (mensaje
codificado que indica las condiciones atmosfericas del
aerodromo observadas en un momento dado) del dia 02
de Diciembre del 2013 en el momento del evento y
horas anteriores y posteriores son los siguientes

SAEZ 02 29012KT 9999 34/19 Q1004
SAEZ 02 29011KT 9999 34/17 Q1003

SAEZ 02 34008G18KT 9999 SCT045 SCT100
33/19 Q1002

SAEZ 02 34011G21KT 9999 BKNO50 31/18
Q1002

SAEZ 02 OVC006

31/18 Q1006

SAEZ 02 18004KT 8000 OVCO070 19/18

Q1004



Accidentes ocurridos en . Aeropuerto
Ezeiza/Ministro Pistarini, Buenos Aires.

FECHA: 2 de diciembre de 2013. HORA:
21:20 UTC (aprox)

Aeronaves . AIRBUS. Modelo A-320
Matriculas : HC-CLD y Modelo Airbus
321-231 N-567TA












Se estableceran imitaciones y
precauciones especiales por parte del
personal de asistencia en tierra en el
remolcado de las aeronaves. Seran los
operadores de |la aerolinea los encargados
de difundir Instrucciones acerca de las
velocidades limite del viento admitido
para cada operacion.



Ante el prondstico de vientos fuertes y
antes de gue estos lleguen a la estacion,
se debera determinar el tiempo que
tomara llevar a cabo el procedimiento
detallado a continuacion y ejecutarlo.



Seguridad de |la Aeronave

Puente de Embargue/Desembarque
Equipos de Apoyo Terrestre
Equipaje y carga

Instalaciones

Limpieza de la Aeronave

Seguridad del Pasajero



Debera haber una Interrelacion entre
sistemas y dependencias en forma
directa con una Implementacion de
alertas claras ya que el desarrollo de
una capacidad de respuesta rapida es
una estrategia fundamental para Ila
reduccion del riesgo de desastres



Para conseguir un Intercambio de
informacion mas fluida entre Ilos
proveedores y sus usuarios se deberan
realizan con cierta frecuencia simulacros
de situaciones adversas con la
intervencion de todas I|las partes
afectadas.

Con ellos se mejoran los procedimientos
operativos, se reduce el tiempo de
respuesta en situaciones de alerta y se
facilita la comunicacion, lo que revierte
en la seguridad aérea.



NMuchas eracias
Sporssu Atencion
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