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Antecedentes

 Notificada a los Estados el
5 de abril de 2016

 7ma Ed. Julio 2016
* Publicada Sept. 2016
« Aplicabilidad:

— Enmienda 13A: 10 de
noviembre de 2016

— Enmienda 13B : 05 de
noviembre de 2020
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Enmienda 13-Definiciones

e Nuevas definiciones
— Sistema de Parada

— Sistema autonomo de advertencia de
Incursion en la pista

— Objeto Extrano (FOD)

03/11/2017 4
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Capitulo 2

e Datos sobre los aerodromos

— Introduce requerimiento de reportar RESAYy zona
de parada - sistema de parada en el AlP.

— La promulgacion de RESA Yy sistemas de parada
en las AIP ayudara a mitigar lesiones de los
pasajeros y danos de las aeronaves en caso de
sobrepaso de la pista (conciencia situacional).

03/11/2017 5
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Capitulo 3

 Drenajes a Cielo abierto en franjas de pistas

— Con las notas que enmiendan los parrafos 3.4.6 y
3.4.16, se permite que los explotadores de
aerdédromos en climas tropicales o los que reciben
grandes volumenes anuales de aguas pluviales usen
conductos de agua descubiertos para eliminar el
exceso de aguas pluviales y evitar encharcamiento
en las pistas o cerca de ellas.

03/11/2017 6
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Capitulo 3-Drenajes a Cielo abierto en franjas de
pistas

« Sin embargo, se debe
considerar

— Posibilidad de tapas de
desague

— Estructuras por encima del
suelo (cabezales)

— Atraccion de fauna (uso de
mallas)

— Previsiones en los
procedimientos de RFF

03/11/2017 .
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Capitulo 3

 Plataformas antichorro

— La enmienda relativa a
disefio de aerédromos
derivada de la ADOP/1
oficialmente clasifica las
areas preparadas
conforme a los parrafos
3.4.11y 3.4.12 del Anexo
14, Volumen | como la
plataforma antichorro.

03/11/2017 8
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Capitulo 3

e Distancias de Separacion en calles de rodaje

— Se proponen reduccion en las distancias de
separacion de calle de rodaje (Tabla 3-1)

— Cambios en distancia libre entre rueda exterior
del tren principal y borde de TWY, cambio en
ancho TWY (3.9.4)

03/11/2017 9
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NINGUN PAIiS SE QUEDE ATRAS

Tabla 3-1. Distancias minimas de separacion de las calles de rodaje

Distancia entre el eje de una calke
de rodaje v el eje de una pista (metros)

[Mistancia entez
cleje de una  Distancia entre el
calle de rodaje €€ de una calle  Distancia entre
gue no sea calle de acceso a un el eje de la
Distancia entre  de acceso aun puesto de calle de acceso
el eje de una puesto de estacionamientd 3 un puesto de
Pistas de vuclo por calle de rodaje  estacionamiento 0€ deronaves v el cuacionamicnto
].itm Mimero de clave Mimero de clave calle de rodaje y un objeto de acceso y un ohjeto
clave 1 2 3 4 1 2 3 4 {metros) {metrnos) {mietras) {meiros)
(1) 2) 3 4 (3) (6) (7) (8 (%) {10) (1) (12) (13) =+
A 825 815 - - 375 475 - - 232375 155 de25 195 12
B . - - 42 52 - - 32 335 20 25 285 165
C - - laE  — - - L3 _ 44 26 45 225 245
D - — 176 176 - [ (] 63 (86 i e TR 505 33,5 36
E - - - 1825 - - - 1075 ) 435 =15 T35 i) 2=
F - - - Jug - - - 115 0y sz =y 5l =525 87,5 47,5 505y
03/11/2017 10
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apitulo

e Punto de Espera RWY

— Aclaracion en sefial de
punto de espera en Pista

— Las configuraciones
Aly Bl no seran
validas después de
2026.

— Beneficio principal:
conciencia situacional
para evitar incursiones

03/11/2017
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CONFIGURACION A1: CONFIGURACIONAZ CONFIGURACIONB1: CONFIGURACION BZ:
dfineasy dlineasy 2ineas de 2lineasde
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Figura 5-8. Senales del punto de espera de la pista

Nota.— Las configuraciones Al y Bl no serdn validas después de 2026.
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Capitulo 5 — Ayudas Visuales

e 5.3 Luces

— Cambio de término luz de-descarga-de
condensador-de destellos

— Se discontinua el uso de T-VASIS y AT-VASIS
a partir de 01 de enero de 2020 (5.3.5.4)

03/11/2017 12




c;&.n.ﬁ\t:n ‘,%
L ERN
\"ff":a_.,\n
===
W

—.\ e
Yoo ot
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Capitulo 5 — Ayudas Visuales

» Superficie de proteccion de obstaculos
(PAPI)

— Modificaciones en la tabla 5-3, Dimensiones y
pendientes de la superficie de proteccion
contra obstaculos para los sistemas visuales
iIndicadores de pendiente de aproximacion.

03/11/2017 13
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Capitulo 5 — Ayudas Visuales

* Luces de situacion de pista (RWSL)

— Nuevas previsiones de luces de situacion de
pista (RWSL), que incluyen luces de entrada
de pista (REL) y luces de espera de
despegue (THL).

— EI RWSL es un tipo de ARIWS

03/11/2017 14




i [0ACI  UNIENDOALAAVIACION ~ NINGUN PAIS SE QUEDE ATRAS &

Sistema autdnomo de advertencia de incursion en la
pista (ARIWS)

— El concepto ARIWS se ha disenado para reducir la
frecuencia y las consecuencias de las incursiones en
la pista en los casos especificos en que se decide
implantarlo.

— El costo actual de la implantacion del ARIWS es
considerable pero se limita a un numero reducido
de aer6dromos en que se necesita. Se justificara
mediante la evaluacion local.

03/11/2017 15




Airport Surface
Detection Equipment
(ASDE)

RELs: Runway Entrance Lights
THLs: Takeoff Hold Lights

RILs: Runway Intersection Lights
Mot for Mavigational Use

FUENTE: FAA/MIT Lincoln Laboratory
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FUENTE: Eurocontrol

03/11/2017



lata editorial. — la Figura 5-30 nueva.

UNIENDO A LA AVIACION

Designacion de pista
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Figure 5-30.  Letreros con instrucciones obligatorias

NINGUN PAIiS SE QUEDE ATRAS

Capitulo 5

e Letreros con instrucciones
obligatorias

— Se coloca nuevas imagenes 5-
30, 5-31, 5-32, para brindar
mayor detalle.

18
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Capitulo 6 — Ayudas Visuales indicadoras de
obstaculos

e Senalamiento y/o iluminacion de objetos
— Se anade luz de baja intensidad Tipo E

e Turbinas edlicas

— Previsiones para los parques edlicos (aplican
también para una sola turbina o hilera corta,
de acuerdo a un estudio aeronautico 6.2.4.5)

03/11/2017 19
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Capitulo 9 — Servicios Operacionales, Equipo e
Instalaciones de Aerédromo

* Previsiones del Sistema autonomo de incursion de
pista (ARIWS)

— La implantacion de un ARIWS es una cuestion compleja
que debe ser examinada cuidadosamente por los
explotadores de aerdédromos, los servicios de transito
aereo y los Estados, en coordinacion con los explotadores
de aeronaves. La inclusion de especificaciones detalladas
sobre el ARIWS en esta seccion no implica que sea
necesario instalar un ARIWS en un aerodromo.

20
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Capitulo 10 - Mantenimiento

e Pavimentos

— Se cambio el texto de “objeto/desecho suelto”
por objeto extrano (FOD), que ya fue definido
enelAN 14

— Se Incluyen previsiones del PANS-
Aerddromos, que refieren al control del FOD

03/11/2017 21
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Apéndice 1

e Colores de las luces aeronauticas de
superficie, y de las senales, letreros y
tableros
— Introduce conceptos sobre las luces “LED” y

hace su distincion de las luces de tipo
filamento

03/11/2017 29
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Apéndice 2

e Caracteristicas de las luces aeronauticas
de superficie

— Introduce disposiciones para las luces de
entrada a la pista (REL)

03/11/2017 93
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NINGUN PAIiS SE QUEDE ATRAS

Apéndice 3

e Sehnales con
Instrucciones
obligatorias y senales
de informacién

— Se aclaran detalles de
las proporciones de
sefales

03/11/2017

Note 3. —Las sefiales con instrucciones obligatorias v las seflales de informacidn en el pavimenio se
forman como si se tratara de una sombra proyectada, (es decir, prolongada), de los caracteres de un
letrera elevado equivalente por un facior de 2.5 como se indica en la siguiente figura. Sin embargo, la

proyeccion en sombra silo afecta la dimension vertical. Por consiguiente, la separacicn de los
caracteres para las seiiales del pavimento se obtiene determinando primero la altura de los caracteres
del letrero equivalente v estableciendo luego la proporcidn a pariiv de los valores de separacidn
indicados en la Tabla A4-1.

Por ejemplo, para el caso del designador de pista "10" que ha de rener una altura de 4 000 mm (Hip), la
aliura de los caracteres del leero elevado equivalente es 4 O00/2,5=1 600 mm (Hle). En la Tabla A4-1b)
se indica de midmero a ndmero el codigo | v segin la Tabla Ad-Ic) para una altura de cardcier de
400 mm este codigo fiene una dimensidn de 96 mm. Por lo tanto, la separacidn de la sefial del pavimento
para “10™ es (1 600400)*96=384 mm.

gjos el pikoln

24
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Apéendice 4

* Requisitos relativos al
diseno de los letreros
de guia para el rodaje

— Se aclaran detalles de
las proporciones de Nt
letreros s~ e —]

Letrero PROHIEIDA LA ENTRADA
Figura Ad-3. Letreros de pista libre y PROHIBIDA LA ENTRADA

Letrero de pista libre (con el letrero tipico de emplazamiento)

[« g = ez

03/11/2017 25
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Apéndice 5

 Requisitos de calidad de los datos
aeronauticos

— Reemplazo de Linea de senal de-interseceion
de-calle-derodaje por Linea de senal de

punto de espera intermedio en tabla A5-1

03/11/2017 26
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Adjunto A

» Lisura de la superficie de las pistas

— Previsiones sobre las irregularidades aceptables,
tolerables y excesivos, en la superficie de los
pavimentos de pistas.

— Brinda parametros para determinar si bajo dichas
condiciones la pista sigue en servicio o la
justificacion del cierre de una porcion de pista.

03/11/2017 27




Adjunto A — Lisura de Superficies

Irregularidad de la
superficie

Longitud minimaaceptabla de la imeoularidad (m)

9

12

13

20

30

45

Altura {cm)aceptable
de la imepularidad de 1a
superficie

29

3.8

45

3

3.4

2.9

B,

10

Adturaio-profundidady
.

FEFR HIE.HI"EI Ehl IJE

suparficia

44

3=

&40

Altura éo-prafundidady
(cm) Smporalmanta
aceptabla inlerable de
la irregularidad de la

superficie

et

3,3

20

=0
8.6

a4
9.6

11

13,6

Altura (cm) excesiva
de la irregularidad de la
superficie

1.6

10

10.8

1.9

139

17
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Adjunto A

e Sistema autonomo de advertencia de
iIncursion de pista (ARIWS)
— Mas detalle del ARIWS en el adjunto

03/11/2017 29
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Adjunto A

* Orientaciones de diseno de calles de
rodaje para minimizar el potencial de
Incursiones en la pista

— Previsiones de diseno y de adecuaciones

03/11/2017 30
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Adjunto A — Calles de rodaje

o Algunas previsiones sobre: Avoid Wide Expanses Of Pavement

— Eje de TWY de entrada a |
RWY perpendicular a RWY E ==

(mayor vision al piloto). 22.2
— Ancho de TWY que )
L}

[,

11

Intersecan RWY. 22.3, 22.4

— Zonas no pavimentadas
entre TWY de entrada a
RWY. 22.5

i

03/11/2017 31
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Adjunto A — Calles de rodaje

Confusing taxiway crossing of the runway.

* Algunas previsiones sobre:

— Evitar TWY de entrada en
forma de “Y”. 22.6

— Evitar TWY que entren en el
punto medio de la RWY.
22.7

— Clara separacion entre calle
de salida rapida y otras
TWY.22.8

03/11/2017



e Algunas previsiones
sobre:

— Diferentes materiales de
pavimentacion. 22.9

— Calles de rodaje
perimetral. 22.10, 22.11

03/11/2017
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Adjunto A-Datos

e Datos cartograficos de aerédromo

— Amplian previsiones del Capt. 2,2.1.2y 2.1.3
sobre provision de datos cartograficos de
aeroédromo.

03/11/2017 34




‘ 'OACI  UNIENDO A LA AVIACION NINGUN PAIS SE QUEDE ATRAS:

Aplicacion: 5 de noviembre de 2020

ENMIENDA 13B

03/11/2017 35
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Formato mundial de notificacion

o Surtio efecto (Estados deben iniciar entrenamiento
y cambios): 11 de julio 2016

» Aplicacion (en Operadores): 5 de noviembre 2020
— Afecta en el AN14, Vol. I:
e Capitulos 2, 10, Adjunto A

— Tiene referencias en Doc. 9981 (PANS AGA), Circular
329 — “Evaluacion, mediciones y notificacion del
estado de la superficie de la pista”.

03/11/2017 36
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Formato mundial de notificacion

 Repercusiones en la Seguridad Operacional

— El estado de la superficie de las pistas ha contribuido en numerosos sucesos
relacionados con la seguridad operacional y las investigaciones han demostrado
deficiencias en la precision y prontitud de los métodos de evaluacion y
notificacion.

— El formato mundial de notificacion propuesto esta disefiado para notificar el estado de
la superficie de las pistas de manera normalizada de modo que la tripulacion de vuelo
pueda determinar con precision la performance en el despegue y aterrizaje de los
aviones, lo que genera una reduccion global de incidentes/accidentes de salida de
pista.

« La propuesta ofrece una solucion frente al problema que existe desde hace
tiempo de relacionar la performance del avion con la informacion del estado
de la pista de manera mas objetiva.

03/11/2017 37




‘- 'OACI UNIENDO A LA AVIACION NINGUN PAIS SE QUEDE ATRAS

Formato Mundial de Notificacion

 Clave de Estado de la Pista (RWYCC)

— La filosofia que subyace al informe del estado de la pista
es que el explotador del aerodromo evalta el estado de la
superficie de una pista cuando hay presencia de agua,
nieve, nieve fundente, hielo o escarcha en una pista en
funcionamiento. A partir de esta evaluacion, se notifica una
clave de estado de la pista (RWYCC) y una descripcion de
la superficie de la pista, informacion que la tripulacion de
vuelo puede utilizar para calcular la performance del avion

03/11/2017 38




UNIENDO A LA AVIACION

NINGUN PAIiS SE QUEDE ATRAS

RWYCC

295 El estado de la superficie de 1a pista se evaluara v notificara por medio de 1a clave de estado
de la pista (RWYCC) v una descripeion en la que se empleen los signientes témuinos:

NIEVE COMPACTA

SECA

NIEVE SECA

NIEVE SECA SOBRE NIEVE COMPACTA
NIEVE SECA SOERE HIELO

ESCARCHA

HIFI.O

NIEVE FUNDENTE

AGUA ESTANCADA

AGUA SOBRE NIEVE COMPACTA
MOJADA

HIELO MOJADO

NIEVE MOJADA

NIEVE MOJADA SOBRE NIEVE COMPACTA
NIEVE MOJADA SOBEE HIELO
TRATADA QUIMICAMENTE

ARENA SUELTA

Nota 1 — El estade de la superficie de una pista se refiere a las condiciones para las cuales, por

madio de los métodos descritos en los PANS-Aerddromos (Doc 9981), la tripulacicn de wvuelo puede
derivar la performance apropiada del avion.

03/11/2017

39




OACI  UNIENDO A LA AVIACION NINGUN PAIS SE QUEDE ATRAS a

DN NI NN

AN

AN

Resumen

Definiciones v

Conductos de agua pluviales
Plataformas antichorro

Distancia libre calles de rodaje
y calles de acceso a puestos
de estacionamiento

Orientacion de disefio de TWY
para reducir incursiones

Caracteristicas de destello y
especificacion de color de LED

D N N N N N

03/11/2017

Aclaracion sobre distribucién
de la intensidad de luz,
sefales e iluminacién de
turbinas edlicas

Superficie de proteccion contra
obstaculos PAPI

Instruccion obligatoria y
sefales de informacion

ARIWS

Textos sobre irregularidad de
superficies de pistas

Datos cartograficos de
aerodromo

40
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Previstas para aplicabilidad en Noviembre 8, 2018

NUEVAS ENMIENDAS AL ANEXO 14 Y
PANS AERODROMOS
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Nueva Tecnologia = hay que actualizar

« EI Panel de Disefio y Operacion de
Aerodromos (ADOP) considero que las
especificaciones existentes fueron
derivadas antes de la llegada de las
aeronaves modernas y de gran tamano, y
gue las mismas eran muy conservadoras.
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Cambios en definiciones del AN14

 Nueva definicién:
Anchura exterior entre
ruedas del tren de
aterrizaje principal
(OMGWS). Es la
distancia entre los bordes
exteriores de las ruedas
del tren principal.
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Tabla 1-1. Clave de Referencia de Aerédromo (ARC)

 La fuerza de tarea del codigo de referencia de
aerodromo (ARCTF) identifico la necesidad de
separar los dos componentes de la letra clave, es
decir, la envergaduray el OMGWS

— Envergadura — Distancias de separacion (e.|. franjas,
obstaculos)

— OMGWS — caracteristicas de manejo en tierra (e.).
anchos de pista y calle de rodajes)

e Por ende, el OMGWS fue removido de la tabla para
determinar la letra clave.
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Nueva tablal-1

Tabla vieja (Elemento 2 con 2

componentes) Nueva tabla elimina el 2do componente
Table 1-1. Aerodrome reference code Code element 2
(see 1.6.270 1.6.4)
Code element 1 Code .
T Cedeclementl Codeslements letter Wingspan
Code Aeroplane reference
Ehter manegear
wheelspas’ A Up to but
S number field length e T
Up-to-but-not
melding-+-5-m 1 less than 800 m B 15 mup to but
huding & 2 800 m up to but

: : C 24 m up to but
Gmopo butnot not including 1 200 m not including 36 m

S-mmap-to b net 3 1200 m up to but D 36 m up to but
not including 1 800 m not including 52 m

i but

' E S2mup to
4 1 800 m and over o <A .
Hamap o butsot including

b ot edges ofhe mainposs wheels E 65 m up to but

not including 80 m
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Ancho de pistas

Code Letter

A B € b E E
ISwm IS5 23w - -
23w 23w m -
0w 30w 30m  45m -
- 45m 4 45 G0

e Reducir a 45m para
aeronaves Clave F | :
existentes basado vhereh cole miers
en OMGWS e Onte i Gese Whee Span (OMGHS)

Up to but not 45muptobutnot O©muptobutnot 9 mup to but not

| k%wngg

Cod
numbe including 4.5 m including 6 m including 9 m mcluding 15 m
I 18m 18m 23m
2 23m 23m 30 m -
3 30 m 30m 30m 45m
4 - - 45m 45m



;'i 'OACI  UNIENDO A LA AVIACION

NINGUN PAIiS SE QUEDE ATRAS

Ancho de Margenes de RWY

e Determinada basado

en OMGWS y nUmero ——5(1x

de motores. (clave F-
60m para 2 motores
& /5m para 4
motores)

Rwy widths/shoulders (Code F)

m== Paved, Loadbearing, RFF, jet blast resistant
e JEt Dlast resistant

OMGWS upto 15m

Code Fwith 2or3 engines
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Franja RWY

Width of runway strips

[ ] R e d u C I d a a 1 4 O I I I d e 3.4.3 A strip including a precision approach runway shall. wherever practicable, extend laterally

to a distance of at least:
1 5 O m p ara C I ave 3 O — 150-m140 m where the code number is 3 or 4; and
— 75-m70 m where the code number is 1 or 2:

4 on each side of the centre line of the runway and its extended centre line throughout the length of the
. strip.

344 Recommendation— A sirip including a non-precision approach runway should extend

Y R e d u C I d a a 7 O m d e laterally to a distance of at least:

— 450140 m where the code number is 3 or 4; and

7 5 p ar a CI aV e 1 O 2 . — ZSm 70 m where the code mumber is 1 or 2;

on each side of the cenfre line of the runway and its extended centre line throughout the length of the
strip.
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RWY Turn pad & distancia desde borde

e Reducido de 4m
desde 4.5m para
aeronaves clave D, E :
& F existentes -

Up to by 45 m but 6 mup to but 9 m up to but

ut 5 up to up to to bul
not including not including not including not including
aSado en $Sm o om om 15
Clearance 1.50 m 2.25m 3mor 4m
4m°

* On curved portions if the taxiway is intended to be used by aeroplanes with a wheel base of less

than 18 m
® On curved portions if the taxiway is intended to be used by aeroplanes with a wheel base equal to

or greater than 18 m
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Twy widths/shoulders (Code E and F)

e Reducido de 23m T
desde 25m para =
aeronaves Clave F
existentes basado en
OMGWS.

Ancho TWYl

Width of taxiways

OMGWS: 4m :
394 Recommendation— A straight portion of a taoxiway should have a width of not less than Twy centreline
that given by the following tabulation:
Codeletter Tasiwaywadih
OMGWS

S Lim Up to but 45muptobut 6 mup to but 9 mup to but

B Pl not including not including not including not mcluding

c 45m 6m 9m 15m

n IR EHER R e i {ad o borsed Io S sk s s e gaa Taxiway width 7.5m 10.5m 15m 23m




OACI  UNIENDOA LA AVIACION NINGUN PAIS SE QUEDE ATRAS a

Separacion RWY-TWY (Tabla 3-1)

Distance between taxiway centre line
and runway centre line (metres)

 Reduccion en pistas de

Instrumentos e S —
’ SeparaCIOn RWY_TWY eS le(t::( (;) (jJ (jJ (:J (;J (jJ (:) (:)
determinada por la mitad R
del ancho de la franja de
pista mas la mitad de la * §§g®- o=n8
envergadura para la letra R
clave; nuevos valores en e
consecuencia de la revision s
de ancho de la franja. S s s

180
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Ancho total TWY + hombros

 RecC
 RecC

 RecC

ucido a 44m ¢
ucido a 38m d

ucido a 34m d

e 60m
e 44m
e 38m

palra C
palra C

palra C

ave F
ave E
ave D

3.10.1 Recommendation.— Siraight porfions of a taxiway where the code letieris C, D, Eor F
should be provided with shoulders which extend symmeirically on each side of the taxiway so that the
overall width of the taxiway and its shoulders on straight portions is not less than:

— & 44 m where the code letter is F; and

— & 38 m where the code lefter is E; and

— 38w 34 m where the code leiter is D; and

— 23 m where the code letter is C.
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Franjas TWY

Grading of taxiway sirips

|

3.11.4 Recommendation.— The cenire portion of a taxiway strip should provide a graded area !

to a distance from the centre line of the taxiway of at-least- not less than that given by the following !
tabulation: e

|

|

|

1

Taxiway strip width i
Il

¥ Wingspan

Deviation (clearance distance acearding Chapter 2,9.4) § s Increment (Table 1-3)

\

N I
Deviation (clearance distance according Chapter 3.9.4) I.Hi.q_,.lq_.l Increment (Table 1-4)
| % OMEWS |

— 10.25 m where the OMGWS is up to but not including 4 5 m | 1

P
— 11 mwhere the OMGRT is 4 5m up to but not including 6 m Graded portion of a taxiway strip width
— 1250 mwhere the OMGWS is 6 m up to but not including 9 m Graded portion of a taxiway strip in relation to taxiway to object distance according to Table 3-1 .

— 1850 m where the OMGWE is 0 m up ro but not including 15 m
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Capitulo 4 — Remocion y restriccion de obstaculos

UNIENDO A LA AVIACION

NINGUN PAIiS SE QUEDE ATRAS

APPROACH RUNWAYS
RUNWAY CLASSIFICATION
Non-imstrument Men-precision approach I Oor T
Code mmber Code mumber Code mumber Code
nurnber
Surface and dimensions* 1 2 3 4 12 3 4 12 34 34
(03] @ 3 “@ &3] O] (O] ® &) (1m an
CONICAL
Slope 5% 5% 5% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Height I5m 5m T5m 100 m 60 m T5m 100 m 60 m 100 m 100 m
INNER HORIZONTAL
Height 45m 45m 45m 45m 45m 45m 45m 45m 45m 4im
Radins 2000m  23500m  4000m 4000m 3500m  4000m 4 000 m 3500m  4000m 4000m
INNER APPFROACH
Width 20m 120 m* 120 m*
Distance from threshold — — — — — — — 60 m 60 m 60 m
Length 900 m 900 m 900 m
Slope 235% 2% 2%
APPROACH
Length of inner edge 60 m 20m 150 m 150 m 130w 200w 300w S0 200m 200 m
140 m 280m 280 m 140 m 280 m 280 m
Distance from threshold 30m 60 m 60 m 60 m 60 m 60m 60 m 60 m 60 m 60 m
Divergence (each side) 10% 10% 10% 10% 15% 15% 13%

13% 15% 13%
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North American

Central American Western and European and Easternand

and Caribbean South American ICAQ Central African North Atlantic Middle East Southern African Asia and Pacific Asia and Pacific
(NACC) Office [SAM) Office Headquarters (WACAF) Office (EUR/NAT) Office [MID) Office (ESAF) Office |APAC) Sub-office  (APAC) Office
Mexico City Lima Montréal Dakar Paris Cairo Nairobi Beijing Bangkok
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