RIESGO POR PELIGRO AVIARIO Y FAUNA

Metodologias para la
evaluacion del riesgo

Sistemas de Gestion de la Seguridad Operacional

MONTEVIDEOURUGUAY  MALDONADO URUGUAY



SEGURIDAD OPERACIONAL

Es el estado en que los riesgos asociados a las actividades de aviacion relativas a la
operacion de las aeronaves, o que apoyan directamente dicha operacion, (riesgo
de lesiones a las personas o daios a los bienes)

Se reduce \\

Y se mantiene en un nivel aceptable o por debajo
del mismo

Por medio de un proceso de
continuo de identificacion de
peligros y gestion de riesgos.
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PELIGRO

Es una condicion, actividad u objeto que pueden
causar o contribuir con una operacion insegura de la
aeronave o el equipo, los productos y servicios.

Los peligros se evaluan por sus
consecuencias




Condicion Objeto Actividad

ESTADO DE PAVIMENTO FOD OBRAS EN EL AERODROMO

. Personal sin cultura de
Danos en tren de

= ; Absorcion de elementos por seguridad operacional
szl e v e gl motores Deficiencias en sefalizacion
de;gggnave Proyeccion de objetos que Inadecuadas limpiezas de
pueden lesionar personas o areas

generar danos en infraestructura
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Condicion : — - N Actividad

ESPEJOS DE AGUA CORTE DE VEGETACION
FAUNA EN CAMPO DE

VUELO

Maniobra abrupta para evadir colisién con fauna
Sobrepaso / Despegue abortado
Colisidon con fauna
Dafos a las aeronaves
Lesiones a las personas
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El RIESGO de seguridad operacional es |la Probabilidad y severidad
proyectada de la consecuencia o el resultado mas creible de una
situacion o peligro existente.

La Probabilidad de riesgo de seguridad operacional se define
como la probabilidad o frecuencia de que pueda suceder una
consecuencia o un resultado de |la seguridad operacional.

La Severidad del riesgo de seguridad operacional se define como
el grado de dano que puede suceder razonablemente como
consecuencia o resultado del peligro identificado.
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Probabilidad Significado

Frecuente Es probable que suceda muchas veces (ha ocurrido
frecuentemente)

Ocasional Es probable que suceda algunas veces (ha ocurrido con
poca frecuencia)

Remoto Es poco probable que ocurra, pero no imposible (rara vez
ha ocurrido)

Improbable Es muy poco probable que ocurra (no se sabe si ha
ocurrido)

Sumamente Es casi inconcebible que ocurra el evento
improbable

Figura 2-11. Tabla de probabilidad del riesgo de seguridad operacional
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Gravedad Significado

Catastrofico |— Equipo destruido
— Varias muertes

Peligroso — Una gran reduccion de los margenes de seguridad
operacional, estrés fisico o una carga de trabajo tal
que ya no se pueda confiar en los explotadores para
que realicen sus tareas con precision o por completo

— Lesiones graves

— Daiio importante al equipo

Grave — Una reduccion importante de los margenes de
seguridad operacional, una reduccion en la capacidad
de los explotadores para tolerar condiciones de
operacion adversas como resultado de un aumento en
la carga de trabajo o como resultado de condiciones
que afecten su eficiencia

— Incidente grave

— Lesiones para las personas

Leve — Molestias
— Limitaciones operacionales

— Uso de procedimientos de emergencia
Incidente leve

Insignificante | — Pocas consecuencias E

Figura 2-12. Tabla de gravedad del riesgo de seguridad operacional
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Gravedad del riesgo

Probabilidad
del riesgo Catastréfico | Peligroso | Importante Leve |Insignificante

A B C D E

Frecuente 5 5A 5B 5C 5D 5[

Ocasional 4 4A 4B 4G 4D Al

Remoto 3 3A 3B 2AC 3D 3E

Improbable 2 28 2B 2C 2D 2E

Sumamente 1 ‘ﬂﬁ 1B 1c 1D 1E

improbable

Figura 2-13. Matriz de evaluacién del riesgo de seg

Deseripeion de la tolerabilidad Indice de riesgo Criterios sugeridos
evaluade
SA, SB, sc, Inaceptable segin las
4A’ 4B, 3 A circunstancias existentes

5, 5E, él@, ﬂi Aceptable segun la mitigacion
@:LE, EF 3@9 39 de riesgos. Puede necesitar
28 2B. 2C. 1A una decision de gesfion.

v ’ ¥

Regidn tolerable

3E, 2D, 2E, 1B, Aceptable
1C, 1D, 1E

Figura 2-14. Matriz de tolerabilidad del riesgo de seguridad operacional




Peligrosidad de la fauna
Peligro / Probabilidad Severidad \

HH

Las especies tienen caracteristicas bioldgicas,

CTODAS [LAS comportamentales y ecoldgicas que hacen que el
i\ AVES SON riesgo de impactos sea diferente entre ellas.
IGUALES? Las especies tienen diferente peligrosidad
N

B

i

“//"\ *‘//"\

\\:. I 2
/NATY

Aeropuerto de Carrasco Aeropuerto d P nta del Este

uuuuuuuuuuuuuuuuuu




Columbina Talpacoti (tértola)

Zenaida auriculata (torcaza)
m Sicalis flaveola (canario)

2% 1% 1Y%
4%
4%

M Bubulcus ibis (garza de ganado)
Molothrus bonaeriensis
(chamoén)

m Vanellus chilensis (caravan)

5%
1 Crotophaga ani (garrapatero)

H Phimosus infuscatus (cocli)

52% M Pitangus sulphuratus (bichofué)

H Tyrannus melancholicus (siriri)

M Pyrocephalus rubinus

(pechirojo)
B Coragyps atratus (gallinazo)

B Milvago chimachima (pigua)

Machetornis rixosa
(atrapamoscas)
Nycticorax nycticorax (garza
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La poblacion total de la especie (en numero fotal de
individuos).

Earas

Abundantes

El nomero promedio de animales enconirados (es decir,
tamano promedio del grupo)

Solitarias

Bandada

La canfidad de fiempo de permanencia en el ambiente
del aeradromo. (Migracién, hibernacion, etc.)

Poco frecuentes,
femporales

Permangentes

El momento del dia en que la especie presenta mayor
acfividad.

No coincide con
operaciones aereqs

Coincide con
operaciones
asredas

La ubicacion de |la especie con respecto a las
operaciones de vuelo (AGL, distancia de las pistas de
aterrizaje, efc.).

Alejadas de la pista
v/o frayectoria de
vuelo

Cercanasala
pista /o
frayectoria de
viuelo

El tiempo que la especie pasa en el aire 0 moviendose
activamente.

Nulo, terrestres

Constante vuelo

El nOmero de impactos reportados que involucran a la
especie.

Poco
representativos

Muy
representativos

La habiidad de la especie para evadir activamente
colisiones con aeronaves.

Muy habil rapida y
evasiva

No habil,
movimientos
lentos

La habiidad real que se fiene para influenciar a la
especie a fraveés del control de fauna

Facil de dispersar

Dificil de confrolar

El tamarfo ({la masa y area superficial promedic) de un
individuo de la especie
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Abundancia

A

Abundante: promedio
de més de 50
individuos registrados
por evento de
observacion

Comun: promedio
entre 20y 49
individuos registrados
por evento de
observacion

Poco comun: promedio
entre 10y 19
individuos registrados
por evento de
observacion

Raro: promedio < 10
individuos registrados
por evento de
observacion

Tamano-Peso

oo}

Muy
grande:
>1500¢

Grande:
>750qy
< 1500 g

Mediano:
>2509y
<7509

Pequefio:
<2509

Peligrosidad

Registro de
impactos
(Incidentes)
Ubicacidn y
Movilidad
Tendencia a
agregarse
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permanencia

C D E F A+B+C+D+E+F+G
Permanente: Entre Movimiento en Bandada arande
el 90% y el 100% Incidentes en el circulo termal en el 9
Promedio > 20
de los eventos de aeropuerto cono de dividuos
observacion aproximacion.
Frecuente: entre el Bandadas Peligrosidad
Hallazgos de  Cruces frecuentes . i .
60% y el 89% de . medianas: Media:
fauna de pista a alturas .
los eventos de . . . Promedio entre 6 Entre 16 y 20
e muerta/herida inferiores a 30 mts o
observacion y 19 individuos puntos
Transitoria: entre el Incidentes Mayor_ Bandadas . . .
permanencia en ~ Peligrosidad baja:
30% y el 59% de  reportados en . pequenas,
: sectores alejados : Entre 11y 15
los eventos de la literatura de pista hasta 500 promedio entre 3 uNntos
observacion P y 5 individuos P
mts.
Baja movilidad, no
De paso: entre el 1 vuelan o Peligrosidad: Muy
y el 29% de los Sin incidentes permanecen en Solitarios y en baja
eventos de reportados lugares alejados de parejas Entre 6 a 10
observacion la pista (més de puntos

500 metros)
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EVALUACION DEL RIESGO DE
ATRAYENTES DE FAUNA

Los recursos financieros de una empresa son limitados, asi como
los recursos humanos y tiempo para trabajo administrativo vy
operativo, por tanto también debe priorizarse la gestion de control

de atrayentes.

¢Como determinar el nivel de riesgo que
representan las condiciones atrayentes de
fauna tanto internas como externas?

MRS, 8 |ICAO
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Representatividad de

Warzllus chilensis Bubulcus ibis

condiciol

Ubicacion conrelacionala
trayectoria de las aeronaves .
(Altura de vuelo y movilidad

de las aves)

Coragyps atretus

Tiempo de permanencia de
las especies peligrosas
(exposicion del peligro vs
operacion de aerédromo)
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por tiempos
prolongados

registrados
(estadisticas
anuales)

. Habilidad
‘s . Cantidad . . . .
Poblacio " Tiempo de Distancia . Frecuencia para Respuesta a medidas
Tamaiio . de . Tiempo de vuelo . .
n total permanencia . . a pista impactos evadir de control
actividad .
colisién
Abandona
Muy . rdpidamente el predio
<5 o De 0 a 3 meses Pasiva >500m No vuela Excelente .
pequefio con un solo método de
dispersion
Se posa la .mayor Abandona el predio a
parte del tiempo .
o Poca 200 a 500 los pocos minutos con
5a10 Pequeho De 3 a 5 meses . sobre e terreno Muy buena ,
actividad m . un solo método de
pero realiza . .
o dispersion
pequefios vuelos
Realiza vuelos Abandona el predio
10 3 20 Medio De 5 a 7 meses Act|V|c.Iad 150 a 200 cortos y a baja Buena luego e varllos rrlnnutos
media m altura con 2 o0 mas métodos
de dispersion
. Abandona el predio
30a 150 Realiza vuelos luego de una hora con
20a50 Intermedio  De 7 a9 meses Activa prolongados a baja Regular & .
m . 2 0 mas métodos de
y mediana altura . .
dispersion
Se toma
Vuelay planea a como 5 al
mediana y mayor mayor Es sumamente dificil
550 Grande De 9a12 VueEie qure aIt.ura Utl|l%an(?|0 n.umero de Deficiente de cont,rolar,utlllzando
meses pista corrientes térmicas impactos 3 0 mas métodos de

dispersion
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