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Plan Regional SAM para los Módulos ASBU 

	OBJETIVO REGIONAL DE PERFORMANCE –B0-SURF75:  Seguridad operacional y eficiencia de las operaciones en la superficie (A-SMGCS Nivel 1-2)

Área 1 de mejoramiento de la eficiencia:  Operaciones aeroportuarias

	ASBU B0-SURF75:  Impacto sobre las principales Áreas Clave de Performance(KPA) 

	
	Acceso y equidad
	Capacidad
	Eficiencia
	Medio ambiente
	Seguridad operacional

	Aplicable
	Y
	Y
	Y
	Y
	Y



	B0-75 SURF: Avance en la implementación

	Elementos
	Estado de implementación
(tierra y aire)

	1. Sistema de vigilancia para el movimiento en tierra (PSR, SSR, ADS B ó multilateralización)
	Junio2018
Proveedor de servicios

	2. Sistema de vigilancia a bordo (transpondedor SSR, capacidad ADS B)
	Junio2018
Proveedor de servicios

	3. Sistema de vigilancia para vehículos
	Junio2018
Proveedor de servicios

	4. Ayudas visuales para la navegación
	Diciembre 2015
Proveedor de servicios

	5. Reducción del peligro de choques con fauna silvestreARIWS (Sistema autónomo de advertencia de incursión en pistas) 
	Diciembre 2022
Proveedor de serviciosDiciembre 2015 
Explotador del aeródromo/comité de vida silvestre

	6. Presentación visual y procesamiento de información
	Junio 2018
Proveedor de servicios



	ASBU B0-SURF75:  Obstáculos/problemas para la implementación

	Elementos
	Área de implementación

	
	Implementación de sistemas terrestres
	Implementación de aviónica
	Disponibilidad de procedimientos
	Aprobaciones operacionales

	1. Sistema de vigilancia para el movimiento en tierra (PSR, SSR, ADS B ó multilateralización)
	NIL
	NIL
	Falta de un procedimiento y entrenamiento
	Falta de un inspector para las aprobaciones operacionales

	2. Sistema de vigilancia a bordo (transpondedor SSR, capacidad ADS B)
	NIL
	Falta de sistema de vigilancia a bordo of (capacidad ADS B)
En aeronaves de la aviación general y en algunas aeronaves comerciales 
	Falta de procedimiento y entrenamiento
	NIL

	3. Sistema de vigilancia para vehículos
	NIL
	NIL
	Falta de procedimiento y entrenamiento
	NIL

	4. Ayudas visuales para la navegación
	Implementación de nuevas tecnologías (por ejemplo,  LED) que no cumplen con el Anexo 14NIL
	NIL
	NIL
	NIL

	5. Reducción del peligro de choques con fauna silvestre ARIWS (Sistema autónomo de advertencia de incursión en pistas)
	NILIntegración con sistemas de vigilancia existentes
	NIL
	[bookmark: _GoBack]Falta de procedimiento y entrenamientoFalta de un Comité de Fauna Silvestre en el Aeródromo
	NIL



	ASBU B0-SURF75:  Monitoreo y medición de la performance (Implementación)

	Elementos
	Indicadores de performance/Métricas de apoyo

	1. Sistema de vigilancia para el movimiento en tierra (PSR, SSR, ADS B o multilateralización)
	Indicador:  Porcentaje de aeródromos internacionales con SMR / SSR Modo S / ADS-B multilateralización para el movimiento en tierra
Métrica de apoyo:  Cantidad de aeródromos internacionales con SMR / SSR Modo S / ADS-B multilateralización para el movimiento en tierra

	2. Sistema de vigilancia a bordo (transpondedor SSR, capacidad ADS B)
	Indicador: Porcentaje de sistemas de vigilancia a bordo (transpondedor SSR, capacidad ADS B)
Métrica de apoyo: Cantidad de aeronaves con sistema de vigilancia a bordo(transpondedor SSR, capacidad ADS B)

	3. Sistema de vigilancia para vehículos
	Indicador: Porcentaje de aeródromos internacionales con un sistema de transpondedor en los vehículos 
Métrica de apoyo:  Cantidad de vehículos en los que se ha instalado un sistema de vigilancia 

	4. Ayudas visuales para la navegación
	Indicador:  Porcentaje de aeródromos internacionales que cumplen con los requisitos de ayudas visuales del Anexo 14
Métrica de apoyo:  Cantidad de aeródromos internacionales que cumplen con los requisitos de ayudas visuales del Anexo 14

	5. ARIWS (Sistema autónomo de advertencia de incursión en pistas)Reducción del peligro de choques con fauna silvestres
	Indicador:  Porcentaje de reducción de incursiones de fauna silvestresNúmero de aeródromos con sistema instalado
Métrica de apoyo:  Cantidad de incursiones en pista debido a choques con fauna silvestresReducción de eventos/incursiones luego de instalación del sistema.



	ASBU B0-SURF75:  Monitoreo y medición de la performance (Beneficios)

	Áreas clave de performance
	Beneficios 

	Acceso y equidad
	Mejora aquellas partes del área de maniobras en las que la torre de control no tiene una buena visión para detectar vehículos y aeronaves. Garantiza equidad en la manera cómo el ATC maneja el tráfico en la superficie, sin importar la posición de dicho tráfico en el aeródromo internacional

	Capacidad
	Capacidad constante del aeródromo durante períodos de visibilidad reducida 

	Eficiencia
	Tiempo de rodaje reducido como resultado de una menor exigencia de esperas intermedias por depender únicamente  de la vigilancia visual.  Menor consumo de combustible 

	Medio ambiente
	Menor cantidad de emisiones debido a un menor consumo de combustible

	Seguridad operacional
	Menor cantidad de incursiones en pista. Mejor respuesta a situaciones inseguras. Mejor conciencia situacional y, por ende, una menor carga de trabajo para el ATC



