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	[bookmark: _GoBack]OBJETIVO DE  RENDIMIENTO REGIONAL: SAM ATM/01
OPTIMIZACIÓN DE LA ESTRUCTURA DEL ESPACIO AÉREO EN RUTA

	Beneficios

	Seguridad Operacional
	· Reduce la complejidad de la estructura del espacio aéreo,

	Protección del Medio ambiente y desarrollo
sostenible del 
transporte aéreo
	· Reduce el consumo de combustible y, consecuentemente, las emisiones de CO2 en la atmosfera, debido a la reducción de millas volados y a las operaciones de descenso y ascenso continuo.
· Aumenta la capacidad del espacio aéreo y favorece el uso de niveles de vuelo óptimos.
· Aprovecha la capacidad RNAV y ADS-B de las aeronaves

	Métricas

	· Reducción del número de incidentes de tránsito aéreo cada 100,000 operaciones por año
· Aumento de la capacidad de Sector ATC 
· Reducción de emisiones CO2 cada 100,000 operaciones por año

	Estrategia
2012  (*) - 202318

	COMPO-NENTES OC ATM
	TAREAS
	PERIODO
INICIO-FIN
	RESPONSABILIDAD
	SITUACION

	
	a) Evaluar y Eejecutar el Programa de Implantación de la Versión 024 de la red de rutas ATS SAM, y evaluar la implantación del espacio excluyente RNAV 5
	(*) - 201323 
	Estados
	Válida

	
	b) Optimizar rutas oceánicas y finalizar a través de la implantación de   rutas RNAV10 (RNP10) o RNP4 / RNP2, según corresponda.
	(*) - 201223
	Estados
	Válida

	
	c) Revisar y actualizar el Mapa de ruta PBN para la Región SAM y el programa de optimización de la red de rutas ATS
	2012 -– 2013 2018
	Proyecto regional
Estados
	Válida

	
	d) Evaluar el estado de avance del plan de acción PBN en ruta
	2012 2018
	Estados
	Válida

	
	Implantación de una herramienta regional para la predicción de la disponibilidad RAI a fin de soportar operaciones PBN en ruta, TMA y aproximaciones de no precisión
	2012 - 2015
	Estados
	Válida

	
	e) Elaborar la versión 035 de la red de rutas ATS, incluyendo la aplicación de RNP 4 para rutas oceánicas y RNP 2 en espacio aéreo continental. 
	20152019-2020
	Proyecto regional
Estados
	Válida

	
	f) Implantar rutas aleatorias en espacios aéreos continentales definidos
	201820+
	Estados
	Válida

	
	g) Evaluar e implementar métodos de separación longitudinal basada en ITP, para espacios seleccionados.
	2020 - 2023
	Estados
	Válida

	
	h) Monitorear el avance durante la implantación
	(*) - 201820 +
	GREPECAS
	Válida

	Vínculo con las GPI
	GPI/5: navegación basada en performance, GPI/7: gestión de rutas ATS dinámicas y flexibles, GPI/8: diseño y gestión en colaboración del espacio aéreo



(*) Indica que la tarea se ha iniciado previamente al plazo considerado para esta planificación.


	OBJETIVO DE RENDIMIENTO REGIONAL: SAM ATM/02
OPTIMIZACIÓN DE LA ESTRUCTURA DEL ESPACIO AÉREO TMA 

	Beneficios

	Seguridad Operacional
	· Aplicación operaciones de descenso continuo (CDO), incrementando la seguridad a los aterrizajes y reduciendo incidencia de CFIT
· Reducción de la complejidad del espacio aéreo, 

	Protección del Medio ambiente y desarrollo
sostenible del 
transporte aéreo
	· Reduce el consumo de combustible y, consecuentemente, las emisiones de CO2 en la atmosfera, debido a la reducción de millas volados y a las operaciones de descenso y ascenso continuo (CDO/CCO).
· Reducción del ruido aeronáutico, por medio de las operaciones de descenso continuo (CDO).
· Aumenta la capacidad del espacio aéreo, pues permite establecer flujos separados de llegada/salida e incluso segregar vuelos IFR de VFR
· Aprovecha la capacidad RNAV de las aeronaves.
· Trayectorias de llegada / salida de los aeropuertos operables para cualquier condición meteorológica

	Métricas

	· Porcentaje de  Aeropuertos Internacionales con SID/STAR RNAV y/o RNP implantados cuando sea requerido.
· Porcentaje de Aeropuertos Internacionales con operaciones de descenso y ascenso continuo implantados
· Número de incidentes de tránsito aéreo por cada 100,000 operaciones por año
· Toneladas de emisiones CO2 cada 100,000 operaciones por año
· Reducción del ruido aeronáutico

	Estrategia 
2012 (*)  - 201823

	COMPONENTES OC ATM
	TAREAS
	PERIODO
INICIO-FIN
	RESPONSABILIDAD
	SITUACION

	AOM
AUO
CM
	a) Evaluar el progreso del plan de acción PBN para Área terminal.
	2012(*) - 2020
	Estados
	Válida

	
	Implantar rutas normalizadas de llegada/salida RNAV 1, en TMA seleccionados con vigilancia ATS
	(*) - 2013
	Estados
	Válida

	
	b) Implantar rutas normalizadas de llegada/salida RNAV 1 y/o RNP 1, en todos los TMA de aeropuertos internacionales
	2012 (*)  – 201620
	Estados
	Válida

	
	c) Implantar operaciones CDO/CCO en todos los TMA de aeropuertos internacionales, e Implantar la aplicación de VNAV para CDO en TMA seleccionados
	2013 (*)  - 201823
	Estados
	Válida

	
	d) Implantar espacio aéreo excluyente RNAV1/RNP1 en TMA con alta densidad de tránsito
	2015 (*) – 202318 +
	Estados
	Válida

	
	e) Monitorear el avance durante la implantación
	(*) - 202318
	GREPECAS
	Válida

	
	f) Evaluar e implantar procedimientos básicos  para la operación RPAS en TMA seleccionados
	2018 - 2023
	Estados
	Válida

	Vínculo con las GPI
	GPI/1: Uso flexible del espacio aéreo, GPI/5: navegación basada en performance, GPI/7: gestión de rutas ATS dinámicas y flexibles, GPI/8: diseño y gestión en colaboración del espacio aéreo, GPI/10: diseño y gestión de área terminal, GPI/11: SID y STAR RNP y RNAV y GPI/12: Integración funcional de los sistemas terrestres con los sistemas de aeronave



(*) Indica que la tarea se ha iniciado previamente al plazo considerado para esta planificación.


	OBJETIVO DE RENDIMIENTO REGIONAL:SAM ATM/03
IMPLANTACION DE APROXIMACIONES RNP

	Beneficios

	Seguridad Operacional
	· Incremento de la seguridad a los aterrizajes, reduciendo incidencia de CFIT
· Permite establecer procedimiento de aproximación seguros en aeropuertos limitados por geografía accidentada

	Protección del Medio ambiente y desarrollo
sostenible del
transporte aéreo
	· Reduce las millas voladas y/o permite el vuelo en perfiles óptimos de descenso, disminuyendo el consumo de combustible y, consecuentemente, las emisiones de CO2 en la atmosfera
· Aprovecha la capacidad RNAV de las aeronaves
· mínimos operacionales de aeropuertos mejorados

	Métricas

	· Porcentaje de procedimientos de aproximación RNP APCH incluyendo APV Baro VNAV y LNAV únicamente implantados por pista con operación por instrumento, de acuerdo a la Resolución 37/11 de la 37 Asamblea. 

	Estrategia 
2012 (*) – 201823

	COMPO-NENTES OC ATM
	TAREAS
	PERIODO
INICIO-FIN
	RESPONSABILIDAD
	SITUACION

	AOM
AUO
AO
CM
	a) Evaluar el progreso del plan de acción PBN para Procedimientos de Aproximación
	20122018
	SAMIG
	Válida

	
	b) Implantar procedimientos RNP APCH (o RNP AR APCH cuando representen beneficio operacional), incluyendo APV BARO VNAV y LNAV únicamente, conforme metas establecidas por la resolución A 37/11 de la 37 Asamblea de la OACI.
	(*) – 201823+
	Estados
	Válida

	
	c) Inicio de estudios para la implantación de procedimientos GBAS CAT I (GLS) en aeropuertos seleccionados
	2015 – 201823 +
	Estados
	Válida

	
	d) Monitorear el avance durante la implantación
	(*) -– 201823
+
	GREPECAS
	Válida

	Vínculo con las GPI
	GPI/1: Uso flexible del espacio aéreo, GPI/5: navegación basada en performance, GPI/8: diseño y gestión en colaboración del espacio aéreo, GPI/12: Integración funcional de los sistemas terrestres con los sistemas de aeronave y GPI/14; Operaciones en pista



(*) Indica que la tarea se ha iniciado previamente al plazo considerado para esta planificación.


	OBJETIVO DE RENDIMIENTO REGIONAL: SAM ATM/04
USO FLEXIBLE DEL ESPACIO AÉREO

	Beneficios

	Seguridad Operacional
	· La mejora a la coordinación y cooperación civil/militar refuerza   garantiza la seguridad en el espacio aéreo

	Protección del Medio ambiente y desarrollo
sostenible del
transporte aéreo
	· Permite una estructura de rutas ATS más eficiente, reduciendo las millas voladas y el consumo de combustible y, consecuentemente, las emisiones de CO2 en la atmosfera.
· Aumenta la capacidad del espacio aéreo,
· Mayor disponibilidad del espacio aéreo reservado, en horarios donde no hay actividades de los usuarios de esos espacios aéreos.

	Métricas

	· Porcentaje de Comités o u órganos similares de Coordinación Civil/Militar implantados
· Cantidad de acuerdos de coordinación y cooperación Civil/Militar implantados
· Reducción del número de espacios aéreos reservados de carácter permanente

	Estrategia 
2012 (*)  - 201823

	COMPO-NENTES OC ATM
	TAREAS
	PERIODO
INICIO-FIN
	RESPONSABILIDAD
	SITUACION

	AOM
AUO
CM
	a) elaborar material de orientación sobre coordinación y cooperación civil/militar para estipular políticas, procedimientos y normas nacionales
	(*) - 201220
	Proyecto Regional
Estados
	Válida

	
	b) llevar a cabo una evaluación de la cantidad y extensión de espacios aéreos reservados
	(*) – 201220
	Estados
	Válida

	
	c) establecer comités u órganos similares de coordinación civil/militar
	(*) - 201220
	Estados
	Válida

	
	d) hacer arreglos para tener un enlace permanente y una estrecha cooperación entre dependencias civiles ATS y las dependencias apropiadas militares, así como con demás usuarios de espacios aéreos reservados.
	(*) - 201220
	Estados
	Válida

	
	e) establecer, cuando sea requerido para los ANSP, elaborar un material guía Regional para implantación en los Estados de procedimientos para la coordinación de la reserva temporal de espacio aéreo (TRA), por medio de emisión de NOTAM o a través de procedimientos específicos de activación/desactivación reservados en tiempo real. Impulsar el uso de herramientas automatizadas aceptadas por la OACI.
	(*) – 2018 - 201320
	Estados
	Válida

	
	elaborar una estrategia y programa de trabajo regionales para la implantación del uso flexible del espacio aéreo a través de un enfoque por fases, empezando por compartir de manera más dinámica el espacio aéreo reservado, considerando los UAS
	2012 - 2018
	Proyecto Regional Estados
	Válida

	
	f) Monitorear el avance durante la implantación
	(*) – 201323
	GREPECAS
	Válida

	Vínculo con las GPI
	GPI/1: uso flexible del espacio aéreo; GPI/18: Información aeronáutica.



(*) Indica que la tarea se ha iniciado previamente al plazo considerado para esta planificación.



	OBJETIVO DE RENDIMIENTO REGIONAL: SAM ATM/05
IMPLANTACION DE LA ATFM 

	Beneficios

	Seguridad Operacional

	· Evita la sobrecarga del sistema ATC y Aeroportuario, reforzando  garantizando la seguridad operacional.

	Protección del Medio ambiente y desarrollo
sostenible del 
transporte aéreo
	· reducción en esperas inducidas por condiciones meteorológicas y de tránsito que conducen a una reducción del consumo de combustible y de emisiones contaminantes
· mejora de la predicción
· mejora en la gestión de demanda en exceso de servicio en sectores ATC y en aeródromos
· permite planificar y gestionar los desbalances de capacidad

	Métricas

	· Porcentaje de vuelos demorados 

	Estrategia 
2012(*)  - 201823

	COMPO-NENTES OC ATM
	TAREAS
	PERIODO
INICIO-FIN
	
RESPONSABILIDAD

	
SITUACION

	DCB
AO
AOM
CM
	a) Evaluar el progreso del programa de trabajo para implantación del ATFM 
	2012 (*)  - 2018
	Estados
	Válida

	
	Evaluar los requerimientos de información meteorológica para fines de implantación ATFM. 
	2012
	Estados
	Válida

	
	b) elaborar método regional para establecer pronósticos de demanda/capacidad
	(*) - 201320
	Estados
	Válida

	
	c) desarrollar e implantar procedimientos regionales para un uso eficiente y optimoóptimo de la capacidad de aeródromo y de pista
	(*) - 201420
	Estados
	Válida

	
	d) elaborar e implantar métodos para mejorar la eficiencia, según se requiera, mediante gestión del espacio aéreo en TMA seleccionadas
	(*) - 201520
	Estados
	Válida

	
	e) desarrollar e implantar procedimientos de coordinación operacional entre unidades ATFM de los Estados, de forma que se detallen la competencia y autoridad de esas unidades. 
	2012 (*) – 201820
	Estados
	Válida

	
	f) Monitorear el avance durante la implantación
	(*) – 201823
	GREPECAS
	Válida

	Vínculo con las GPI
	GPI/1: uso flexible del espacio aéreo; GPI/6: gestión de la afluencia del tránsito aéreo; GPI/7: gestión dinámica y flexible de rutas ATS; GPI/9: Conciencia situacional; GPI/13 diseño y gestión de aeródromo; GPI/14: operaciones de pista; y GPI/16: sistemas de apoyo para la toma de decisiones y sistemas de alerta



(*) Indica que la tarea se ha iniciado previamente al plazo considerado para esta planificación.


	OBJETIVO DE RENDIMIENTO REGIONAL: SAM ATM/06
MEJORAR LA CONCIENCIA SITUACIONAL ATM

	Beneficios

	Seguridad Operacional
	· La disponibilidad de datos electrónicos del terreno y los obstáculos en el puesto de pilotaje permite una reducción del número de accidentes CFIT
· La mejora de la consciencia situacional proporciona datos que facilitan la toma de decisiones operativas, reforzando   garantizando la seguridad operacional

	Protección del Medio ambiente y desarrollo
sostenible del 
transporte aéreo
	· Vigilancia de tránsito aéreo mejorada proporciona  permite una reducción en la separación entre aeronaves, optimizando el uso de pistas y área de maniobras, permitiendo una mejor afluencia de tránsito aéreo y ampliando la capacidad ATC
· Contribuye a colaboración entre tripulación de vuelo y el sistema ATM
· Contribuye en toma de decisiones en colaboración (CDM) a través de la compartición de información de datos aeronáuticos
· Reducción de la carga de trabajo para pilotos y controladores 

	Métricas

	· Reducción de accidentes CFIT
· Reducción del número de errores operacionales, incluyendo los eventos LHD. 
· Incremento en la capacidad ATC

	Estrategia 
2012 – 2018

	COMPO-NENTES OC ATM
	TAREAS
	PERIODO
INICIO-FIN
	RESPONSABILIDAD
	SITUACION

	ATM-SDM
AO
CM
	a) Elaborar e implantar un plan de acción para la mejora de la conciencia situacional de pilotos y controladores
	(*) - 201223
	Proyecto Regional
	Válida

	
	b) implantar sistemas de proceso de datos de plan de vuelo (nuevo formato FPL) y herramientas de comunicación automatizada de datos entre los ACC
	(*) – 201420
	Estados
	Válida

	
	c) Implantar tecnologías de vigilancia ATS y sus aplicaciones automatizadas  según sea requerido
	2012 (*) – 201823+
	Estados
	Válida

	
	d) Implantar sistemas de comunicaciones aire-tierra a través de enlace de datos (ADS-C/CPDLC en espacios aéreos oceánicos, ADS-B, D-ATIS, DCL, D-VOLMET, etc.)
	(*) – 201823+
	Estados
	Válida

	
	e) implantar herramientas de apoyo avanzadas de automatización para contribuir a la compartición de la información aeronáutica
	2015 (*) – 201823+
	Estados
	Válida

	
	f) monitorear el desarrollo de la implantación
	(*) – 201823+
	GREPECAS
	Válida

	Vínculo con las GPI
	GPI/1: uso flexible del espacio aéreo; GPI/6: gestión de afluencia de tránsito aéreo; y GPI/7: gestión dinámica y flexible de rutas ATS; GPI/9: conciencia situacional; GPI/13: diseño y gestión de aeródromos; GPI/14: operaciones en la pista; y GPI/16: apoyo a las decisiones y sistemas de alerta; GPI/17: implantación de aplicaciones de enlace de datos; GPI/18: información aeronáutica; GPI/19: sistemas meteorológicos, GPI/22: Infraestructura de comunicación.



(*) Indica que la tarea se ha iniciado previamente al plazo considerado para esta planificación.


