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 Los planes de navegación aérea exponen detalladamente las instalaciones, servicios y
procedimientos necesarios para la navegación aérea internacional dentro de una zona
determinada.

 Esos planes contienen recomendaciones que los gobiernos pueden seguir al programar el
suministro de sus instalaciones y servicios de navegación aérea, con la seguridad de que las
instalaciones y servicios previstos de conformidad con el plan formarán con los de los demás
Estados un sistema integral apropiado para el futuro previsible.

 Cada Estado contratante es responsable del suministro de instalaciones y servicios en su
territorio, de conformidad con el Artículo 28 del Convenio. El Consejo ha recomendado que
estas instalaciones y servicios incluyan los especificados en los planes de navegación aérea.

 El 18 de junio de 2014, el Consejo de la OACI decidió que los planes regionales de navegación
aérea (ANP) se publicarán en tres volúmenes sustituyendo de esta forma los planes
regionales de navegación aérea aprobados por el concejo el 26 de febrero de 1997
conformados en dos volúmenes un ANP básico y un documento sobre instalaciones y servicios
(FASID). Para las Regiones CAR/SAM el numero del documento para el Plan de Navegación
Aérea sigue siendo el 8733

PLAN DE NAVEGACIÓN AÉREA EN LAS 
REGIONES CAR/SAM
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El Volumen I contiene los elementos estables del Plan, cuya enmienda requiere la
aprobación del Consejo, referidos a:

– la asignación de responsabilidades;
– los requisitos obligatorios sujetos a un acuerdo regional; y/o
– requisitos adicionales específicos para la región y que no están cubiertos por las

SARP.

Lista parcial de estos elementos:
 límites (tablas y cartas) de las Regiones de Información de Vuelo (FIR);
 límites (tablas y cartas) de las Regiones de Búsqueda y Salvamento (SRR);
 Centros de Avisos de Cenizas Volcánicas (VAAC);
 Centros de Avisos de Ciclones Tropicales (TCAC);
 Observatorios de Volcanes (VO);

PLAN DE NAVEGACIÓN AÉREA EN LAS 
REGIONES CAR/SAM
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El Volumen II contiene los elementos dinámicos del plan, cuya enmienda no requiere la
aprobación del Consejo (la aprobación es por acuerdo regional de los PIRG pertinentes),
referidos a:

 la asignación de responsabilidades;
 los requisitos obligatorios sujetos a un acuerdo regional; y/o
 requisitos adicionales específicos para la región y que no están cubiertos por las

SARP.

Lista parcial de estos elementos:
 Principales flujos de tránsito,
 Red de Rutas del Servicio de Tránsito Aéreo (ATS),
 Oficinas de Vigilancia Meteorológica (MWO),
 códigos del Radar Secundario de Vigilancia (SSR),
 “nombres‐clave” de cinco letras,
 radiodifusiones VOLMET.

Project title (Insert, Header & Footer)

PLAN DE NAVEGACIÓN AÉREA EN 
LAS REGIONES CAR/SAM
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El Volumen III contendrá los elementos dinámicos/flexibles del plan, brindando
orientación para la planificación de la implantación de los sistemas de navegación aérea y
su modernización, tomando en cuenta los programas emergentes, como el ASBU, y las
hojas de ruta de las tecnologías asociadas descritas en el GANP.

El Volumen III del ANP también contendrá material de orientación adicional apropiado,
especialmente en relación a la implantación, para complementar el material contenido
en los Volúmenes I y II del ANP.

La enmienda del Volumen III no requeriría la aprobación del Consejo sino un acuerdo
regional (Secretaría y PIRG)

Project title (Insert, Header & Footer)

PLAN DE NAVEGACIÓN AÉREA EN 
LAS REGIONES CAR/SAM
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VOLUMEN I  
PART III – COMUNICACIÓN , NAVEGACION Y  VIGILANCIA   (CNS)

VIGILANCIA 

2.8 La planificación de los sistemas de vigilancia aeronáutica debe hacerse sobre la base de
un concepto de enfoque de sistema , donde la colaboración y el intercambio de
fuentes de datos deben ser considerados en apoyo de un uso eficiente del espacio
aéreo .

PARTE IV – GESTION DE TRANSITO AEREO (ATM) 

IDENTIFICACIÓN   DE AERONAVES – ASIGNACIÓN DE CODIGOS  SSR  

2.5 La gestión de los códigos de radar secundario de vigilancia (SSR) es un elemento clave
para la ATM con el fin de asegurar la identificación continua e inequívoca aviones . Los
requisitos relacionados con el sistema de asignación de códigos SSR utilizados en la
Región está contenida en el volumen II .

Project title (Insert, Header & Footer)

PLAN DE NAVEGACIÓN AÉREA EN 
LAS REGIONES CAR/SAM
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VOLUMEN II
PARTE III  COMUNICACIÓN , NAVEGACIÓN Y VIGILANCIA   (CNS) 

Requerimientos  regionales  generales 

Vigilancia 

2.40 Un elemento importante de la moderna infraestructura de navegación aérea necesaria
para gestionar el aumento de los niveles de seguridad y la complejidad del tráfico
aéreo son los sistemas de vigilancia aeronáuticas .

2.41 Al operar radares Modo S, los Estados deberían coordinar con su Oficina Regional de
la OACI correspondiente la asignación de su identificador de interrogador ( II ) y los
códigos de identificador de vigilancia (SI) códigos en particular cuando se produzcan
zonas de conflicto

Project title (Insert, Header & Footer)

PLAN DE NAVEGACIÓN AÉREA EN 
LAS REGIONES CAR/SAM
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VOLUMEN II

PARTE III  COMUNICACIÓN , NAVEGACIÓN Y VIGILANCIA   (CNS) 

Requerimientos  regionales   específicos  

Tabla CNS II‐CAR/SAM‐1 — Esquema de direccionamiento IPv4  para la ATN 
Tabla CNS II‐CAR/SAM‐2 — Servicio  Móvil Aeronáutico y el AMSS 
Tabla CNS II‐CAR/SAM‐3 — Plan de ayudas para la radionavegación 
Tabla CNS II‐CAR/SAM‐4 — Códigos de asignación ASTERIX SAC 
Tabla CNS II‐CAR/SAM‐5 — Plan sistemas de vigilancia 
Tabla CNS II‐CAR/SAM‐6—Criterios de separación  geográfica   
Tabla CNS II‐CAR/SAM‐7—Tabla de adjudicación de las sub bandas de frecuencias VHF  

Project title (Insert, Header & Footer)

PLAN DE NAVEGACIÓN AÉREA EN 
LAS REGIONES CAR/SAM
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Tabla CNS II‐CAR/SAM ‐4  ‐Plan de asignación del código SAC  ASTERIX
State/Territory	
Estado/Territorio	

SAC	Code	Format	
Formato	Código	SAC	

Hexadecimal	SAC	
Code	

Código	SAC	
Hexadecimal	B7 B6 B5 B4 B3 B2	 B1	 B0

Anguilla (United Kingdom) 1 1 1 0 0 0 0 0 E0 
Ant igua & Barbuda  1 1 1 0 0 0 0 1 E1 
Argent ina 1 1 1 0 0 0 1 0 E2 
Aruba (Netherlands) 1 1 1 0 0 0 1 1 E3 
Bahamas 1 1 1 0 0 1 0 0 E4 
Barbados 1 1 1 0 0 1 0 1 E5 
Belize 1 1 1 0 0 1 1 0 E6 
Bolivia 1 1 1 0 0 1 1 1 E7 
Brasil 1 1 1 0 1 0 0 0 E8 
Cayman Islands (United Kingdom) 1 1 1 0 1 0 0 1 E9 
Chile 1 1 1 0 1 0 1 0 EA 
Colombia 1 1 1 0 1 0 1 1 EB 
Costa rica 1 1 1 1 1 1 0 0 EC 
Cuba 1 1 1 0 1 1 0 1 ED 
Dominica 1 1 1 0 1 1 0 1 EE 
Dominican Republic 1 1 1 0 1 1 1 1 EF 
Ecuador 1 1 1 1 0 0 0 0 F0 
El Salvador 1 1 1 1 0 0 0 1 F1 
Guadeloupe, French Ant illes (France) 0 0 0 0 1 0 0 0 08 
Mart inique, French Ant illes (France) 0 0 0 0 1 0 0 0 08 
French Guiana (France) 0 0 0 0 1 0 0 0 08 
Grenada 1 1 1 1 0 1 0 1 F5 
Guatemala 1 1 1 1 0 1 1 0 F6 
Guyana 1 1 1 1 0 1 1 1 F7 
Hait i 1 1 1 1 1 0 0 0 F8 
Honduras 1 1 1 1 1 0 0 1 F9 
Jamaica 1 1 1 1 1 0 1 0 FA 
Mexico 1 1 1 1 1 0 1 1 FB 
Montserrat (United Kingdom) 1 1 1 1 1 1 0 0 FC 
Netherland Ant illes (Netherlands) 1 1 1 1 1 1 0 1 FD 
Nicaragua 1 1 1 1 1 1 1 0 FE 
Panama 1 1 1 1 1 1 1 1 FF 
Paraguay 1 1 0 1 0 0 0 0 D0 
Peru 1 1 0 1 0 0 0 1 D1 
Puerto Rico (United States) 1 1 0 1 0 0 0 1 D2 

Saint Kit ts and Nevis  1 1 0 1 0 0 1 1 D3 

Saint Lucia  1 1 0 1 0 1 0 0 D4 
Saint Vincent and Grenadines 1 1 0 1 0 1 0 1 D5 
Saint  Maarten 1 1 0 1 0 1 1 0 D6 
Suriname 1 1 0 1 0 1 1 1 D7 
Tortola 1 1 0 1 1 0 0 0 D8 
Trinidad and Tobago 1 1 0 1 1 0 0 1 D9 
Turks and Caicos Is. (United 
Kingdom) 1 1 0 1 1 0 1 0 DA 

United States (For sharing w ith CAR 
Region) 1 1 0 1 1 0 1 1 DB 

Uruguay  1 1 0 1 1 1 0 0 DC 
Venezuela  1 1 0 1 1 1 0 1 DD 
Virgin Island (United Kingdom) 1 1 0 1 1 1 1 0 DE 
Virgin Island (United States) 1 1 0 1 1 1 1 1 DF 
 

PLAN DE NAVEGACIÓN AÉREA EN LAS 
REGIONES CAR/SAM
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PLAN DE NAVEGACIÓN AÉREA EN LAS 
REGIONES CAR/SAM

SISTEMAS DE VIGILANCIA  ‐ TABLA CNS  II CAR/SAM ‐5  



Cap. 1 Preámbulo

Cap. 2  El tránsito aéreo en la Región SAM

Cap. 3    Consideraciones de Planificación

Cap. 4    Gestión del tránsito aéreo

Cap. 5  Comunicaciones Navegación y vigilancia

Cap. 6  Meteorología

Cap. 7    Servicios de búsqueda y salvamento

Cap. 8    Servicios de Información Aeronáutica

Cap. 9  Aeródromos y Ayudas Terrestres / 
Planificación     Operacional de Aeródromos   

Cap. 10    Desarrollo de Recursos Humanos y gestión de 
la competencia

Cap.11     Gestión de la seguridad operacional 

Cap. 12    Protección al  medio ambiente

Cap.13  Área de mejoramiento  de la eficiencia PIA  
Módulos  Formatos  de Informe de navegación 
aérea  (ANRF)     

PLAN  REGIONAL  DE IMPLANTACIÓN  BASADO  EN LA 
PERFORMANCE EN LA REGION  SAM 



Adjunto A    Pronósticos de transito en la región SAM

Adjunto B Iniciativas del Plan Mundial y sus relaciones con 
los grupos principales

Adjunto C   Formulario relativo al marco de performance
PFF

Adjunto D  Descripción de los módulos considerados  en la 
Región SAM 

Adjunto E  Formulario de informe de navegación aérea 
(ANRF)

Adjunto  F  Glosario de Acrónimos

Adjunto G   Concepto Operacional PBN para la Región SAM 
(CONOPS) 

Adjunto H  Lista de documentos de referencias

PLAN REGIONAL  DE IMPLANTACIÓN  BASADO   EN LA 
PERFORMANCE   EN LA REGIÓN SAM 



Planificación CNS SAM 

 Mejoras al Servicio fijo aeronáutico (PFF SAM/CNS/01)

 Mejoras al Servicio móvil aeronáutico (PFF 
SAM/CNS/02) 

 Mejoras a los Sistemas de Navegación (PFF 
SAM/CNS/03)

 Mejoras al Servicio de Vigilancia Aérea (PFF 
SAM/CNS/04) 

PLAN  REGIONAL DE IMPLANTACIÓN  BASADO  EN LA 
PERFORMANCE   EN LA REGIÓN   SAM 



PFF  CNS 04  SAM 

PLAN REGIONAL  DE IMPLANTACIÓN  BASADO    EN LA 
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MODULOS BLOQUE 0 REGION  SAM 

PLAN REGIONAL  DE IMPLANTACIÓN  BASADO    EN LA 
PERFORMANCE   EN LA  REGIÓN  SAM 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

Area de 
Mejoramiento de la 

Eficiencia (PIA) 

Nombre Área de 
Mejoramiento de la 

Eficiencia 
Módulo Nombre del Módulo 

PIA 1 Operaciones aeroportuarias B0-APTA Optimización de los procedimientos de 
aproximación, guía vertical incluida 

B0-SURF Seguridad operacional y eficiencia de las 
operaciones en la superficie (A‐SMGCS 
Nivel 1‐2) 

B0- ACDM Operaciones aeroportuarias mejoradas 
mediante CDM a nivel aeropuerto 

B0-RSEQ Mejoramiento de la afluencia de tránsito 
mediante secuenciación de pistas 
(AMAN/DMAN) 

PIA2 Interoperabilidad mundial de 
datos y sistemas por medio 
de una gestión de la 
información de todo el 
sistema con 
interoperabilidad mundial 

B0-FICE  Mayor interoperabilidad, eficiencia y 
capacidad mediante la integración 
tierra‐tierra 

B0- DATM Mejoramiento de los servicios mediante 
la gestión de la información aeronáutica 
  

B0-AMET Información meteorológica para apoyar 
mejoras de la eficiencia y seguridad 
operacionales g 

PIA 3 Optimización de la 
capacidad y vuelos flexibles 
mediante una ATM mundial 
colaborativa 

BO.FRTO Mejores operaciones mediante 
trayectorias en rutas mejoradas 

B0-NOPS Mayor eficiencia para manejar la 
afluencia mediante la planificación 
basada en una visión a escala de la red 

B0-ASUR Capacidad inicial para vigilancia en tierra 
B0-ACAS Mayor eficiencia de las redes de 

seguridad terrestres 
B0-SNET  Aumentar  la eficacia de las redes de 

seguridad en tierra  

PIA 4 Trayectorias de vuelo 
eficientes mediante 
operaciones basadas en las 
trayectorias 

B0-CDO Mayor flexilibilidad y eficiencia en los 
perfiles de descenso (CDO) 

B0-TBO Mayor seguridad operacional y eficiencia 
mediante la aplicación inicial de servicios 
en ruta de enlace de datos 

B0-CCO Mayor flexibilidad y eficiencia en los 
perfiles de ascenso — Operaciones de 
ascenso continuo (CCO) 



PLAN REGIONAL  DE IMPLANTACIÓN  BASADO  EN 
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ASBU 

 
PFF 

PIA1 PIA2 PIA3 PIA4 

B0 
RSEQ 

B0 
APTA 

B0 
SURF 

B0 
ACDM 

B0 
FICE 

B0 
DATM 

B0 
AME

T 

B0 
FRTO 

B0 
NOPS 

B0 
ASUR 

B0 
SNET 

B0 
OPFL 

B0 
CD
O 

B0 
CC0 

B0 
TBO 

PFF SAM ATM/01  
       X    X    

PFFSAMATM/02  
            X X  

PFFSAM ATM/03  
 X              

PFF SAM ATM/04  
       X        

PFF SAM ATM/05  
X   X     X       

PFF SAM ATM/06  
  X       X X     

PFF SAM CNS/01  
    X  X  X       

PFFSAM CNS/02  
              X 

PFF SAM CNS/03  
 X              

PFF SAM CNS/04 
  X 

       X X     
PFFSAM MET/01  

      X         
PFF SAM MET/02  

  X X   X         
PFF SAM MET/03  

   X   X         
PFF SAM MET/04 

  
  X  X X         

 

RELACION  PFF  MODULOS  DEL ASBU 
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Los Objetivos de performance regionales (RPO) reflejan las actividades de
implementación necesarias para apoyar las prioridades regionales de navegación
aérea, estableciendo los beneficios operacionales esperados y las métricas para
mediciones de avances, beneficios y logros.

PLAN REGIONAL  DE IMPLANTACIÓN  BASADO  EN LA 
PERFORMANCE   EN LA REGIONES  NAM/CAR

RPO y la Metodología ASBU

En muchos casos, los RPO contienen los elementos básicos a ser implementados
para los diferentes módulos B0 ASBU adoptados por las Regiones NAM/CAR.

Inicialmente, para el período de 5 años del RPBANIP, se han adoptado 15 módulos
B0 del ASBU. Los módulos B0 del ASBU ‐ ASEP, OFPL y WAKE – se incluirán en
revisiones futuras del RPBANIP con base en la madurez de las tareas y prioridades
regionales.
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RPO relacionados a la vigilancia y la 
automatización de los Sistemas ATS
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RPO relacionados a la vigilancia y la 
automatización de los Sistemas ATS
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PLAN REGIONAL  DE IMPLANTACIÓN  BASADO  EN LA 
PERFORMANCE   EN LA REGIONES  NAM/CAR

Los módulos ASBU Bloque 0
considerados y relacionados con cada
una de las Área de mejoramiento de
la eficiencia (PIA)
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FORMATO DE REPORTE DE 
NAVEGACION AEREA‐ REVISADO
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MUESTRA DE METAS DEL RPBANIP 
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ORGANIZACIÓN DEL GREPECAS 
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IMPLANTACIÓN   DE SISTEMAS DE VIGILANCIA  Y 
AUTOMATIZACIÓN REGION   SAM

Navegación 
basada en la 
Performance 

(PBN)

Gestión del 
Flujo del Tráfico 
Aéreo (ATFM)

Mejora de los 
sistemas CNS 

Automatización 
ATS

PROYECTO  RLA/06/901  
REUNIONES SAM/IG 
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DOCUMENTOS  ELABORADOS   EN LA REGION SAM   EN  APOYO  DE LA IMPLANTACIÓN  DE LOS SISTEMAS DE 
VIGILANCIA  Y AUTOMATIZACION ATM  

(Disponibles en la pagina web www.icao.int/sam en la sección CNS de e Document)

DOCUMENTO DE SISTEMA DE CONTROL DE INTERFAZ (SICD)

CONTIENE INFORMACION DETALLADA DE LA INTERFASE ENTRE EL SENSOR RADAR (RADAR PRIMARIO/SEGUNDARIO Y EL ATCS
( SISTEMA DE CONTROL DE ATC), LA INTERFASE ENTRE EL CENTRO DE CONMUTACIÓN DE MENSAJES AUTOMÁTICOS (AFTN) Y EL
ATCS, LA INTERFASE OLDI ENTRE ATCS, LA INTERFAZ AIDC ENTRE ATCS, LA INTERFASE ENTRE PROCESADORES DE PLANES DE
VUELO, LA INTERFASE ENTRE EL SISTEMA DE MONITOREO Y CONTROL DE LOS SENSORES RADAR Y LA UNIDAD DE CENTRAL DE
MONITOREO Y CONTROL, LA INTERFASE ENTRE EL SERVIDOR DE SINCRONIZACIÓN DE RELOJ Y EL ATCS.

PLAN  INICIAL DE INTERCONEXIÓN  REGIONAL  DE SISTEMAS AUTOMATIZADOS  EN LOS ACC

DESCRIBE UNA ESTRATEGIA RECOMENDADA PARA LA IMPLANTACION DE LA INTERCONEXION DE SISTEMAS AUTOMATIZADOS
ENTRE ACCS ADYACENTES TOMANDO EN CONSIDERACION LA SITUACION ACTUAL Y PREVISTAS DE LOS SISTEMAS
AUTOMATIZADOS EN BASE A LOS ACTUALES SISTEMAS DE AUTOMATIZACION INSTALADOS EN LOS ACC DE LA REGION

DOCUMENTO PRELIMINAR DE REQUERIMIENTOS QUE TIENE QUE TENER LOS SISTEMAS AUTOMATIZADOS (SSS)

EL DOCUMENTO PRESENTA LOS REQUISITOS MÍNIMOS NECESARIOS QUE TIENE QUE TENER UN CENTRO AUTOMATIZADO. ESTÁ
ORIENTADO A LOS ESTADOS DE LA REGIÓN QUE TIENEN SISTEMAS AUTOMATIZADOS EN LOS ACC A EFECTO QUE PUEDEN
VERIFICAR QUE CUENTEN CON LOS SISTEMAS INDICADOS ASÍ COMO A LOS ESTADOS QUE TODAVÍA NO TIENEN IMPLANTADOS
SISTEMAS AUTOMATIZADOS EN SUS ACC

IMPLANTACIÓN   DE SISTEMAS DE VIGILANCIA  Y 
AUTOMATIZACIÓN REGION   SAM 
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DOCUMENTOS  ELABORADOS   EN LA REGION SAM   EN  APOYO  DE LA IMPLANTACIÓN  DE LOS SISTEMAS DE 
VIGILANCIA  Y AUTOMATIZACION ATM  

(Disponibles en la pagina web www.icao.int/sam en la sección CNS de e Document)

MEMORANDO DE ENTENDIMIENTO PARA LA IMPLANTACIÓN DE LA INTERCONEXIÓN DE SISTEMAS AUTOMATIZADOS ENTRE DOS
ESTADOS QUE TENGAN ACC ADYACENTES (MOU)

EL MEMORANDO DE ENTENDIMIENTO REPRESENTA UNA GUÍA, PARA QUE LOS ESTADOS DE LA REGIÓN SAM PUEDAN CELEBRAR ACUERDOS
BILATERALES , EL MISMO TOMA EN CUENTA LOS ASPECTOS EXISTENTE EN LOS DOCUMENTOS SOBRE LA INTERCONEXIÓN DE SISTEMAS
AUTOMATIZADOS. EL MOU CONTIENE INFORMACION SOBRE ASPECTOS TÉCNICAS, OPERACIONALES, ADMINISTRATIVAS, INSTITUCIONALES Y
FINANCIERAS NECESARIAS PARA LA IMPLANTACIÓN DE LA INTERCONEXIÓN DE SISTEMAS AUTOMATIZADOS EN FORMA BILATERAL ENTRE
ESTADOS DE LA REGIÓN ADYACENTES QUE TENGAN INSTALADOS SISTEMAS AUTOMATIZADOS EN SUS ACC.

GUÍA DE CONSIDERACIONES TÉCNICAS OPERACIONALES PARA LA IMPLANTACIÓNDEL ADS‐B EN LA REGIÓN SAM

PRESENTA INFORMACIÓN INTRODUCTORIA SOBRE CONCEPTOS Y CONSIDERACIONES TÉCNICAS OPERACIONALES, QUE SE DEBERÍAN TENER
EN CUENTA, ANTES DE LA PLANIFICACIÓN E IMPLEMENTACIÓN DEL ADS‐B, COMO SENSOR DE VIGILANCIA ATS O COMO SISTEMA DE
MONITOREO DE TRÁNSITO DE ABORDO, PARA LA MEJORA DE LA CONCIENCIA SITUACIONAL DE LAS TRIPULACIONES

GUÍA DE ORIENTACIÓN CON CONSIDERACIONES TÉCNICAS/OPERACIONALES PARA LA IMPLANTACIÓN DEL MLAT (MULTILATERACIÓN) (ASB

ESTE DOCUMENTO TIENE COMO FINALIDAD EL PROPORCIONAR INFORMACIÓN BÁSICA, TOMADA DE LOS DOCUMENTOS DE LA OACI Y DE
OTRAS ENTIDADES, EN LO QUE TIENE RELACIÓN CON LAS GENERALIDADES DE LOS SISTEMAS DE VIGILANCIA AERONÁUTICA PARA EL
CONTROL DEL TRÁNSITO AÉREO (ATC), AERONAVES, Y, PARTICULARMENTE, DE UN SISTEMA DE MULTILATERACIÓN (MLAT) QUE APOYA AL
CONTROL DEL TRÁNSITO AÉRE
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PRUEBAS ADS  B EN PERÚ – PROYECTO RLA/06/901
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Plan de acción  implantación ADS B Región SAM   

 

FASE DE  
IMPLANTACIÓN  TAREA ACTIVIDAD RESPONSABLE RESULTADO 

ESPERADO ESTADO 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

FASE I 
 
Realización de 
ensayos  ADS B, 
recolección de 
datos, 
procesamiento y 
presentación de 
resultados  

1 Definir los objetivos 
de los ensayos, 
orientado a la 
verificación de la 
posibilidad de que 
los Estados obtengan 
beneficio del ADS-B 
como sistema de 
vigilancia en la 
Región.  

Grupo de Tarea 
CNS 

Objetivos del 
ensayo 

Finalizado 
 

2 Revisar y detallar las 
actividades a ser 
consideradas para los 
ensayos ADS-B 
elaborados por el 
mecanismo de 
GREPECAS.  

Secretaría Plan Regional 
de actividades 
para ensayo 
ADS-B 
revisado 

Finalizado 

3 Determinar el 
equipa-miento y 
configuración 
necesarios para 
iniciar los ensayos. 
Obtener los costos de 
este ensayo. 

Relator Definición de 
equipamiento y 
su 
configuración 
para el ensayo 

Finalizado 
Para el ensayo 
se utilizó 
estación ADS B 
de Thales sin 
costo. 

4 Definir el área 
geográfica en la cual 
se realizarán los 
ensayos 

Relator Área 
geográfica 
definida 
(CONOPS) 

Finalizado  
Se consideró 
área terminal 
del aeropuerto 
internacional 
Jorge Chavez 
de Lima Perú. 

5 Consultar a los 
estados y usuarios 
para que comuniquen 
su participación en 
los ensayos. 

Secretaría Confirmación 
departicipación 
por parte de los 
Estados 

Finalizado  
 

6 Seleccionar las 
entidades, 
organización o 
estados, encargado 
de la realización de 
los ensayos. 

Estados Selección de la 
entidad, 
organización o 
Estado. 

Finalizado 
Se seleccionó el 
proveedor de 
los servicios de 
navegación 
aérea de Perú 
CORPAC. 
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FASE I 
 
Realización de 
ensayos  ADS B, 
recolección de 
datos, 
procesamiento y 
presentación de 
resultados 

7 Instalación de 
equipamiento ADS-
B necesario para el 
ensayo en el área 
geográfica definida. 

Entidad, 
Organización o 

Estado 
seleccionado 

Equipamiento 
Instalado 

Finalizado 
Se instaló en el 
aeropuerto 
internacional 
Jorge Chavez 
de Lima Perú.  

8 Realización de 
ensayos (recolección 
de datos). 

Estado (Perú) 
Fabricante 
(Thales) 

Secretaría  

Inicio de 
ensayos 

Finalizado 
Los ensayos se 
hicieron por un 
periodo de seis 
meses.  

9 Procesamiento de los 
datos recolectados. 

Estado (Perú) 
Fabricante 
/Thales) 

Secretaría 

Procesamiento 
de datos 

Finalizado 
El 
procesamiento 
de la data 
recolectada se 
realizó por el 
proveedor de 
servicio de 
navegación 
aérea 
CORPAC.  

10 Presentación de 
resultados obtenidos. 

Estado(Perú) 
Secretaría 

Presentación 
de resultados 

Finalizado 
Se presentó 
resultado Taller 
ADS B Lima 
Perú y Reunión 
SAM/IG.  



IMPLANTACIÓN   DE SISTEMAS DE VIGILANCIA  
Y AUTOMATIZACIÓN REGION   SAM 

 

 
FASE II 

 
IMPLANTACION 
OPERACIONAL 

DEL ADS B  
 

11 Definir uso operacional  
del ADS B en base al 
concepto de espacio 
aéreo 
definido a nivel nacional 

Estados Presentación 
de los 
resultados  

Vigente 
 

12 Evaluación de la 
seguridad operacional en 
base al uso/s operacional 
definido 
 

Estado Presentación 
de los 
resultados  

Vigente  
En esta tarea es 
importante 
analizar el 
comportamiento 
de los satélites 
de posiciona-
miento global 
en estas 
latitudes.  

13 Elaboración de modelos 
de documentos para la 
implantación operacional 
del ADS B 
 Elaboración de 

modelo de circulares 
de asesoramiento para 
la aprobación de 
aeronavegabilidad y 
operación  con el ADS 
B 

 Elaboración de 
Modelo de AIC para 
notificar la 
planificación de la 
implantación de ADS-
B  

 Desarrollar Modelo de 
Suplemento AIP que 
contenga normas y 
procedimientos 
aplicables para el 
ADS B de acuerdo al 
uso operacional  
definido 

 Revisar Manuales de 
Procedimientos de las 
dependencias ATS de 
acuerdo al uso 
operacional definido 
para el ADS B 

Proyectos 
regional 

RLA/99/901 
RLA/06/901 

Estados 

Publicaciones 
de apoyo  a la 
implantación 
del ADS B 

Vigente  
Junio  2017 
Totalidad de los 
modelo de 
publicaciones 
de uso 
operacional del 
ADS B. 
 



FASE II 
 

IMPLANTACION 
OPERACIONAL 

DEL ADS B  
 

14  Publicación de los 
documentos de apoyo a la 
implantación operacional 
del ADS B  

Estados Publicación 
documentos 

Vigente  
Diciembre 2017 

15  Programa de capacitación: 
 Establecimiento de un 

programa de 
capacitación para la 
implantación 
operacional  del ADS 
B de acuerdo al uso 
operacional definido 
para personal ATS 

 Establecimiento de un 
programa de 
capacitación para la 
implantación 
operacional  del ADS 
B de acuerdo al uso 
operacional para 
inspectores de 
aeronavegabilidad y 
operaciones  

 Establecimiento de un 
programa de 
capacitación para la 
implantación 
operacional del ADS B 
de acuerdo al uso 
operacional definido 
para pilotos.   

Proyectos 
regional 

RLA/99/901 
RLA/06/901 

Estados 

Programa de 
capacitación  

Vigente  
Diciembre 2017 

16 Implantación ADS B  Estados  Implantación 
operacional  
ADS B  

Vigente  
2024 
  

FASE III 
 

MONITOREO 
IMPLANTACION 

ADS B 

17 Monitoreo de la 
implantación ADS B 

GRUPO 
SAM/IG 

Secretaría 

Monitoreo de 
la implantación 
ADS B  

Vigente  
2024 
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COBERTURA  RADAR  REGION SAM  
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http://www.icao.int/NACC/Pages/
nacc‐regionalgroups‐aniwg.aspx

GRUPOS DE 
IMPLEMENTACION  Y APOYO 

NAM/CAR

IMPLANTACIÓN   DE SISTEMAS DE VIGILANCIA  Y 
AUTOMATIZACION EN LAS REGIONES  NAM/CAR 



http://www.icao.int/NACC/Pages/regional‐groups.aspx
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Documentos de apoyo elaborados
por el ANI/WG para la
implementación de la vigilancia:
• CONOPS ADS‐B
• Especificaciones técnicas

estaciones ADS‐B
• Consideraciones para ensayos

ADS‐B
• Lecciones aprendidas
• Recomendaciones de Talleres
• Plan de Implementación

http://www.icao.int/NACC/Pages/edocs‐cns.aspx
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Documentos de apoyo elaborados por el
ANI/WG para la implementación de la
automatización de Sistemas ATS
(AIDC/AMHS):
• Guía de recomendaciones para FPL
• MOU para Implementación AIDC
• Comparación ICDs
• Plantilla de Plan de acción
• Escenarios operacionales‐ ejemplos
• Plan de Implementación
• Conversores FPL y Sistemas

Automatizados

http://www.icao.int/NACC/Pages/regional‐group‐AIDC.aspx



Cobertura Radar en los Flujos
de transito primarios
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Implementación Radar Modo S:
 7 Radares SSR Modo S en Centro América
 2 Radares SSR Modo S en Bahamas
 1 Radares SSR Modo S en Trinidad y Tobago
 Varios Radares SSR Modo S en México

Implementación ADS-B :
 Cuba
 Jamaica
 Haiti
 Trinidad and Tobago
 México
 Centro América
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CONCLUSION 
NACC/WG/4/10 IMPLEMENTACION ADS‐B 
OUT EN LAS REGIONES NAM/CAR 
Que todos los Estados/Territorios de las
regiones NAM/CAR adopten/incluyan en sus
planes de implementación la fecha de
implementación ADS‐B del 31 de Diciembre
2018, para finalizar la implementación
operativa del ADS‐B out.

Resultado
NACC/WG/04
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ADS‐B implementations allow air traffic
controllers to apply surveillance‐based
separation minima rather than procedural
separation minima, which were on the
order of 60 nautical miles (NM) laterally
and 80 NM longitudinally. The fuel savings
from the Hudson Bay implementation are
estimated at 21 million litres annually, and
those from the Labrador, Baffin Island and
Greenland implementations are estimated
at 9 million litres annually. These estimated
fuel savings equate to avoided CO2
emissions of 77,000 tonnes annually.

Prior to 2009, Canada relied upon primary
and secondary radar systems to provide Air
Traffic Services (ATS) surveillance services

Traffic growth and complexity,
due in part to interactions
between growing numbers of
cross‐polar flights and other en
route international traffic flows,
led to studies of how best to
address the necessary efficiency
improvements. As a result, NAV
CANADA, the main Canadian Air
Navigation Services Provider
(ANSP) commissioned a network
of 5 ADS‐B ground stations in the
Hudson Bay area of northern
Canada. This expanded ATS
surveillance coverage to include
an additional 850,000 square
kilometres of airspace, used by
approximately 35,000 flights per
year.

In November 2010, ADS‐B
installations along the
north‐eastern Coast of
Labrador and Baffin Island
added another 1,920,000
square kilometres of
airspace under ATS
surveillance. Most recently,
in March 2012, ground
stations in Greenland added
an additional 1,320,000
square kilometres of
airspace, including a
portion of the North
Atlantic Region where
Canada provides air
navigation services.
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GULF OF MEXICO AUTOMATIC DEPENDENT SURVEILLANCE‐BROADCAST (ADS‐B)

JetBlue Airways, KZHU, and Miami Air Route
Traffic Control Centre (KZMA) participated in an
Automatic Dependent Surveillance‐Broadcast
(ADS‐B) route test in the GOMEX airspace from
August 15, 2013 to October 15, 2013.

Favourable results that demonstrated an
increase in efficiency and cost saving
benefits to the user when alternative
ADS‐B routes were used during periods
when weather impacted the GOMEX
airspace
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