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OACI

R Visién: Lograr el desarrollo sostenible del sistema
mundial de aviacion civil.

2+ Mision: Servir como foro mundial de los Estados
para la aviacion civil internacional. La OACI
elabora politicas y normas, lleva a cabo auditorias
del cumplimiento, realiza estudios y analisis,
presta asistencia y crea capacidad en el ambito de
la aviacion mediante la cooperacion de los
Estados miembros y otras partes interesadas.




ICAO  CAF Objetivos estratégicos 2017-2019

PROTECCION pEeL
MEDIO AMBIENTE

DESARROLLO

ECONOMICO

A Seguridad operacional: Mejorar la seguridad operacional de la aviacion civil mundial.

B. Capacidad y eficiencia de navegacion aérea: Aumentar la capacidad y mejorar la eficiencia del sistema mundial de
aviacion civil.

C. Seguridad de la aviacion y facilitacion: Mejorar la seguridad de la aviacion y la facilitacion de la aviacion ciwvil
mundial.

D. Desarrollo econémico del transporte aéreo: Fomentar el desarrollo de un sistema de aviacion civil sélido y
economicamente viable.

E. Proteccion del medio ambiente: Minimizar los efectos perjudiciales para el medio ambiente de las actividades de
la aviacidn civil.
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GANP y ASBU

%+ La metodologia de Mejoras por blogues del
sistema de aviacion del Plan Mundial de
Navegacion Aérea es un enfoque de ingenieria
en sistemas global programatico y flexible que
permite a todos los Estados Miembros avanzar
sus capacidades de Navegacion Aérea con base
en sus requerimientos operacionales especificos.
Las mejoras por bloques habilitaran a la aviacion
realizar la armonizacion global, capacidad
aumentada y eficiencia medioambiental mejorada
gue el crecimiento del transito aéreo moderno
ahora exige en cada region del mundo.
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GANP y ASBU

%+ El GANP establecido
iInternacionalmente acordo fases de
Implementacion de las nuevas
tecnologias y capacidades a través
de ASBU.
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GANP Quinta Edicion Metodologia de Mejoras por bloques del
sistema de aviacion

Perfarmance Block O Block 1 Block 2 Block 3
Improvement Areas [2013) [2019] 12025) 12031 onward]

Airport
operations

Globally

interoperable
systems and data

capacity and
flexible flights

Efficient
flight paths
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GANP Quinta Edicion Metodologia de Mejoras por bloques del
sistema de aviacion

Performance Block O Block 1 Block 2 Block 3
Improvement Areas [2013] [2019) |2025) 12031 onward]
Globally
interoperable
systemns and data
Bx = Block Number x Module BO=FICE Module B1-FICE Module B2-FICE Module B3-FICE
FICE = Thread Acronym
Performance capability: Performance capability: Performance capability: Performance capability:
Increased interoperability,  Increased interoperability,  Improved coordination Improved operational
efficiency and capacity efficiency and capacity through multi-centre performance through
through ground-ground through FF-ICE, 5tep 1 ground-ground integration  the introduction of
integration. application before [FF-ICE, Step 1 & Flight Full FF-ICE.
departure. Object, SWIM| including

execution phase.
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Diez principios clave de la OACI en materia

de politicas de navegacion aérea
Compromiso respecto de los objetivos estratégicos y las areas clave de
rendimiento de la OACI.
La seguridad operacional de la aviacion es la principal prioridad.
Enfoque escalonado para la planificacion de la navegacion aérea.
Concepto operacional de gestion del transito aéreo mundial (GATMOC)
Prioridades mundiales de navegacion aérea
Prioridades regionales y estatales de navegacion aérea
Mejoras por blogues del sistema de aviacion (ASBU), médulos y hojas de ruta
Uso de los bloques de ASBU y modulos
Costos-beneficios y cuestiones financieras
0. Examen y evaluacion de la planificacion de la navegacion aérea

=

HOONOoOGOhWN
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ADS-B y Multilateracion

ADS-B Multilateracion

- Tecnologia de vigilancia * Nueva técnica que
ava,nz_adad_?uedpelrmlte ala proporciona una vigilancia
avionica arnunair la cooperativa independiente

identificacion de posicion, b
altitud, velocidad y otra que presia servicios
informacion que depende Inicialmente en aeropuertos

del tipo de aeronave del y ahora a areas
transpondedor. amplias(WAM)
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Beneficios ADS-B

A PROTECCION
SEGURIDAD I'CAPACIDADY | SEGURIDA DESARROLLO MEDIO AMBIENTE

OFERACIONAL | FFICIENCIA | FACILITACION | EGoNGMICO
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Enfoque de desarrollo por fases para la OACI

2022 y en
adelante

Normalizacion de los datos sobre
eficiencia 'y mejoramiento del
intercambio de datos a fin de

automatizar la

recopilacion y procesamiento de
datos y reducir el costo de los
mismos. Esta labor podria
beneficiarse del trabajo

existente relativo a los modelos de
intercambio.
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Evolucion del Plan Mundial de
Navegacion Aérea

« El ajuste de las fechas para los bloques constituye el
cambio mas evidente (BO = 2013-2018, B1 = 2019 —
2024, B2 = 2025 - 2030, B3 = 2031 en adelante). Esto
permitird una mejor sincronizacion con la Asamblea de
la OACI y los ciclos de enmienda.

« Las actualizaciones del documento relativo a las ASBU
fueron proporcionadas por grupos de expertos de la
OACI responsables de elaborar las normas conexas.
Ahora, el orden en gue se presentan los modulos ASBU
es unico en el GANP y sigue el del documento relativo a
las ASBU. Se corrigieron las incongruencias en cuanto
a la convencion de los nombres con los que se
designan.
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Publicaciones complementarias de la OACI en
apoyo del GANP

Concepto operacional de gestidn del transito aéreo mundial (Doc 9854)

El Concepto operacional de gestiéon del transito aéreo mundial (GATMOC) fue publicado en
2005. Establecia los parametros para un sistema ATM integrado, armonizado e
interoperable mundialmente, previsto para 2025 y después. El Doc 9854 puede guiar la
implantacién de la tecnologia CNS/ATM porque describe la manera en que deberia
funcionar el sistema ATM emergente y futuro. El GATMOC introdujo también algunos
conceptos nuevos:

a) planificacion basada en la performance del sistema ATM;

b) gestion de la seguridad operacional mediante un enfoque sistémico; y

c) un conjunto de expectativas comunes de la comunidad ATM respecto a la performance.
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Publicaciones complementarias de la OACI en
apoyo del GANP

Manual sobre requisitos del sistema de gestion del transito aéreo (Doc 9882)

El Doc 9882, publicado en 2008, es utilizado por los PIRG y los Estados al elaborar
estrategias y planes de transicion. En él se definen los requisitos de alto nivel (o sea,
requisitos del sistema ATM) que deben aplicarse al elaborar normas y métodos
recomendados (SARPS) en apoyo de GATMOC. Este documento proporciona requisitos

de alto nivel sobre el sistema relativos a:

a) performance del sistema, basandose en las expectativas de la comunidad ATM;

b) gestion y servicios de informacion;

c) disefio e ingenieria de los sistemas; y

d) elementos del concepto ATM (procedentes de GATMOC).
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Publicaciones complementarias de la OACI en apoyo
del GANP

Manual sobre la actuacion mundial del sistema de navegacion aérea (Doc 9883)

Este documento, publicado en 2008, se destina al personal responsable del disefio,
implantacion y gestion de actividades relativas a la performance. Permite lograr dos objetivos
clave:

a) describe el marco de performance y la estrategia basada en esta ultima a partir de los
conceptos de

performance que figuran en GATMOC; y

b) analiza las expectativas de la comunidad ATM y establece sus categorias segun areas clave
de rendimiento (KPA) a partir de las cuales pueden elaborarse parametros e indicadores
practicos.

El Doc 9883 proporciona también a las organizaciones instrumentos para elaborar un método
de gestion del rendimiento que corresponda a sus condiciones locales.
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Hojas de ruta sobre tecnologia de las
mejoras por blogques

% Las hojas de ruta sobre tecnologia
complementan los modulos ASBU

proporcionando plazos para la tecnologia infraeswndiura existente:
que satisfara los requisitos de INfraéstructu XI ;

comunicaciones, navegacién y vigilancia ¢ Nhormas y textos de orientacion

(CNS), gestion de la informacion (IM) y de la OACI;

avionica del sistema mundial de * demostraciones y validaciones;
navegacion aerea. Estas hojas de ruta - capacidad operacional inicial
ofrecen orientacion para la planificacion (y (I0C) de tecnologias

situacion) de la infraestructura indicando la emergentes; y

necesidad y el estado de preparacion « implantacion mundial.

respecto a cada tecnologia como sigue::
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BO-ASUR

Initial capability far ground sur veillance
Gmund surailance suppartad by ADE-8 OUT and/
ar wide ama multleration syswems wil improve
safety, especally search and macue and capadey
through separatonradicims This capabilty will
ba apmssad invaioss ATM sarvices_a g rasc
infarmafion, search and rescua and separation
Brovision

BO-OPFL

satisfactory flight leve far fight dificiency or fo awid
‘-S_ﬂeﬁ'.'l'h_ _' benefit of in-irail

AITPY s savings and the
uplift of greater payloads .

BO-ASEP

Airtraffic situational awareness [ATSA]

T ATS A (hir Trad fic Sinsational Awareness)

applications which will mhance sality and

afficiancy by providing plots with the masns o

anhance iradfic stuatond awareness andachine

quicker visid acquisifon of argets:

+ A8 basic airkome SNeatonal dw Fenes
during fight epemtions;

+ WSA hissal siparafion onapproadh) |

BO-SURF

Safety and etficien cy of sur face operations
|A-SMBCS levels 1-2]

and enhanced vision system [EVS|

Airport surf ace surveilancefor RNSP.

B1-ASEP

Increased capacity and efficiency

through interval managemaent

Intaval gEment improves the oL

o Aradfic fiows and Aircraf spacing. Pedse

managemant of infenals betweenairoafi with
o g A il DS IS

thmughpet while redidng ATC workload 2long with

o i it aircraft Ao b

B1-5URF
Enhanced safety and efficiency of surface
oper gtions - SURF

HKirpart surface suneillance for ANSP and fight
aews, codipif moving map displays and wisual
wytems for baui opertions.

ASBU relativo a vigilancia

B2-ASEP

Airtsorne separation |ASEP|
Creation of operational benefits fhrowgh temporary
difisgationod responcsbility o the fight deck

fior separafion provigon with suitably equipped
hasigriatodd airoradt, s rducing e ped for
confiet resoludon deamnces whils moucing ATC
wadkload and enabing mon: i cent fight prfiles.

BZ-SURF

Dptimized s urfa e routing and safety
benefts |A-SMGCS levels 3-4 and SVS]and
enhanced safety and efficiencyofsur face
aperations [SURF-14]

Twi mafng and gaidance evalving o ety basad with
it e i g an ikt i ey s o
and infarmaon as wall as mumway sifey deringlogic
okt fyheSe wsnn yssms
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Loy DO MAIN: SURVEILLANCE
.

COMPOMNEMTIS): GROUND-BASED SURVEILLANCE SURFACE SURVEILLANCE
- EMASBLERS - EMABLERS
- CAPABILITIES - CAPABILITIES

SURVEILLANCE BLOCK 1 BLOCK 3

PSR
Multi-static PSR
SSR/Mode-S
WAM
EMABLERS ADS-B Inf/Out [ICAD Ver. 2)
Future ADS-B In/Out System
ADS-B DOut via Satellite

ADS-C

Ground-based Surveillance
CAPABILITIES

Surveillance Data Fusion

SMR

B1-SURF, B1-RSEQ, B1-RATS
MLAT
ADS-B InfOut [ICAD Ver. 2)

Future ADS -8 In/Ou System

B1-RATS

A-SMGCS Levels 1 and 2
caamumes w2 sune

A-SMGCS Levels 3 and &

Cameras

BANF 2016-2030 ﬁ-
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COMPOMNEMTIS]: AIR-AIR SURVEILLANCE
- ENABLERS
- CAPABILITIES

SURVEILLANCE BLOCK O BLOCK 1 BLOCK 2

ADS-B InfOut [ICAD Ver. 2]
Future ADS-B In/Out System

In-Trail Procedures [ITP)

Basic Airborne Situational Awareness [AIRB)

Visual Separation on Approach [WSA)

CAPABILITIES

Airborne Spacing Application [ASPA) Interval Management

Basic Surface Situational Awareness [SURF)

Enhanced Traffic Situational » Awareness with Indictions and Alerts [SURF=1A])

=

GAMF 2016-2030 ﬁ-
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BLOQUE O

El Bloque 0 esta integrado por mddulos que contienen tecnologias y capacidades ya
desarrolladas que pueden aplicarse ahora. Basandose en el cronograma establecido
en el marco de la estrategia global de mejoras por bloques, se alienta a los Estados
miembros de la OACI a implantar los médulos del Bloque 0 que correspbndan a sus

/
necesidades operacionales concretas. |
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Médulos ASBURE Identificadores de Médulos ASBU [~ |

APTA Accesibilidad aeroportuaria

WAKE Separacion por estela turbulenta

RSEQ Secuenciacidn en la pista Bloque 0
SURF Operaciones en la superficie

ACDM Toma de decisiones en colaboracién a nivel aeropuerto

FICE Completa Interoperabilidad de Sistemas y Datos

DATM Informacion ATM digital

SWIM Gestion de lainformacion de todo el sistema

AMET Informaciéon MET anticipada

FRTO Operaciones en rutas libres

NOPS Operaciones en lared

ASUR Vigilancia alternativa

ASEP Separacion de a bordo

OPFL Niveles de vuelo éptimos

ACAS Sistemas anticolisiéon de a bordo

SNET Redes de seguridad operacional

CDO Operaciones de descenso continuo

TBO Operaciones basadas en la trayectoria

Ccco Operaciones de ascenso continuo )
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ASBU relativo a vigilancia

ADS-B como facilitador clave de la Implementacion ASBU go

BO- ASUR
Capacidad inicial para vigilancia en tierra

La vigilancia en tierra mediante ADS-B-Emisién o
sistemas de multilateracion de d4rea amplia
reforzard la seguridad operacional, especialmente
la busqueda y salvamento y la capacidad
mediante reducciones de separacion.

Entorno de explotacion/fases de vuelo: Todas las fases
del vuelo en el espacio aéreo continental o subconjuntos
del espacio aéreo oceanico y en las superficies de los
aerédromos.

Este mdédulo introduce la oportunidad de ampliar un servicio equivalente al
radar ATC con dos nuevas técnicas de vigilancia que puedan utilizarse, por
separado o conjuntamente: ADS-B y MLAT. Estas técnicas proporcionan
alternativas frente a la tecnologia radar clasica con costos de implantacion y
mantenimiento inferiores, lo que permite suministrar servicios de vigilancia
en areas donde actualmente no estdn disponibles debido a razones
geograficas o de costos. Estas técnicas también permiten, en ciertas
condiciones, reducir la separaciéon minima con lo cual se podria aumentar la
capacidad de hacer lugar a volimenes de transito mayores.

Lista de Situacion
verificacion del [disponible ahora
estado de o (fecha i .

preparacion Estado de preparacion de las

mundial normas
Disponibilidad de la avidnica
Disponibilidad de infraestructura
Disponibilidad de los sistemas de tierra
Procedimientos disponibles

Aprobaciones de operaciones
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ADS-B como facilitador clave de la Implementacion ASBU BO

BO- SURF
Seguridad operacional vy eficiencia de las
operaciones en la superficie (A-SMGCS Nivel 1-2) A-SMGCS se aplica a cualquier aerédromo y todas las clases de aeronaves y vehiculos.
La implantacidon ha de basarse en las necesidades que surjan de las evaluaciones
Vigilancia de superficie de aeropuertos para ANSP. operacionales y de rentabilidad de cada aerédromo.
La ADS-B APT es un elemento del A-SMGCS disefiado para aerédromos con
Primeros niveles de los sistemas avanzados de guia y complejidad de transito media y que cuenten con hasta dos pistas activas
control del movimiento en la superficie (A-SMGCS) simultaneamente.

proporcionan vigilancia y alerta de los movimientos i -
de aeronaves y vehiculos en el aerédromo, s;t_uac'o,zl h
reforzan?lo, asi, la segu.ri.dac! operacig?al de Ia'ls'pista.\s estado de E) il CUT .
y el aerédromo. Se utiliza informacién de vigilancia preparacién Estado de preparacién de las
dependiente automaticaradiodifusion (ADS-B) si se e FETTAR

dispone de la misma (ADS-B APT). Los sistemas de
vision mejorada (EVS) se utilizan para operaciones en
condiciones de escasa visibilidad.

Lista de
verificacion del

Disponibilidad de la avidnica
Disponibilidad de infraestructura
Disponibilidad de los sistemas de tierra
Procedimientos disponibles

Aprobaciones de operaciones

Enlace BO-SURF / BO-ACDM/ BO-RSEQ
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Capacidad optima y vuelos flexibles — mediante ATM colaborativa mundial

Block 0 Block 1 Block 2 Block 3

BO-FRTO B1-FRTO
Improved operations through enhanced Improved operations
en-routs trajectores through optimized ATS

To allow the ese of airspace which wauld othemwisz Irtroduction of free routing i defined arspace,

be segregated lie special wsz airspace) aleg with whene the fight plan s not defired 25 segments of 2
flesible routing adjested for specific raffic patiems.  peblished route retwark or track system to facilitzte
This will allow greater roufing passibiifies, reducing  adherence to the wser-preferred profile.

patential congestion on trunk roubes and busy

crossing points, resulting in reduced flight length and

fuel bum.

BO-ASUR

Initial capability for ground surveillance
Ground sureeillance sepporied by ADS-8 OUT and/
o wide area mutiiateration systems will improve
cafiefy, especially search and rescue and capaciy
through separation reductions. This capability will
be expressed im various ATM senvices, e.p. traffic
irformation, search and rescue and separation
provision.

B0-NOPS B1-MOPS

low performance throwgh Enhanced flow performance through
planning basad on a Retwork-wide view nietwork operational planning
Colaborative ATFW measure fo regulste peck Sows ATFM techriques that integrate the manapement of
inwolving departure sats, managed rate of entry info mhfﬁeﬂulrdlﬁglinlmdm
agiven piece of airspace for traffic zlong a certain for collak fy defining
ais, requesied time at a way-point or am FlRjsectr ATFM solutions bhased on commersial foperational
baundary along the flight, use of miles-in-trail to priovities.
smooth flows aling a certain trafiic axis and re-
mouting of iraffic bo avod saburzted areas.

BO-ASUR

Initiad capability for ground surveillance
Cround surveillance sepporied by ADS-8 OUT and/
or wide area mufilateration systems will improve
safiety, especially seanch and rescue and capacity
through separation reductions_ This capability will
be expressed in varigus ATM services, e.g. fraffic
infarmation, search and rescue and separation
pision.
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%+ Proporciona capacidad inicial para la

vigilancia en tierra de bajo costo apoyada
por tecnologias como ADS-B Emision y
sistemas de multilateracion de area
amplia (MLAT).

Esta capacidad se caracteriza por ser
dependiente/cooperativa (ADS-B
Emision) e independiente/cooperativa
(MLAT). La eficacia general de ADS-B se
ve afectada por la de la avidnica y la
clase de equipo apropiado..

Beneficios

Capacidad
Las mejoras en materia de vigilancia en
areas terminales se logran mediante una

elevada exactitud, mejor vector de
velocidad y cobertura ampliada.

Eficiencia:

Disponibilidad de niveles de vuelo 6ptimos
y prioridad para aeronaves y explotadores
equipados.

Sequridad Operacional: Reduccion del

numero de incidentes importantes. Apoyo a
los servicios de busqueda y salvamento.

Y .. 1200 8
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La introduccién de separaciones minimas basadas en ITP y ADS-B permiten

ADS-B como faC|||tad0r Clave de que las aeronaves asciendan o desciendan a través de la altitud de otras

aeronaves cuando no pueden satisfacerse los requisitos para la separacion

la Implementacion ASBU de procedimiento.

Los ITP también brindan beneficios de seguridad operacional
proporcionando una herramienta para gestionar escenarios de contingencia

BO: OPFL como el ascenso o descenso para salir de turbulencias y posiblemente evitar
Mayor acceso a niveles de vuelo 6ptimos mediante condiciones meteoroldgicas peligrosas. Una vez probado en la practica, el
procedimientos de ascenso/descenso utilizando ADS-B procedimiento también permitird reducir el requisito de transporte de
Esto permite a la aeronave alcanzar un nivel de vuelo combustible para contingencias, lo que a su vez redundard en una reduccién
mas satisfactorio para lograr eficiencia de vuelo o evitar del consumo de combustible de las emisiones y en la posibilidad de
turbulencias para mayor seguridad operacional. El transportar cargas de pago mayores.

beneficio principal de los procedimientos en cola (ITP)
consiste en ahorro de combustible y menos emisiones y
un mayor volumen de carga de pago.

Situacion
[disponible ahora

o (fecha pr .

Lista de
verificacion del
estado de
preparacién Estado de preparacion de las

mundial normas

Disponibilidad de la avidnica
Disponibilidad de infraestructura
Disponibilidad de los sistemas de tierra
Procedimientos disponibles

Aprobaciones de operaciones

Esto puede aplicarse a rutas en espacios aéreos basados
en procedimientos.
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Area 3 de mejoramiento de performance:
Capacidad optima y vuelos flexibles — mediante ATM colaborativa mundial

Block 0 Block 1 Block 2 Block 3

BO-ASEP B1-ASEP E2-ASEP
Air traffic situational awareness [ATSA] Increased capacity and efficiency Airborne separation |ASEP]
Tiwo ATSA [Air Traffic Situational Awarenessl through interval management Creation of aperational benefits throwgh femporary

applications which will enhamce safely and Inierval marapement improves the masagemest debegstion of responsibility to She fiight deck
efficiency by prvidieg pilots with the means by af traffic flows and airvraft spacing. Precise far separation provision with suitably equipped
enharce traffic sitwational awaresess and achieve management of iptenvals between aincraft with desigrated aireraft, thus reducing e need
qpeicker visual zoquisifion of tarpets: comean of merging trajectories maximizes zirspace  conflict resolefion desrances while redugy
+ AR (asic sirbome situalional awareness throughput while reducing ATG workload aloegwith  workload and enabiing more efficient

during figft oparafians): mare efficient aircraft fel bum.
« WS bvisual separation an approack).

BO-0OPFL

Improwed access to optimum

flight Leveds through climby/descent
procedures using ADS-B

This module enables an airaft fo reach a more
satisfactory flight |evel for flight efficiency or to avoid
turtulence for sadety. The main bensfit of in-irail
procedere (TP is fuelfemissions savings and the
uplift af preater payioads.

This moduele enables an aimraft io reach 3 more
satisfactory flight |evel for fiight efficiency or to avoid
turkulence for safety. The main Benefit of in-irail
procedure (TP iz fuelfemizsions savings and the
uplift of greater payinads.

BO-ACAS BZ-ACAS
ACAS improvements INew collision avoidance system’

To provide short-term improvements to existik Implementation of Aifborme Collizion Avwaid
airbarne colision awnidance systems (AGAS) System (AGAS) adapied to trajectory-bazed
o reduce nuisance alerts while maintairing aperations with improved survellance function
existing levels of safiety. This will reduce trajectory supgorted by ADE-G aimed at redecing puizance
perturbafion and increase safity in cases where there alerts and deviztions. The new system will enatle
iz @ breakdown of separabion. mare efficient operations and procaduwres while

complying with safefy repulations.
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Esto permite a la aeronave alcanzar un nivel de
vuelo mas satisfactorio para lograr eficiencia de
vuelo o evitar turbulencias para mayor
seguridad operacional. El beneficio principal de
los procedimientos en cola (ITP) consiste

en ahorro de combustible y menos emisiones y
un mayor volumen de carga de pago.

Esto puede aplicarse a rutas en espacios
aereos basados en procedimientos.

Beneficios

Capacidad:

Mejoras de capacidad en determinada ruta aérea.

Eficiencia:

Mayor eficiencia en espacios aéreos oceanicos y,
posiblemente, continentales en ruta.

ri racional:

Reduccion de posibles lesiones para la tripulacion
de cabina y los pasajeros al proporcionar

una herramienta para manejar contingencias.

Medio Ambiente:

Reduccion de las emisiones.
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BO- SNET
Mayor eficiencia de las redes de seguridad terrestres

Proporciona mejoras a la efectividad de las redes de seguridad
con base en tierra asistiendo a los controladores de transito
aéreo en casos de posibles riesgos para la seguridad
operacional del vuelo (tales como alertas de conflicto a corto
plazo, advertencias de proximidad de drea y advertencias de
altitud minima de seguridad).

Este mdédulo permite dar seguimiento a las aeronaves en
vuelo para proporcionar alertas oportunas a los controladores
de transito aéreo en casos de posibles riesgos para la
seguridad operacional del vuelo. Se proponen alertas de
conflicto a corto plazo (STCA), advertencias de proximidad de
area (APW) y advertencias de altitud minima de seguridad
(MSAW). Las redes de seguridad terrestres son una
contribucidon esencial a la seguridad operacional y seran
necesarias mientras el concepto operacional siga centrado en
el ser humano.

ASBU relativos a vigilancia

BO

Este mddulo corresponde a una versidn basica de las redes de seguridad
gue ya se han instalado o se estan instalando en muchas areas.

Las redes de seguridad con base en tierra proporcionan alertas a los
controladores pero no solucion. Se espera que el controlador evaltle la
situacidon inmediatamente y tome accidn de ser necesario.

Situacion
[disponible ahora

o (fecha i .

Lista de
verificacion del
estado de
preparacion
mundial

Estado de preparacion de las

normas

Disponibilidad de la avidnica
Disponibilidad de infraestructura
Disponibilidad de los sistemas de tierra
Procedimientos disponibles

Aprobaciones de operaciones
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BO- TBO

Mayor seguridad operacional y eficiencia mediante
la aplicacidn inicial de servicios de enlace de

datos en ruta

Implantacion de un conjunto de aplicaciones de
enlace de datos a fin de que sirva de apoyo para la
vigilancia y las comunicaciones en los servicios de
transito aéreo, que permitira lograr rutas flexibles,
una separacion reducida y una mayor seguridad
operacional.

Enlace con BO/FICE

ASBU relativo a vigilancia

BO

Requiere buena sincronizacion de las instalaciones a bordo y en tierra
para derivar beneficios apreciables, en particular para quienes estan
equipados.

La tecnologia necesaria en los sistemas terrestres incluye la capacidad
de administrar contratos ADS-C y de procesar y presentar los mensajes
de posicion de ADS-C. Los mensajes de CPDLC deben procesarse y
presentarse en la dependencia pertinente de ATC. La vigilancia,
mejorada por la fusion de datos de varios sensores, facilita la
transicidon hacia/desde el entorno radar.

Situacion

Lista de
verificacion
del

estado de Estado de preparacion de las
preparacion normas

mundial Disponibilidad de la avidnica
Disponibilidad de infraestructura
Disponibilidad de los sistemas de tierra
Procedimientos disponibles

Aprobaciones de operaciones

[disponible ahora
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BLOQUE 1

Los médulos que integran el Bloque 1, previstos para principios de 2019, satisfacen

uno de los criterios siguientes: :
o la mejora operacional constituye un concepto claro, pero todavia no s /La sometido
a pruebas;

o la mejora operacional se ha sometido a pruebas con éxito en un entoyno simulado;

o la mejora operacional se ha sometido a pruebas con éxito en un entomo
operacional controlado y == s—— 1

laymejora oerzg:lonal ha sido aprobada y e
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+ La gestidon de intervalos (IM) mejora la
organizacion de los flujos del transito y
la separacion entre aeronaves. La
gestion precisa de los intervalos entre
aeronaves con trayectorias comunes o
confluyentes maximiza el rendimiento
del espacio aéreo, a la vez que reduce
la carga de trabajo de ATC y el impacto
ambiental, gracias a un consumo mas
eficiente del combustible.

+ Aplicabilidad: En ruta y areas
terminales.

Beneficios

Capacidad:
Separacion entre las aeronaves acorde a los procedimientos
desarrollados , declarados y sin variaciones.

Eficiencia:

Alarmas predictivas proporcionadas por los sistemas, permiten
realizar cambios en la ruta sin demorar las operaciones.

Seguridad Operacional:
Reducir la carga de trabajo ATC y de la tripulacion.

Medio ambiente:

La eficiencia tienen un impacto de reduccion de emisionesy
reduccion del ruido , dando como resultado un impacto beneficioso
para el medio ambiente.

Y ..., 20
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Beneficios
%+ Mejoramiento de la conciencia de la
situacion en la superficie, tanto en el Eticiencia:
puesto de pilotaje como en tierra, en aras Reduccion del tiempo de rodaje.
de la seguridad operacional de pistas y
calles de rodaje y de la eficiencia de los Seguridad Operacional:
movimientos en la superficie. Mejoras en el Reduccién del riesgo de colisiones.

puesto de pilotaje, incluido el uso de cartas
moviles de superficie con informacién de
transito (SURF) para reforzar la conciencia
situacional de las tripulaciones de vuelo en
las calles de rodaje y en pista.

%4 Aplicabilidad: SURF se disefi6 para los
aerodromos mas grandes (codigos 3y 4 de
la OACI) y todas las clases de aeronaves.

T —.
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BLOQUE 2

Se prevé que los mddulos que integran el Bloque 2 estén disponibles en 2025,
debiendo satisfacer uno de los criterios siguientes::

constituir un progreso natural respecto al modulo anterior en el Bloque 1;y
satisfacer los requisitos del entorno operacional en 2025. |

e "
- : r
. /)
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#+ Mas eficiencia y reduccion del impacto

ambiental de las operaciones de superficie, - 1
incluso durante periodos de escasa Ap licabilidad
visibilidad. _ )
4+ La formacién de colas en las pistas de Aplicable sobre todo a los grandes aerodromos con
salida se reduce al minimo necesario para demanda elevada, dado que las mejoras se dirigen a
optimizar su uso y tambien se reducen los resolver problemas relativos a la formacion de colas 'y
tiempos de rodaje. _ ] la gestion y las operaciones aeroportuarias complejas.
% El mejoramiento de las operaciones hara SURF-IA se aplica a los aerddromos claves 3y 4 de la
gue las condiciones de escasa visibilidad
no tengan mas que un efecto limitado en el OACI _ytodas las clases de aeronaves, ya que las
movimiento en la superficie. capacidades en el puesto de pilotaje funcionan
%+ Con este médulo también se incorpora la independientemente de la infraestructura terrestre.

l6gica de alertas de seguridad operacional
en la pista (SURF-IA).

Y ... 1200 8
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2 Implantacion de un sistema anticolision de a bordo
(ACAS) adaptado para operaciones basadas en la
trayectoria, con una mejor funcion de vigilancia

o redhor ‘las. Talkas alerias y minimzar Tas Aplicabilidad

desviaciones. Los beneficios de seguridad y operacionales
% La instalacion de un nuevo sistema de advertencia irAn en aumento conforme vaya creciendo la

de colision hara mas eficientes las operaciones y los proporcion de aeronaves equipadas. Es

procedimientos en el espacio aéreo, respetando al . : : e
mismo tiempo los reglamentos de seguridad preciso realizar cuidadosamente el analisis
operacional. de seguridad operacional.

#4 La reduccion de las alertas falsas hard que se
reduzca la carga de trabajo de los pilotos y
controladores, ya que no tendran que dedicar tanto
tiempo a responder a este tipo de alertas, reduciendo
asi las probabilidades de cuasicolisiones en vuelo.

T s
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Continuar mejorando el acceso al espacio aéreo
no segregado de aeronaves pilotadas a distancia
(RPA); continuar mejorando el mecanismo de
aprobacion/certificacion de los sistemas de
aeronaves pilotadas a distancia (RPAS); continuar
perfeccionando los procedimientos operacionales
de los RPAS; continuar perfeccionando los
requisitos de eficiencia de las comunicaciones;
normalizar los procedimientos en caso de pérdida
del enlace de mando y control (C2) y acordar un
cbédigo unico de pase en caso de pérdida del
enlace C2; y trabajar en tecnologias para detectar
y evitar, para incluir la vigilancia dependiente
automatica — radiodifusion (ADS-B) y la
elaboracion de algoritmos para integrar a las RPA
en el espacio aéreo.

Aplicabilidad

Se aplica a todas las RPA que operan en
espacio aéreo no segregado y en
aeroédromos. Se necesita una sincronizacion
eficaz de la implantacion a bordo y en tierra
para generar beneficios importantes, en
particular en el caso de las RPA que puedan
satisfacer los requisitos minimos de
certificacion y equipo.

Y .. 1200 8
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