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Capitulo 1 — Generalidades

CAPITULO 1 - GENERALIDADES
1. Alcance

Este Apéndice tiene por objeto establecer los criterios de disefio que permitan definir el espacio
aéreo requerido para la seguridad y regularidad de las operaciones aéreas en las proximidades de
los aerédromos.

2. Aplicabilidad

Los requisitos y procedimientos establecidos en el presente Apéndice se aplican a los operadores de
aerédromos y a la AAC en el disefio y aprobacién, respectivamente, de Planes de Zona de
Proteccion, con miras a garantizar la seguridad y la regularidad de las operaciones aéreas.
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CAPITULO 2 - PLANOS DE ZONA DE PROTECCION DE AERODROMO
1. Aspectos Generales

a. Los Planos de Zona de Proteccion de Aerédromo se definen en funcion de las superficies de
limitacion de obstaculos que se describen en este Capitulo.

b. Las superficies de limitacion de obstaculos se establecen en funcion de:

1. el tipo de operacion de los umbrales: VFR , IFR NPA, IFR PACAT I, IFR PA CAT I, IFR
PA CAT Il A, IFR PA CAT Ill B o IFR PA CAT Ill C (ver Tabla 0-0-1),

el codigo de referencia del aer6dromo de la aeronave critica (véase la Tabla 0-0-2),

las categorias de desempeno de las aeronaves en operacion o planificadas para operar
en el aerédromo (véanse Tablas 0-0-3 y 0-0-4); y

4. el tipo de uso de los umbrales: solamente para el aterrizaje, solamente para el despegue
o para el aterrizaje y el despegue.

c. En el aeropuerto donde exista mas de una pista, se aplica un solo plano formado por las
respectivas superficies de aproximacion, despegue, transicion, aproximacion interna,
transicion interna y aterrizaje interrumpido para cada cabecera, por la superficie de proteccion
del vuelo visual para cada pista y por una sola superficie horizontal interna y cénica para todas
las pistas.

1. La inclusion de una determinada superficie deberd observar su aplicabilidad a aquelle
umbral o pista como una funcién del tipo de operacién y de los parametros establecidos
en las Tablas 0-0-5 y 0-0-6.

2. Los criterios establecidos en este capitulo no se aplican a una calle de rodaje definida por
el operador para ser utilizada como pista de aterrizaje y despegue.

d. Las superficies de aproximacién, despegue, transicion, horizontal interna y cénica tienen por
finalidad disciplinaria el uso de suelo de modo a garantizar:

1. La seguridad operacional de las aeronaves durante situaciones de contingencia por
medio del mantenimiento de una porcion de espacio aéreo libre de obstaculos; y

2. La regularidad de las operaciones aéreas, por medio del mantenimiento de los minimos
operacionales de aerédromo como los mas bajos posibles.

e. Las superficies de aproximacion interna, de transicion interna y aterrizaje interrumpido tienen
por finalidad garantizar:

1. Que los objetos fijos 0 moviles no perjudiquen el funcionamiento de los equipos utilizados
para llevar a cabo operaciones del tipo IFR precision; y

2. El vuelo de las aeronaves que tengan iniciado el procedimiento de aterrizaje interrumpido
abaixo de la OCH

f. La superficie de proteccién de vuelo visual tiene por finalidad disciplinar el uso del suelo para
garantizar:

1. La seguridad operacional de las aeronaves en el circuito de transito visual durante
situaciones normales de operacion, por meio del mantenimiento de una porcion de
espacio aéreo libre de obstaculos; y

2. La regularidad de las operaciones aéreas, por medio del mantenimiento de los minimos
operacionales de aerédromo como los mas bajos posibles.

g. Los planos de zona de proteccion que se describen en este Capitulo estan sujetos a
superposicion de superficies, predominando la mas restrictiva.

08/07/16 154-AP4-C2-1 Proyecto Enmienda 4



Plan de Zona de Proteccion LAR 154 Apéndice 4
Capitulo 2 — Planos de Zona de Proteccion de Aerédromo

2. Superficies de Limitacion de Obstaculos

a. Superficie de aproximacion. La superficie de aproximacién estd constituida por un plano
inclinado o combinacion de planos anteriores al umbral, que puede ser dividida hasta en tres
secciones y cuyas dimensiones y parametros se indican en la Figuras 0-0-1 y 0-0-2 y en la
Tabla 0-0-5.

1. Los limites de la primera seccién de la superficie de aproximacioén son:

i un borde interior de longitud especificada, horizontal y perpendicular a la
prolongacion del eje de pista, con una elevacion igual a la elevacién de la cabecera
y situado a una distancia determinada antes del umbral;

ii. dos lados que parten de los extremos del borde interior y divergen uniformemente
en un angulo determinado respecto a la prolongacion del eje de la pista; y

iii. un borde exterior horizontal y perpendicular a la prolongacion del eje de la pista,
que se encuentra a una determinada distancia del borde interno.

2. Los limites de la segunda seccion de la superficie de aproximacion son:

i un borde interior, horizontal y perpendicular a la prolongacion del eje de la pista de
aterrizaje, con elevacion igual a la elevacion del borde exterior de la primera
seccién y ancho determinado, localizado al final de la primera seccion;

ii. dos lados que parten de los extremos del borde interior y divergen uniformemente a
en un angulo determinado respecto a la prolongacion del eje de la pista; y

iii. un borde exterior horizontal y perpendicular a la prolongacion del eje de la pista de
aterrizaje, localizado a una determinada distancia del borde interior.

3. Los limites de la seccion horizontal de la superficie de aproximacion son:

i un borde interno, horizontal y perpendicular a la prolongacién del eje de la pista de
aterrizaje, con elevacion igual a la elevacion del borde externo de la segunda
seccion y ancho determinado, horizontal y perpendicular a la prolongacion del eje
de la pista de aterrizaje, localizado al final de la segunda seccion;

ii. dos bordes laterales que parten de los extremos del borde interno y que se
extienden paralelamente al plano vertical que contiene la prolongacién del eje de la
pista de aterrizaje; y

iii. un borde exterior paralelo al borde interior, situado a una determinada distancia de
este borde.

4. La seccion horizontal comienza en el punto en el que la pendiente de la segunda seccién
intercepta el plano horizontal de 150 m por encima de la elevacion de la cabecera, o el
plano horizontal que pasa por la parte superior de cualquier objeto que define la altitud y/o
la altura libre de obstaculos (OCA/H), o el que sea mas alto.

5. Los limites de la superficie de aproximacion deben variar por ocasion de aproximaciéon con
desviacion lateral, en particular, sus bordes laterales, donde la divergencia uniforme, a una
determinada razén, debera ocurrir a partir de la prolongacion del eje de la desviacion
lateral.

6. Las Pendientes de la primera y segunda seccion deben ser medidos en relacion al plano
vertical que contiene la prolongacion del eje de la pista de aterrizaje y debe continuar
conteniendo el eje de cualquier desviacion lateral.

b. Superficie de despegue. La superficie de la pista de despegue constituye un plano inclinado
a partir de una determinada distancia de la cabecera opuesta a la de despegue, cuyos
parametros y dimensiones se indican en la Figura 0-0-3 y en la Tabla 0-0-5.

1. Los limites de la superficie de despegue son:
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Capitulo 2 — Planos de Zona de Proteccion de Aerédromo

i. un borde interno, horizontal y perpendicular a la prolongacion del eje de la pista de
despegue, con una elevacion igual al punto mas alto de la prolongacion del eje de la
pista, entre la cabecera opuesta y el borde interno, y ancho determinado, localizado
a una distancia determinada de la cabecera opuesta a la de despegue;

ii. dos bordes laterales que se originan en los extremos del borde interno, divergentes
de manera uniforme a una determinada razén a partir de la prolongacion del eje de
la pista de despegue, y hasta alcanzar un ancho determinado. Desde este punto el
ancho se mantiene a lo largo de la longitud restante de la superficie; y

iii. un borde externo horizontal y perpendicular a la prolongacién del eje de la pista de
despegue, localizado a una determinada distancia del borde interno.

2. Cuando hay una zona sin obstaculos, el borde interno estara localizado al final de esta
zona y su elevacion debe ser igual al punto mas alto del terreno en el eje de la zona sin
obstaculos.

3. La pendiente de superficie de despegue debe ser medido con relacion al plano vertical que
contiene la prolongacion del eje de la pista de despegue.

c. Superficie de transicion. La superficie de transicién constituye una superficie compleja
ascendente a lo largo de las laterales de la franja de pista y parte de las laterales de la
superficie de aproximacion, inclinandose hacia arriba y fuera en direcciéon de la superficie
horizontal interna, cuyos parametros y dimensiones estan establecidos en la Figura 0-0-4 y
Tabla 0-0-5.

1. Los limites de la superficie de transicion son:

i. un borde interno que comienza en la interseccion de la lateral de la superficie de
aproximacion con la superficie horizontal interna y se extiende a lo largo de la
lateral de la superficie de aproximacion hacia el borde interior de la superficie de
aproximacion y, desde este punto, a lo largo de la longitud de la franja de pista;

ii. un borde exterior situado en el plano de la superficie horizontal interna;
iii. la elevacion de un punto en el borde interior de la superficie de transicion sera:

A. alolargo de la lateral de la superficie de aproximacion, igual a la elevacién de la
superficie de aproximacioén en dicho punto; y

B. alo largo de la franja de la pista, igual a la elevacién del punto mas cercano al
eje de la pista de aterrizaje o de su prolongacion.

2. La superficie de transicion a lo largo de la franja de la pista, sera curva, si el perfil de la
pista es curvo, o plana, si el perfil de la pista es una linea recta.

3. La interseccion de la superficie de transicion con la superficie horizontal interna también
sera curva o rectilinea, dependiendo del perfil de la pista.

4. El Pendiente de la superficie de transicién se debe medir con relaciéon a un plano vertical
perpendicular al eje de la pista de aterrizaje, a lo largo de la franja de la pista, perpendicular
a la lateral de la superficie de aproximacion a lo largo de esta superficie.

d. Superficie horizontal interna. La superficie horizontal interna esta formada por un plano
horizontal situado por encima de un datum de elevacién a ser definido por la AAC. Los
parametros y las dimensiones se indican en la Figura 0-0-5 y en la Tabla 0-0-5.

1. Los limites exteriores de la superficie horizontal interna son semicirculos de radio
determinado, con centros en las cabeceras de las pistas, conectados por tangentes.

e. Superficie cénica. Una superficie de pendiente ascendente y hacia afuera que se extiende
desde la periferia de la superficie horizontal interna, cuyas dimensiones y parametros se
presentan en la Figura 0-0-6 y en la Tabla 0-0-5.
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1. Los limites de la superficie conica son:
i. un borde interior coincidente con la periferia de la superficie horizontal interna; y

i un borde exterior situado a una altura determinada sobre la superficie horizontal
interna.

2. La pendiente de la superficie conica debe ser medida en un plano vertical perpendicular a
la periferia de la superficie horizontal interna correspondiente.

f. Superficie de aproximacion interna. Porcidon rectangular de la superficie de aproximacion
inmediatamente anterior al umbral, que forma parte de la Zona Libre de Obstaculos y cuyos
parametros y dimensiones se indican en la Figura 0-0-7 y en la Tabla 0-0-5.

1. Los limites de la superficie de aproximacion interna son:

i un borde inferior que coincide con el emplazamiento del borde interior de la primera
secciéon de la superficie de aproximacion, pero que posee una longitud propia
determinada;

ii. dos lados, que parten de los extremos del borde interior, y que se extienden
paralelamente al plano vertical que contiene la prolongacion del eje de la pista; y

iii. un borde superior, paralelo al borde interior, situado a una distancia determinada de
este borde.

2. La pendiente de la superficie de aproximacion interna debe ser medida con relacion al
plano vertical que contiene la prolongacion del eje de la pista.

g. Superficie de transicion interna. Superficie similar a la superficie de transicién; pero mas
proxima a la pista y que forma parte de la Zona Libre de Obstaculos y cuyos parametros y
dimensiones se indican en la Figura 0-0-7 y en la Tabla 0-0-5.

1. Los limites de la superficie de transicion interna son:

i. un borde inferior que comience al final de la superficie de aproximacioén interna y
que se extienda a lo largo del lado la lateral de la superficie de aproximacion interna
hasta el borde interior de esta superficie, y, desde alli, a lo largo de la franja paralela
al eje de la pista hasta el borde interior de la superficie de aterrizaje interrumpido y
desde alli hacia arriba a lo largo del lado de la superficie de aterrizaje interrumpido
hasta el punto donde el lado corta la superficie horizontal interna; y

i un borde superior situado en el plano de la superficie horizontal interna.
2. Laelevacion de un punto en el borde inferior debe ser:

i. a lo largo del lado de la superficie de aproximacion interna y de la superficie de
aterrizaje interrumpido, igual a la elevacion de la superficie considerada en dicho
punto; y

i a lo largo de la franja: igual a la elevacion del punto mas préximo sobre el eje de
pista o de su prolongacion.

3. La superficie de transicion interna, a lo largo de la pista, dependera del perfil de la misma,
pudiendo ser curvo o rectilineo, dependiendo del perfil de la pista.

4. La interseccion de la superficie de transicidn interna con la superficie horizontal interna
también sera curvo o recto dependiendo del perfil de pista.

5. La pendiente de la superficie de transicion interna debe ser medido en un plano vertical
perpendicular al eje de la pista, a lo largo de la franja de la pista y de la superficie de
aproximacion interna y perpendicular a los lados de la superficie de aterrizaje interrumpido
a lo largo de esa superficie.
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Capitulo 2 — Planos de Zona de Proteccion de Aerédromo

h. Superficie de aterrizaje interrumpido. Plano inclinado situado a una distancia especificada
después del umbral, que se extiende entre las superficies de transicién internas y es parte de
la Zona Libre de Obstaculos y cuyos parametros y dimensiones se indican en la Figura 0-0-7
y en la Tabla 0-0-5.

1.

Los limites de la superficie de aterrizaje interrumpido son:

un borde interior, horizontal y perpendicular a la extension del eje de la pista, con
elevacion igual a la elevacion del eje de la pista y ancho determinado, situado a una
distancia especificada después del umbral;

dos lados que parten de los extremos del borde interior y divergen uniformemente
en un angulo determinado del plano vertical que contiene el eje de pista; y

un borde exterior horizontal y perpendicular a la extension del eje de la pista,
situado en el plano de la superficie horizontal interna.

2. La pendiente de la superficie de aterrizaje interrumpido debe ser medido en el plano
vertical que contiene el eje de la pista y su prolongacion.

Superficie de proteccién de vuelo visual. La superficie visual proteccion de vuelo
visual constituye un plano horizontal, que puede ser formado por hasta tres zonas,
que se encuentra por encima de la elevacion del aerédromo, cuyos parametros y
dimensiones se indican en la Figura 0-0-8 y Tabla 0-0-6.

Los limites exteriores de proteccion al vuelo visual son bordes de un rectangulo
cuyas dimensiones se establecen en relacion con las cabeceras de la pista.

08/07/16
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Capitulo 2 — Planos de Zona de Proteccion de Aerédromo

Tabla 0-0-1 - Clasificacion de los Umbrales en Funcién del Tipo de Operacién

TIPO DE OPERACION
VISUAL IFR NO PRECISION IFR PRECISION
PARAMETROS
CAT I CATII CATIIIA CATIIB CATIIC
Tipo de Visual o A B B B B B
pasadores
) No DH No DH
MDH / DH (pies) - 250 250>DH= 200 200>DH = 100 DH <100 DH <50 No DH
Visibilidad ( m) - = 1000 =800 ---- - - -
RVR (m) - - > 550 =300 2175 175>RVR 2 50 -
Tabla0-0-2 - Clave de Referencia de Aeré6dromo
Elemento 1 de la clave Elemento 2 de la clave
Anchura exterior
Numero de Longitud de campo de Letra de entre ruedas del tren
X . . Envergadura A
clave referencia del avion clave de aterrizaje
principal
1 Menos de 800 m A Hasta 1.5 m Hasta 4:5 m
(exclusive) (exclusive)
9 desde 800 m hasta 1200 m B De 15 m hasta 24 desde 4,5m hasta 6 m
(exclusive) m excluso (exclusive)
3 desde 1200 m hasta 1800 m c De 24 mhasta 36 desde 6 m hasta9 m
(exclusive) m excluso (exclusive)
4 Desde 1800 m en adelante D de 36 m hasta 52 desde 9 m hgsta 14 m
m excluso (exclusive)
E 52mhasta65m desde 9 m hasta 14 m
excluso (exclusive)
E De 65m hasta Desde 14 m hasta 16
80m excluso m (exclusive)
Tabla 0-0-3 - Categoria de Desempefio de Aeronaves
Categoria Velocidad en Umbral (V)"
A Vat < 169 km/h (91 kt)
B 169 KM/h (91 kt) < Va < 224 Km/h (121 kt)
C 224 Km/h (121 kt) < Va < 261 km/h (141 Kt)
D 261 km/h (141 kt ) < Va < 307 km/h (166 kt)
E 307 Km / h (166 kt) < Vg <391 km / h (211 kt)
H NA
(1) La velocidad en umbral basada en 1,3 veces la velocidad de pérdida o en 1,23
veces la velocidad de pérdida en configuracion de aterrizaje con masa maxima
certificada.
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Tabla 0-0-4 - Categorias Aplicables en Funcion de la Clave de Referencia

Codigo de Categoria de
Referencia de Tipo de Aerédromo Tipo de Operacion Desempeiio de
Aerédromo Aeronaves
s . VFR A,ByH
1 Publico/Privado NPA y PA A B, CyH
2 Publico/Privado VFR, NPA y PA A,B,CyH
Publico A,B,C,D,EyH
3 Privado VFR, NPAy PA A,B,CyH
4 Publico/Privado VFR, NPA'y PA A,B,C,D,EyH

NOTA: La administracion local del aeropuerto puede, a su discrecion, establecer diferentes
categorias de performance de aeronaves diferentes de la sugerida en esta tabla.
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Capitulo 2 — Planos de Zona de Proteccion de Aerédromo

Tabla 0-0-5 Dimensiones de Superficies Limitadoras de Obstaculos - Plano de Zona de Proteccion de Aerédromos

VISUAL IFR PRECISION
IFR NO PRECISION
CATI CAT Iy III
SUPERFICIES®”
Clave de Referencia del Aer6dromo

| o2 | 3 | a4 | o1 [ 2 | 3 | a4 | 1 | 2 | 3 | 4 | 3y4
APROXIMACION
Primera Seccion
Longitud de borde interior (m) 60 80 150 150 150 150 300 300 150 150 300 300 300
Distancia desde el umbral (m) @ 30 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60
Divergencia (a cada lado) (%)™ 10 10 10 10 15 15 15 15 15 15 15 15 15
Longitud (m) 1600 2500 3000 3000 2500 2500 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000
Pendiente (%) 5 4 3,33 2,5 3,33 3,33 2 2 2,5 2,5 2 2 2
Segunda Seccion
Divergencia (a cada lado) (%)™ - - - - - - 15 15 15 15 15 15 15
Longitud (m) - - - - - - 3600° | 3600 12000 12000 3600% | 3600 3600°
Pendiente (%) - -- - 2,5 2,5 3 3 2,5 2,5 2,50
Seccion Horizontal
Divergencia (a cada lado) (%)™ - - - : . - 15 15 15 15 15 15 15
Longitud (m) - - - - - - 8400° | 8400 - - 8400° | 8400 8400
Desnivel (m)® - - - - - - A det. A det. A det. A det. A det. A det. A det.
Longitud total (m) 1600 2500 3000 3000 2500 2500 15000 15000 15000 15000 15000 15000 15000
DESPEGUE
Longitud de borde interior (m) 60 80 180 180 60 80 180 180 60 80 180 180 180
Distancia desde el umbral opuesto (m) 30 60 60 60 30 60 60 60 30 60 60 60 60
Divergencia (a cada lado) (%)(4) 10 10 12,50 12,50 10 10 12,50 12,50 10 10 12,50 12,50 12,50
Anchura final (m) 380 580 1200® 1200®) 380 580 1200® 1200® 380 580 1200® 1200® 1200®
Longitud (m) 1600 2500 15000 15000 1600 2500 15000 15000 1600 2500 15000 15000 15000
Pendiente (%) 5 4 2 2 5 4 2 2 5 4 2 2 2
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Capitulo 2 — Planos de Zona de Protecciéon de Aerédromo

VISUAL IFR PRECISION
IFR NO PRECISION
CATI CAT Iy III
SUPERFICIES®
Clave de Referencia del Aerédromo

v o2 | 3 | 4 ] o1 ] o2 | o3 ] 4 [ 1 | 2 | 3 ] 4] 3yd
APROXIMACION INTERNA
Longitud de borde interior (m) - - - - - - - - 90 90 1209 1209 1209
Distancia desde el umbral (m) - - - - - - - - 60 60 60 60 60
Divergencia (a cada lado) (%)™ - - - - - - - - Paralela | Paralela | Paralela | Paralela Paralela
Longitud (m) - - - - - - - - 900 900 900 900 900
Pendiente (%) - - - - - - - - 2,5 2,5 2 2 2
TRANSICION INTERNA
Pendiente (%) - - - - - - - - 40 40 33,30 33,30 33,30
ATERRIZAJE INTERRUMPIDO
Longitud de borde interior (m) - - - - - - - - 90 90 1209 1209 1209
Distancia desde el umbral (m) - - - - - - - - 10) 10) 1800"Y | 1800"" 1800""
Divergencia (a cada lado) (%)™ - - - - - - - - 10 10 10 10 10
Pendiente (%) - - - - - - - - 4 4 3,33 3,33 3,33
TRANSICION
Pendiente (%) | 20 | 20 | 14,3 | 14,3 | 20 | 20 | 14,3 | 14,3 | 14,3 | 14,3 | 14,3 | 14,3 | 14,3
HORIZONTAL INTERNA
Altura (m) 45 45 45 45 45 45 45 45 45 45 45 45 45
Radio (m) 2000 2500 4000 4000 3500 3500 4000 4000 3500 3500 4000 4000 4000
CONICA
Pendiente (%) 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5
Altura (m) 35 55 75 100 60 60 75 100 60 60 100 100 100
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VISUAL IFR PRECISION

IFR NO PRECISION
CATI CAT 11y III

SUPERFICIES"

Clave de Referencia del Aer6dromo

v | o2 | 3 | 4 ] 1 ] 2 | 3 ] 4 ] 1 | 2 ] 3 | 4 | 3y4

(1) Salvo que se indique de otro modo, todas las dimensiones se miden horizontalmente.
(2) La distancia desde el umbral no considera la zona de parada

(4).Cuando exista angulo de divergencia, la apertura total a cada lado debe incrementar el angulo de divergencia para el lado especifico. El angulo de divergencia es definido en funcion al angulo de
mayor desviacion lateral delos procedimientos de aproximacion por instrumentos actual o proyectado para un umbral determinado. Para los casos de aerodromos nuevos o de la construccion de
nuevas pistas en los aerodromos existentes, es definido por el operador basado en un estudio de viabilidad,

(5) Longitud variable;

(6) El mayor valor entre los 150 metros sobre la elevacion dl umbral y el plano horizontal que pasa por la parte superior de cualquier objeto que define la OCH. Para los aerodromos nuevos o la
construccion de nuevas pistas en los aerodromos existentes, es definido por el operador basado en el estudio de viabilidad.

(7) La superficie de despegue comienza al final de la zona libre de obstaculos si la longitud de zona libre de obstdculos excede la distancia especificada.
(8) 1800m cuando la trayectoria deseada incluye cambios de curva mayores a 15° en operaciones IMC, VMC en la noche.

(9) Cuando la letra de la clave de referencia del aerodromo es "F", la anchura se aumenta a 155m.

(10) Distancia hasta el extremo de la franja de pista.

(11) O el extremo de pista, si esta distancia es menor
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Tabla 0-0-6 - Dimensiones de la Superficie de Proteccion de Vuelo Visual

TODOS LOS TIPOS DE OPERACION

AREAS®
Categoria de Desempeiiode Aeronave?

H A B C DyE

AREA 1

Altura minima en el circuito de trénsito (m) H® - - - -
Ancho (m) 2350 - - - -

Buffer (m) 470 - - - -
Longitud (m) 2350 - - - -
Seccién de Través
Altura (m) H-76 - - - -
Seccion de aproximacion y despegue
Altura (m) H-99 - - - -

AREA 2

Altura minima en el circuito de transito (m) - H® H® H® -
Anchura (m) - 2350 2780 4170 -

Buffer (m) - 470 470 930 -
Longitud (m) - 2350 2780 4170 -
Seccion de Través
Altura (m) - H-152 H-152 H-152 -
Aproximacion y Despegue Seccion
Ancho (m) - H-198 H-198 H-198 -

AREA 3

Altura minima en el circuito de transito (m) - - - - 450
Ancho (m) - - - - 7410

Buffer ( m) - - - - 930
Longitud (m) - - - - 5560
Seccion de Través
Altura (m) - - - - 305
Seccion de aproximaciéon y despegue

Altura (m) - - - - 259

(1) A menos que exista prohibicion de operaciones de helicopteros, todos los aerodromos deberan tener una superficie de operacion VFR para
la categoria de aeronave de proyecto de ala fija y otra superficie de operacion VFR para la categoria H.

(2) Para la categoria de aerédromo cuya categoria de aeronave de proyecto es D o E, los valores de altura de las secciones inclinadas y
aproximacion y aterrizaje se aplicaran solo a partir del limite de superficie de operacion VFR para Categoria C.

(3) El valor de altitud de trafico puede ser 152 o 183 metros.

(4) El valor de altitud de trafico puede ser 305, 335, 366, 396, 427 0 457 metros.
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SUPERFICIE DE APROXIMACION
IFRNPA( CLAVE 1Y2) y VFR

FRANJA DE PISTA

/

12 SECCION 12 SECCION

SIN ESCALA

Ol = ANGULO DE DIVERGENCIA CON RELACION A EJE DE PISTA
y = ANGULO DE DIVERGENCIA DE APROXIMACION IFR

9 = GRADIENTE

/ 12 SECCION \

sSwy

77 Zi R

12 SECCION 12 SECCION

CORTE AA

SIN ESCALA

h = ALTURA EN FUNCION DEL PENDIENTE Y LONGITUD DE LA 12 SECCION

Figura 0-0-1
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SUPERFICIE DE APROXIMACION
IFR NPA( CLAVE 3y 4) y IFR PA

SECCION HORIZONTAL 22 SECCION 12 SECCION 12 SECCION 22 SECCION  SECCION HORIZONTAL

| ! | I

SIN ESCALA

Ol = ANGULO DE DIVERGENCIA CON RELACION A EJE DE PISTA
y = ANGULO DE DIVERGENCIA DE APROXIMACION IFR

B = PENDIENTE
/ 22 SECCION
- \
0 - penDIENTE

/S‘;YSECCION \

SECCION HORIZONTAL 22 SECCION 12 SECCION 12 SECCION 22 SECCION ~ SECCION HORIZONTAL

\ 1 | \ | | \
CORTE AA

SIN ESCALA

h = 150M ENCIMA DE LA ELEVACION DEL UBRAL O ALTURA/ALTITUDE DEL OBSTACULO QUE DEFINE LA OCA/H

Figura 0-0-2

08/07/16 154-AP4-C2-13 Proyecto Enmienda 4



Plano de Zona de Proteccion LAR 154 Apéndice 4
Capitulo 2 — Planos de Zona de Proteccion de Aerédromo

SUPERFICIE DE DESPEGUE
TODOS LOS TIPOS DE OPERACION

FRANJA
DE PISTA cwy

4

SIN ESCALA

Ol = ANGULO DE DIVERGENCIA CON RELACION A EJE DE PISTA

e = PENDIENTE

CORTE AA

SIN ESCALA

Figura 0-0-3
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SUPERFICIE DE TRANSICION
TODOS LOS TIPO DE OPERACION

B TRANSICION

FRANJA DE PISTA M APROXIMACION

PISTA
APROXIMACION SIN ESCALA
B TRANSICION
Ol = ANGULO DE DIVERGENCIA CON RELACION EL EJE DE PISTA
ELEVACION DEL TRANSICION
APROXIMACION AERODROMO APROXIMACION
T —
h J . h

{

X
\lf—"

7

PISTA CORTE AA

h = 45m POR ENCIMA DE LA ELEVACION DEL AERODROMO 1 SIN ESCALA

FRANJA DE PISTA
X = DESNIVEL DE LA PISTA 'l

TRANSICION

APROXIMACION

CORTE BB

]3 = PENDIENTE DE LA TRANSICION FRANJA DE PISTA SIN ESCALA

Figura 0-0-4
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SUPERFICIE HORIZONTAL INTERNA
TODOS LOS TIPOS DE OPERACION

DESNIVEL DE 45m POR ENCIMA DE LA ELEVACION DEL AERODROMO

7

CORTE AA

SIN ESCALA

Figura 0-0-5
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SUPERFICIE CONICA
TODOS LOS TIPOS DE OPERACION

CONICA

HORIZONTAL INTERNA

CONICA CONICA

HORIZONTAL INTERNA

17

7

CORTE AA

i = DESNIVEL DE LA SUPERFICIE HORIZONTAL INTERNA SIN ESCALA

h = ALTURA POR ENCIMA DE LA SUPERFICIE HORIZONTAL INTERNA

Figura 0-0-6
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SUPERFICIES DE APROXIMACION INTERNA, TRANSICION INTERNA Y
ATERRIZAJE INTERRUMPIDO
IFR PRECISION

ATERRIZAJE INTERRUMPIDO

45m DE DESNIVEL

TRANSICION INTERNA | TRANSICION INTERNA

PERSPECTIVA
APROXIMACION INTERNA
B
APROXIMACION ATERRIZAJE
INTERNA INTERRUMPIDO

A
45m DE DESNIVEL
ATERRIZAJE INTERRUMPIDO
ATERRIZAJE INTERRUMPIDO J TRANSICION INTERNA
J / 1
{ —a
Z _
900m CORTE AA
SEM ESCALA
45m DE DESNIVEL
ATERRIZAJE INTERRUMPIDO J TRANSICION INTERNA
7
CORTE BB
SIN ESCALA
Figura 0-0-7
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SUPERFICIE DE PROTECCION DEL VUELO VISUAL
TODOS LOS TIPOS DE OPERACION

7410 m

.-—EJEDE LA
PISTA

A

A L —1
J 2350 m

| 2780 m ]

4170 m

N

5560 m

N

Area 2: H= Altura minima del circuito de transito para aeronaves
Area 3: H=457m
El €
8 g
Seccion de
Viento Cruzado
Seccién de Aproximacién Seccién de Aproximacién —
Areas2e 3 y Despegue ¥ Despegue
Longitud Area 2'
Longitud Area 3: 5560 m (CAT D e E)
Area 1: H=Altura minima del circuito de transito para helicopteros
‘Seccion de :E;‘ ':
Seccion de Aproximacien  Vento Cruzado ge0cian e Aproximacion Sog
A Despegue 'y Despegue
Area 1 Y . -
Longitud: 2350 m (CAT H)

Pista
______________________________________________________________________|]

CORTE AA

SIN ESCALA

1 - Longitud 2350 m (CAT A), 2780 m (CAT B), 4170 m (CAT C)

Figura 0-0-8
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CAPITULO 3 - PLAN DE ZONA DE PROTECCION DE AYUDAS A LA NAVEGACION AEREA
1. Generalidades
a. El Plano de Zona de Proteccidon de ayudas a la navegacion aérea se define en funcion de las

superficies limitadoras de obstaculos descritos en el presente capitulo.

b. Las superficies limitadoras de obstaculos de ayudas a la navegacion aérea son establecidas en
funcion del tipo de ayuda a la navegacion aérea.

C. Las superficies limitadoras de ayudas a la navegaciéon aérea tienen por finalidad disciplinar el
uso del suelo de modo que garantice la integridad de las sefiales electromagnéticas o sefiales
luminosas transmitidas por estas ayudas.

d. El Plano de Zona Proteccion de ayudas a la navegacion aérea debera incluir todas las ayudas
para la navegacion aérea, de acuerdo con este capitulo, instalados dentro del area patrimonial
del aerédromo y también aquellos instalados fuera del area patrimonial para satisfacer las
necesidades operacionales de ese aerddromo.

e. Para efecto de este Capitulo, los sistemas vigilancia ATS seran considerados ayudas a la
navegacion aérea.

2. Superficies Limitadoras de Obstaculos

a. Equipo Medidor de Distancias - DME. La superficie de proteccién del DME esta compuesta por
dos secciones, una horizontal y otra en pendiente, cuyos parametros y dimensiones se indican en
la Figura 0-0-1 y en la Tabla 0-0-1.

1. La seccion horizontal tiene:
i. forma circular con el centro coincidente con el eje de la antena; y
i altura igual a la cota de base de la antena.

2. Laseccion en pendiente tiene:

i. forma de cono truncado invertido con el borde inferior coincidente con el limite externo
de la seccion horizontal;

i.  borde superior localizado a una altura determinada sobre la seccion horizontal; y
ii. pendiente medida con respecto al plano horizontal que contiene la base de la antena.

b. Radiofaro no direccional - NDB. La superficie de proteccion del NDB esta formada por dos
secciones, una horizontal y otra en pendiente, cuyos parametros y dimensiones son establecidos
en la Figura 0-0-2 y Tabla 0-0-1.

1. La seccion horizontal tiene:
i. forma circular con el centro coincidente con el eje de la torre; y
i altura igual a la cota de la base de la torre.

2. Laseccion en pendiente tiene:

i. forma de cono truncado invertido con el borde inferior coincidente con el limite externo
de la seccion horizontal;

i borde superior localizado a una altura determinada sobre la seccion horizontal; y

ii. pendiente medida con relacion al plano horizontal que contiene la base de la torre.
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c. Radiofaro Omnidireccional en VHF - VOR. La superficie de proteccion del VOR esta
compuesta por dos secciones, una horizontal y otra en pendiente, cuyos parametros y
dimensiones estan establecidos en la Figura 0-0-3 y en la Tabla 0-0-1.

1. La seccion horizontal tiene:
i. forma circular con el centro coincidente con el eje de la antena; y
ii. altura igual a la cota de la base de la estructura.

2. La seccion en pendiente tiene:

i. forma de cono truncado invertido con el borde inferior que coincide con el limite
externo de la seccion horizontal;

ii. borde superior localizado a una altura determinada sobre la seccion horizontal; y
ii. angulo medido con relacion al plano horizontal que contiene la base de la estructura.

d. Radiofaro omnidireccional en VHF (Doppler) - DVOR. La superficie de proteccion del DVOR
estd formada por dos secciones, una horizontal y otra en pendiente, cuyos parametros y
dimensiones estan establecidos en la Figura 0-0-4, y en la Tabla 0-0-1.

1. La seccion horizontal tiene:
i. forma circular con el centro coincidente con el eje de la antena; y
ii. altura igual a la cota de la base de la antena.

2. La seccion en pendiente tiene:

i. forma de cono truncado invertido con el borde inferior coincidente con el limite externo
de la secciéon horizontal;

i.  borde superior localizado a una altura determinada sobre la seccién horizontal; y
ii. angulo medido con relacion al plano horizontal que contiene la base de la antena.

e. Sistema de aumentacion basado en tierra - GBAS. Estd constituido de los siguientes
subsistemas cuyas superficies de limitacién de obstaculos estan descritas a la continuacion:
VDB y Estaciones de Referencia.

1. La superficie de proteccion del VDB esta formada por dos secciones, una horizontal y otra en
pendiente, cuyos parametros y dimensiones estan establecidos en la Figura 0-0-5 y en la
Tabla 0-0-1.

2. La seccion horizontal tiene:
i. forma circular con el centro coincidente con el eje de la antena; y
ii. altura igual a la cota de base de la antena.

3. La seccion en pendiente tiene:

i. forma de cono truncado invertido con el borde inferior coincidente con el limite externo
de la seccioén horizontal,;

i.  borde superior localizado a una altura determinada sobre la seccién horizontal; y
ii. pendiente medido con respecto al plano horizontal que contiene la base de la antena.

4. La superficie de proteccion de la estacion de referencia comprende dos secciones, una
horizontal y otra en pendiente, cuyos parametros y dimensiones son establecidos en la
Figura 0-0-6 y en la Tabla 0-0-1.

5. La seccion horizontal tiene:

i. forma circular con el centro coincidente con el eje de la antena; y
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i. alturaigual a la cota de base de la antena.
6. La seccion en pendiente tiene:

i. forma de cono truncado invertido con el borde inferior coincidente con el limite externo
de la seccion horizontal;

i.  borde superior localizado a una altura determinada sobre la seccion horizontal; y
ii. pendiente medida con relacion al plano horizontal que contiene la base de la antena.

f. Sistema de Aterrizaje por Instrumentos - ILS. Se compone por los siguientes subsistemas,
cuyas superficies limitadoras de obstaculos se describen a continuacion: Trayectoria de Planeo
(GP), Localizador (LOC) y Marcador (MARKER).

1. La superficie de proteccion GP esta compuesta de dos secciones, una horizontal y otra en
pendiente, cuyos parametros y dimensiones estan establecidas en la Figura 0-0-7 y en la
Tabla 0-0-1.

2. La seccion horizontal tiene:

i.  forma rectangular cuya anchura es la distancia desde el lado de la pista hasta la
antena, sumada a una determinada extension, perpendicular a la alineacion del eje de
la pista;

i. longitud igual a una distancia determinada, en el sentido del umbral de la pista mas
cercana de la antena; y

ii. altura igual a la cota de la base de la estructura de soporte de la antena.
3. Laseccion en pendiente contiene:

i. formato rectangular con el borde inferior coincidente con el limite externo de la
seccioén horizontal,

i el borde superior localizado a una altura determinada sobre la seccion horizontal y
con la misma anchura; y

ii. pendiente medida con relacidon al plano horizontal que contiene la base de Ila
estructura de soporte de la antena.

4. La superficie de proteccién del LOC esta compuesta por una seccion horizontal, cuyos
parametros y dimensiones se presentan en la Figura 0-0-8 y en la Tabla 0-0-1.

5. La seccion horizontal tiene:

i. forma rectangular que inicia en el umbral de la pista, frente a la que estan instaladas
las antenas;

i ancho que comprende toda la extension lateral de las antenas con el fin de envolverla
de forma simétrica, y longitud con distancia comprendida entre el umbral de la pista y
el eje de las antenas, sumado a una distancia determinada; y

ii. altura igual a la cota de la estructura de soporte de las antenas.

6. En el caso de instalacion de LOC OFFSET (no alineado con el eje de pista), la superficie de
proteccion tendra las mismas caracteristicas con una anchura que abarca toda la extension
lateral de la antena con el fin de envolverlo de forma simétrica y de una longitud con una
distancia entre el umbral opuesto de la pista virtual establecida y el eje de las antenas, mas
una determinada distancia.

7. La superficie de proteccion de las balizas esta compuesto por una seccion horizontal, cuyos
parametros y dimensiones estan establecidos en la Figura 0-0-8 y en la Tabla0-0-1.

8. La seccién horizontal tiene :

i. ~ forma circular con el centro coincidente con el eje de la antena; y
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i. alturaigual a la cota de la estructura de soporte de las antenas.

g. Sistema de iluminaciéon de aproximaciéon - ALS. La superficie de proteccion del ALS se
compone de dos secciones: una horizontal y otra en pendiente, cuyos parametros y dimensiones
estan establecidos en la Figura 0-0-9 y en la Tabla 0-0-1.

1. La seccidén horizontal tiene:

i. forma rectangular con inicio en el umbral de la pista, con un ancho determinado y
simétrico al eje de la pista y longitud que sobrepasa la ultima barra de luces con una
distancia determinada; y

i. alturaigual a la cota del umbral de pista.
2. La seccion en pendiente tiene:

i.  forma rectangular con un borde inferior coincidente con el limite externo de la seccién
horizontal,;

i. borde superior localizado a una altura determinada sobre la seccién horizontal; y
ii. pendiente medida con relacion al plano horizontal que contiene el umbral de pista.

h. Sistemas visuales Indicadores de Pendiente de Aproximacién- VASIS, PAPI y APAPI. La
superficie de proteccion de los sistemas visuales indicadores de pendiente de aproximacion
(VASIS, PAPI y APAPI) estd compuesta de una seccién en pendiente, cuyos parametros y
dimensiones se indican en la Figura 0-0-10 y en Tabla 0-0-2:

1. La seccién en pendiente tiene:

i. un borde interno, horizontal y perpendicular a la extension del eje de pista de
aterrizaje con elevacioén igual a del umbral, con determinada anchura y ubicada en
una distancia anterior al sistema;

ii. dos bordes laterales originadas en los extremos del borde interno divergentes
uniformemente a una determinada razon en relacién a extension del eje de pista; y

ii. un borde externo, horizontal y perpendicular a la extensién del eje de pista de
aterrizaje, ubicada en una determinada distancia del borde interno.

i Radar de vigilancia - ASR. La superficie de protecciéon del radar de vigilancia se compone de
dos secciones, una horizontal y otra en pendiente, cuyos parametros y dimensiones se
establecen en la Figura 0-0-11 y en la Tabla 0-0-1.

1. La seccion horizontal tiene:
i. forma circular con el centro coincidente con el eje de la antena; y
ii. altura igual a la cota de base de la antena;

2. La seccioén en pendiente tiene:

i. forma de cono truncado invertido con el borde inferior que coincide con el limite
externo de la seccion horizontal,

ii. borde superior localizado a una altura determinada sobre la seccion horizontal; y
ii. angulo medido en el plano horizontal que contiene la base de la antena.

3. La superficie de proteccion del radar de vigilancia es también aplicable para la proteccion del
radar meteoroldgico.

4. Cuando se tratar de turbinas eolicas) dentro de los limites laterales de la superficie de
proteccion de un radar primario, considerando que la velocidad de rotacion de las palas
puede causar el mismo efecto de una aeronave en desplazamiento (velocidad Doppler
compatible), la superficie de protecciéon del radar puede, a criterio de la AAC bajo criterios
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establecidos por los expertos CNS, ser definida por el diagrama de visién directa del radar
afetado, en el nivel equivalente a la media de la altura de las palas de las turbinas eolicas.

j- Sistema de Vigilancia Dependiente Automatica Radiodifundido — ADS-B. La superficie
proteccion del ADS-B se compone de dos secciones, una horizontal y otra en pendiente, cuyos
parametros y dimensiones se establecen en la Figura 0-0-11 y en la Tabla 0-0-1.

1. La seccion horizontal tiene:
i. forma circular con el centro coincidente con el eje de la antena; y
i. alturaigual ala cota de base de antena.

2. La seccion en endiente tiene:

i. forma de cono truncado invertido con el borde inferior coincidente con el limite externo
de la seccion horizontal;

i borde superior localizado a una altura determinada sobre la seccion horizontal; y
iii. angulo medido con respecto al plano horizontal que contiene la base de la antena.

k. Radar de Aproximacion de Precision - PAR. La superficie de proteccion del PAR se compone
de tres secciones, dos horizontales y otra en pendiente, cuyos parametros y dimensiones se
indican en la Figura 0-0-12 y en la Tabla 0-0-1.

1. La seccion horizontal 1 tiene:
i. forma circular con el centro coincidente con el eje de la antena; y
i altura igual a la cota de base de la estructura del PAR.

2. Laseccion horizontal 2 tiene:

i. forma de sector circular con el centro coincidente con el eje de la antena y limite
externo en el punto de contacto, que se encuentra a una cierta distancia cerca del
umbral de pista; y

i altura igual a la cota de la base de la estructura del PAR.
3. Laseccion en pendiente tiene:

i. forma de sector de cono truncado invertido con el borde inferior coincidente con el
limite externo de la seccién horizontal 2;

i.  borde superior localizado a una altura determinada sobre la seccion horizontal 2; y

itk angulo medido con relacién al plano horizontal que contiene la base de la estructura
del PAR.

4. La cantidad de secciones horizontales y en pendiente dependera de umbrales para aterrizaje
en las pistas apoyadas por el PAR.

5. Cuando el radar PAR pertenece a un sistema de radar de aproximaciéon de precision,
asociado con un radar de vigilancia, todas las superficies de protecciéon deben ser
consideradas, prevaleciendo la superficie mas restrictiva, en los puntos de superposicion.

iv.
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Tabla 0-0-1 - Dimensiones de Superficies Limitadoras de Obstaculos - Plan de Zona Proteccion de Ayudas para la Navegacion Aérea

DME GBAS LS VASIS ASR
0 [ [
SECCIONES DVOR NDB VOR VDB ESTACION LOC Gp OM’IR,[/IM ALS PAPI ADS-B PAR
0
Seccion Horizontal
Circular
Tipo Circular Circular Circular Circular Circular Rectangular | Rectangular Circular Rectangular - Circular Sector
anillo®
Longitud (m) - - - - - 75@ 600 - 100@ - - -
Ancho (m) - - - - - 150 1209 - 120 - - -
Centro Eje de Eje de torre Eje de Eje de Eje de ) ) Eje de ) ) Eje de Eje de
antena antena antena antena antena antena antena
36 40(6)(7)
Di ia (% B ) B ) ) ) ) B ) ) ) 5
ivergencia (%) 17.63
100
Radio (m) 100 Altura de 100 100 50 - - 15 - - 100 Hasta punto
torre de
contacto®
Base de Base de Base de Base de Base de Base de Base de Base de Base de
Cota Base de torre Umbral -
antena estructura antena antena antena estructura antena antena estructura
Seccién En Pendiente
Tino Cono Cono Cono Cono Cono ) Rectanaular B Rectangular Sector Cono Cono
P truncado truncado truncado truncado truncado et e circular truncado truncado
Longitud ( m) - - - - - - 9000 - 9000 - - -
Ancho (m) - - - - - - 120 - 120 - - -
Centro Eje de Eje de Eje de Eje de Eje de ) ) Eje de Eje de Eje de
antena antena antena antena antena antena antena antena
Di ia (%) 26,80 36,407
ivergencia - - - - - - - - - R -
g o 17,63
. Altura de
Radio Menor (m) 100 torre (H) 100 100 50 - - - - - 100 ®)
Radio Mayor (m) 5100 H + 200 15100 5100 5050 - - - - - 5100 5000
Cota inferior Base de Base de torre Base de Base de Base de ) Base de } Umbral Umbral Base de Base de
antena estructura antena antena estructura antena estructura
Cota superior (m)") 200 Altura de 300 250 250 - 180 - 180 180 250 100
torre (H)
Angulo (%) 4 H /200 2 5 5 - 2 - 2 2 5 2
Proyecto de Enmienda 4 154-AP4-C3-6 08/07/16




LAR 154 Apéndice 4

Pla

n de Zona de Proteccién
Capitulo 3 — Plan de Ayudas a la Navegacion Aérea

(1) La cota superior se mide desde la cota inferior de cada superficie.

(2) Deberd incrementarse la distancia desde el umbral hasta el eje de las antenas.

(3) Deberd incrementarse la distancia desde los lados de la pista hasta la antena.

(4) Distancia medida desde la uiltima barra del ALS. Deberd incrementarse la distancia desde el umbral hasta la vltima barra del ALS.

(5) El centro del sector circular es de 60 metros cerca del umbral del eje de la pista.

(6) Estos parametros se refieren a la seccion horizontal 2 de la superficie de proteccion PAR.

(7) La divergencia de 36.80% serd por un lado de la pista 'y del 17,63% por el lado opuesto de la pista.

(8) Distancia de la antena hasta el punto de contacto.

(9) Distancia establecida desde el final de la extremidad del segundo sector.

Tabla 0-0-2 - Dimensiones de las Superficies Limitadoras de Obstaculos — VASIS/PAPI/APAPI

IFR NO PRECISION

) VISUAL f

SUPERFICIE DE PROTECCION IFR PRECISION
VASIS/PAPI/APAPI Clave de Referencia de Aerodromo
1 2 3 4 1 2 3 4

Ancho del borde interno (m) 60 80 150 150 150 150 300 300
Distancia desde el sistema (m) D1+30 D1+60 D1+60 D1+60 D1+60 D1+60 D1+60 D1+60
Divergencia (%) 10 10 10 10 15 15 15 15
Longitud (m) 7500 7500 15000 15000 7500 7500 15000 15000
Gradiente VASIS (%) - 3,32% 3,32% 3,32% - 3,32% 3,32% 3,32%
Gradiente PAPI (%) - A-099% | A-099% | A-099% A-099% | A-0,99% | A-099% | A-099%
Gradiente APAPI (%) A-157% | A-1,57% - - A-157% | A-1,57% - -

A — Angulo de Transicién Bajo obtenido por intermedio de la inspeccion en vuelo.

D1 - Distancia entre el sistema visual indicador de pendiente de aproximacion y el umbral, antes de efectuar cualquier desplazamiento para remediar la penetracion del objeto
en la superficie de proteccion. El inicio de la superficie de proteccion se fija al emplazamiento del sistema visual indicador de pendiente.

08/07/16

154-AP4-C3-7

Proyecto de Enmienda 4




Plan de Zona de Proteccion

LAR 154 Apéndice 4
Capitulo 3 — Plan de Ayudas a la Navegacion Aérea

SUPERFICIE DE PROTECCION
EQUIPO MEDIDOR DE DISTANCIAS (DME)

ANTENA DEL DME

EN PENDIENTE

HORIZONTAL

SIN ESCALA

EN PENDIENTE 4%

HORIZONTAL \

BASE DE LA ANTENA J
I

200 m }

DEL DME

B
7

APOYO DE LA ANTENA 100 m J 5000 m

“ 5100 m

CORTE AA

SIN ESCALA

Figura 0-0-1
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SUPERFICIE DE PROTECCION
RADIOFARO NO DIRECIONAL (NDB)

TORRE DEL NDB

EM PENDIENTE

HORIZONTAL

SIN ESCALA

EN PENDIENTE H/200

X
Y4

BASE DE LA

X
K] HORIZONTAL
TORRE DEL NDB, ~

‘i

X
X

H J 200m
I H+200m
CORTE AA
H = ALTURA DE LA TORRE DEL NDB SIN ESCALA
Figura 0-0-2
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SUPERFICIE DE PROTECCION
RADIOFARO OMNIDIRECCIONAL EN VHF (VOR)

CENTRO DE LA
ANTENA DEL VOR

HORIZONTAL

EN PENDIENTE 2%

EN PENDIENTE

SIN ESCALA

HORIZONTAL
- \

BASE DE LA
ESTRUTURA DEL VOR

N\

100 m J 15000 m

| 15100 m

CORTE AA

SIN ESCALA

Figura 0-0-3
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SUPERFICIE DE PROTECCION
RADIOFARO OMNIDIRECCIONAL EN VHF DOPPLER (D-VOR)

CENTRO DE LA
ANTENA DEL D-VOR

EN PENDIENTE

HORIZONTAL

SIN ESCALA

EN PENDIENTE 4%

HORIZONTAL

BASE DE LA ANTENA
DEL D-VOR '

200 m

ESTRUCTURA DE APOYO DE 9 Y

LAS ANTENAS DEL D-VOR

CORTE AA

SIN ESCALA

Figura 0-0-4
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SUPERFICIE DE PROTECCION

SISTEMA DE AUMENTACION DE LOS SINALES DE NAVEGACION BASADO EN SOLO (GBAS)
(TRANSMISOR DE DATOS VHF - VDB)

CENTRO DE LA
ANTENA DEL VDB

EM PENDIENTE

HORIZONTAL

SIN ESCALA

EM PENDIENTE 5%

HORIZONTAL \
-

BASE DE LA ANTENA J

250 m +

DEL VDB

e wmdl
=

SOPORTE DE LA ANTENA 100 m J 5000 m

l 5100 m

CORTE AA

SIN ESCALA

Figura 0-0-5
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SUPERFICIE DE PROTECCION
SISTEMA DE AUMENTACION DE LOS SINALES DE NAVEGACION BASADO EN SOLO (GBAS)
(ESTACION DE REFERENCIA)

CENTRO DE LA ANTENA DEL
ESTACION DE REFERENCIA

EM PENDIENTE

HORIZONTAL
SIN ESCALA
EM PENDIENTE 5%
—_—
/@ DE LAANTENA  ORIZONTAL
DEL ESTACION DE &
REFERENCIA &

SOPORTE DE LA ANTENA 50m J 5000 m

I 5050 m

CORTE AA

SIN ESCALA

Figura 0-0-6

08/07/16 154-AP4-C3-13 Proyecto de Enmienda 4



Plan de Zona de Proteccion LAR 154 Apéndice 4
Capitulo 3 — Plan de Ayudas a la Navegacion Aérea

SUPERFICIE DE PROTECCION
SISTEMA DE ATERRIZAJE POR INSTRUMENTOS (ILS)
(TRAYCTORIA DE PLANEO - GP)

X = DISTANCIA VARIABLE ENTRE LA ANTENA Y LA LATERAL DE LA PISTA

600 m J 9000 m
J
| 9600 m

>
xw.
>

PISTA \ SIN ESCALA

—_—

HORIZONTAL EN PENDIENTE
BASE DE LA ESTRUCTURA HORIZONTAL EN PENDIENTE
DEL ANTENA
& oo
%:' o g
K/ el

TOZOZOT

b

7

CORTE AA
600 m J 9000 m SIN ESCALA

| 9600 m

_

Figura 0-0-7
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A) LOCALIZADOR

CENTRO DE LAS ANTENAS

B) RADIOBALIZA

SUPERFICIE DE PROTECCION
SISTEMA DE ATERRIZAJE POR INTRUMENTOS (ILS)
(LOCALIZADOR - LOC)
(RADIOBALIZA)

EJE DE LAS ANTENAS
|

HORIZONTAL

75m L

ke
|

75m .I .l
|

DISTANCIA VARIABLE DEL UMBRAL
AL EJE DE LAS ANTENAS

SIN ESCALA

HORIZONTAL

CENTRO DE LA ANTENA

SIN ESCALA

Figura 0-0-8
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SUPERFICIE DE PROTECCION
SISTEMA DE ILUMINACION DE APROXIMACION (ALS)

HORIZONTAL
EN PENDIENTE

ULTIMA BARRA
DE LAS LUCES

:

3
A L= LA
q
UMBRAL l l l l
SIN ESCALA
EN PENDIENTE e
HORIZONTAL
COTA DEL UMBRAL DE
PISTA
ULTIMA BARRA E
DE LUZES 2
7 7@ te i@ e @ e —
P ////L .....................................................................................................
D
CORTE AA
J X J1oom 4 9000 m .| SINESCALA

X = DISTANCIA VARIABLE DESDE EL UMBRAL HASTA LA ULTIMA BARRA DE LUCES

Figura 0-0-9
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SISTEMAS VISUALES INDICADORES DE PENDIENTE DE APROXIMACION (VASIS, PAPI e APAPI)

A E

i

SUPERFICIE DE PROTECCION

Ol = ANGULO DE DIVERGENCIA CON RELACION EL EJE DE PISTA

SISTEMA UMBRAL
Dist. Sistema
1
UMBRAL

O
%
Dist. Sistema

Pl

Longitud

Longitud

—n

—e e

h = ALTURA EN FUNCION DE LA PENDIENTE Y LONGITUD

—a

7
CORTE AA

SIN ESCALA

Figura 0-0-10
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SUPERFICIE DE PROTECCION
SISTEMAS DE VIGILANCIA ATS(ASR, ARSR e ADS-B)

CENTRO DE LA
ANTENA

EN PENDIENTE

HORIZONTAL

SIN ESCALA

EN PENDIENTE 5%

HORIZONTAL \

77
BASE DE LAANTENA (Il
n

>y

ESTRUCTURA DEL SOPORTE 100 m J 5000 m
DE LA ANTENA

l 5100 m

CORTE AA

SIN ESCALA

Figura 0-0-11
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SUPERFICIE DE PROTECCION
RADAR DE APROXIMACION DE PRECISION (PAR)

PUNTO DE
CONTAGTO

HORIZONTAL 1 CENTRO DE LA HORIZONTAL 2 EN PENDIENTE
ANTENA DEL PAR
SIN ESCALA
EN PENDIENTE
—
BASE DE LA ANTENA
DEL PAR
BASE DE LA ESTRUCTURA PUNTO DE
DEL PAR CONTACTO
p HORIZONTAL 1€ 2
i
iy
N
/
|
J 100m | 100m |DISTANCIA HASTA PUNTO DE CONTACTO | 5000 m J

I I I I I
CORTE AA

SIN ESCALA

Figura 0-0-12
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CAPITULO 4 - EFECTO ADVERSO
1. Generalidades

a. El objetivo del anadlisis de los efectos adversos es evaluar si un determinado objeto proyectado
en el espacio aéreo, natural o artificial, fijo o movil, de caracter permanente o temporal, afecta
la seguridad y regularidad de las operaciones aéreas.

b. El efecto adverso evalla la posibilidad de interferencia de un objeto:
i. en el servicio del control de aerédromo;
ii. en las ayudas para la navegacion aérea;
iii. en las operaciones aéreas en condiciones normales;
iv. en las operaciones aéreas en contingencia; y
V. en la seguridad operacional de vuelo.

C. Las situaciones en las que un objeto existente causan efectos adversos en la seguridad o
regularidad de las operaciones aéreas, las posibles excepciones y situaciones en las que se

“w, "

puedan conducir un estudio aeronautico se establecen en las letras "a", "b", "c", "d" y “e”.

d. Con el fin de determinar los efectos adversos de las carreteras y ferrocarriles, se debe
considerar un obstaculo maévil de, por lo menos, 5,0 y 7,50 metros, respectivamente, excepto
se haya informado de otro parametro en el proyecto.

e. Para efectos de este Capitulo, un objeto existente es todo objeto natural o artificial cuya
existencia es anterior a la construccién del aer6dromo o a alguna modificacion de sus
caracteristicas fisicas u operacionales.

2. Criterios

a. Servicio de Control de Aerédromo. El efecto adverso en el servicio de control de aerédromo
se determina por la pérdida de la vision, parcial o total, del area de maniobras o de otras areas
que se consideran importantes para la prestacién del servicio de control de aerédromo.

1.  El analisis del efecto adverso se realiza por medio de la evaluacién de la linea de visién
de la TWR y debe llevarse a cabo para asegurar que los controladores de transito aéreo
no tengan pérdida de la vision, parcial o total, del darea de maniobras o de otras areas
que se consideran importantes para la prestacion del servicio.

2. El analisis de la linea de vision de la TWR debe llevarse a cabo a través de los
siguientes pasos, que se presentan en la Figura 4-2-1:

i. ETAPA 1: Determinar el punto critico para el analisis en el area de maniobras o en
otra area considerada importante para la prestacion del servicio de control de
aerédromo;

- El punto critico es la ubicacién, en la direccion del objeto que se esta analizando,
situado en el area de maniobras, u otra area considerada importante para la
prestacion del servicio de control de aerédromo, mas lejano de la TWR, o en el sitio
mas significativo, desde un punto de vista operacional, que requiera visibilidad de la
TWR.

ii. ETAPA 2: Calcular la altura de observacién dentro de la TWR (Ho) de acuerdo con
la siguiente férmula:
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Ho = Hc— (Pe— TE), donde:

Ho es la altura de observaccion en el interior de la TWR,;

Hc es el valor de 1,5m referente a altura de los ojos del ATCO en relacién a la base de la cabina de la
TWR;

Pe es la elevacion del suelo en el punto critico en relacién al nivel medio del mar; e
Te es la elevacion del suelo en la TWR en relacion al nivel medio del mar.

iii. ETAPA 3: Calcular el angulo de la linea de vision (LOS) en que la visiéon del ATCO

intercepta la superficie del suelo en el punto de referencia de acuerdo con la
siguiente férmula:

LOS = Arc Tang (Ho/ D), donde:

LOS es el angulo de linea de vision;
Ho es la altura de observacion en el interior de la TWR; y
D es la distancia de la TWR hasta el punto critico.

iv. PASO 4: Evaluar si algun objeto penetra en la superficie de limitaciéon de obstaculos
definida por el LOS.

objeto

Ponto

Sngulo de critico
linha de
visada
(Los)

altura de

observagio
Corrigida

{Ho)

Figura 4-2-1. Establecimiento de la linea de visién de la TWR

3.  Un objeto existente no debe ser permitido si causara un efecto adverso en el servicio de

control de aerédromo, a menos que un estudio aeronautico clasifique el perjuicio
operacional como aceptable.

b. Ayuda para la Navegacion Aérea. El efecto adverso sobre las ayudas para la navegacion
aérea se determina por la interferencia de un objeto en los limites verticales de una superficie
limitadora de obstaculos de ayuda a la navegacion aérea; o en las sefiales electromagnéticas
o de luminosas transmitidas por la ayuda resultante de la dimension, estructura fisica, material
utilizado, radiacién electromagnética o condicion inercial, aunque el objeto no exceda los
limites verticales de la superficie limitadora de obstaculos de ayuda a la navegacion aérea.
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1. En funcion de la posibilidad de interferencia con sefiales electromagnéticas u luminosas
transmitidas por la ayuda, el limite vertical impuesto al objeto podra ser mas restrictivo
que las superficies limitadoras de obstaculos de ayudas a la navegacion aérea en los
siguientes casos:

i cuando el objeto se encuentra a una distancia menor que 1000 metros de la ayuda
para la navegacioén aérea; o

ii. en el caso de lineas de transmision, parques eolicos, estructuras que tienen
superficies de metal con un area superior a 500 m? y, también, puentes o viaductos
que se eleven a mas de 40 metros del suelo, que se encuentran a cualquier
distancia de la ayuda a la navegacién aérea .

2. Un objeto existente debe ser eliminado si provocar un efecto adverso sobre las ayudas
para la navegacion aérea, excepto cuando:

i es una ayuda a la navegacion aérea, siempre que no interfiera con las sefiales
electromagnéticas o luminosas transmitidas por la ayuda afectada;

ii. se trata de equipos que cumplen criterios de frangibilidad y que, para realizar su
funcion, deben estar situados en la franja de la pista;

iii. se trata de objetos méviles, desde que no excedan los limites verticales de las
superficies de aproximacion interna, transicion interna o aterrizaje interrumpido
durante el uso de la pista para el aterrizaje;

iv. un estudio aeronautico clasifique el perjuicio operacional como aceptable; o

V. se demuestre por medio de la inspeccién en vuelo que el funcionamiento de las
ayudas a la navegacioén aérea no fueron afectadas.

C. Operaciones Aéreas en Condiciones Normales. El efecto adverso en las operaciones
aéreas en condiciones normales se determina por la interferencia de un objeto en los limites
verticales de la superficie de proteccion de vuelo visual.

1. Un objeto existente debe ser eliminado si provoca un efecto adverso en las operaciones
aéreas en condiciones normales, excepto cuando un estudio aeronautico clasifique el
perjuicio operacional como aceptable.

d. Operaciones Aéreas en Contingencia. El efecto adverso en las operaciones aéreas en
contingencia se determina por la interferencia de un objeto en los limites verticales de las
superficies de aproximacion, despegue, transicion, horizontal interna, conica, aproximacién
interna, transicion interna o aterrizaje interrumpido.

1. Un objeto existente debe ser eliminado si causa un efecto adverso en las superficies de
aproximacion, despegue o transicion, excepto cuando se verifica que este objeto esta
apantallado por otro objeto natural;

2. Las torres de control del aerédromo y las ayudas a la navegacion aérea podran ser
implantadas en la superficie de transicion, aunque excedan sus limites verticales.

3. Un objeto existente debe ser eliminado si causa un efecto adverso en las superficies
horizontal interna o conica, excepto cuando:

i. se constate que este objeto esta apantallado por otro objeto natural o artificial,

i elevarse por encima de la superficie del suelo en un maximo de 8 metros en la
superficie horizontal interna y 19 metros de la superficie conica, cualquiera que sea
el desnivel en comparacion con la elevacion del aerédromo; o

. un estudio aeronautico clasifique el perjuicio operacional como aceptable.

4.  Un objeto existente debe ser eliminado si causa efecto adverso en las superficies de
aproximacion interna, transicion interna o aterrizaje interrumpido, excepto cuando:
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Se trate de equipos que cumplen los criterios de frangibilidad y que, para llevar a
cabo su funcién, deben estar ubicados a 120 metros 0 mas desde el eje de la pista;

Se trate de equipos que cumple con los criterios de frangibilidad y que, para llevar a
cabo su funcién, debe estar situado a menos de 120 metros del eje de la pista si el
impacto sobre los minimos operacionales de los procedimientos de navegacion
aérea se clasifica como aceptable; o

Se trate de objetos mdéviles, siempre que no excedan los limites verticales de estas
superficies durante el uso de la pista para el aterrizaje.

e. Seguridad Operacional de Vuelo. El efecto adverso sobre la seguridad operacional de vuelo
se determina por la interferencia de un objeto caracterizado como peligroso dentro de los
limites laterales de las superficies de aproximacién, despegue o de transiciéon, aunque no
exceda sus limites verticales.

1.

Un objeto existente, que se caracteriza por su peligrosidad, debe ser eliminado si causa
un efecto adverso sobre la seguridad de vuelo, excepto cuando:

un estudio aeronautico clasifique las medidas de mitigacién propuestas como
aceptables;

se trate de puestos de combustible para el abastecimiento de vehiculos
motorizados, siempre que no estén ubicados en la franja de pista y en una area
rectangular adyacente al umbral de pista, con un ancho de 90 metros, centrada en
el eje de la pista, y longitud de 300 metros, medidos desde el limite del umbral; o

se trate de abastecedores de combustible para abastecimiento de aeronaves,
ubicadas dentro de los limites laterales de la superficie de transicion, desde que no
excedan sus limites verticales.
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CAPITULO 5 - ESTUDIO AERONAUTICO
1. Aspectos generales

a. El estudio aeronautico a que se refiere este Capitulo es de caracter cualitativo.

La metodologia cualitativa de elaboracion de los estudios aeronauticos es capaz de evaluar el
efecto adverso causado por un objeto existente, o un grupo de objetos existentes, y determinar
las medidas de mitigacién con base en parametros preestablecidos.

C. La proliferacion de obstaculos que afectan negativamente la seguridad y regularidad de las
operaciones aéreas, aunque un estudio aeronautico haya determinado medidas de mitigacion,
puede limitar la cantidad de movimientos aéreos, impedir la operacién de ciertos tipos de
aeronaves, dificultar el proceso de certificacion de aerédromos y reducir la cantidad de
pasajeros o de carga.

d. El objetivo del estudio aeronautico a que se refiere este Capitulo es determinar medidas de
mitigacion resultantes de la existencia de un determinado objeto existente proyectado en el
espacio aéreo, natural o artificial, fijo o movil, de caracter permanente o temporario que causa
efectos adversos en la seguridad y regularidad de las operaciones aéreas.

e. Cuando un determinado objeto existente cause un efecto adverso en la seguridad o
regularidad de las operaciones aéreas, segun lo dispuesto en el Capitulo 4 de este
Apéndice, se llevara a cabo un estudio aeronautico para identificar las medidas de mitigacién
necesarias para mantener la seguridad y regularidad de las operaciones aéreas, de acuerdo
con la Tabla 3-1 del Capitulo 3 del Apéndice 3 al LAR 153.
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Capitulo 6 — Documentacion

CAPITULO 6 - DOCUMENTACION

1. Aspectos generales

a. Ladocumentacion aplicable a cada Plan de Zona de Proteccidn en funcién de su tipo se define
en la Tabla 6-1-1.

Tabla 6-1-1 - Documentos aplicables a los planes de zona de proteccion de obstaculos

Tipo de Plan Documentacion

Ficha Informativa de Aerodromos (Adjunto A)
Planta Acotada de Perfil Longitudinal

AR D Planta del Plano de Zona de Proteccion de Aerédromo
Informaciones Topograficas (Adjunto C)
Ayuda para Ficha Informativa de Ayuda a la Navegacion Aérea (Adjunto B)
la Planta del Plano de Zona de Proteccion de Ayuda a la Navegacion
navegacion Aérea
aérea Informaciones topograficas (Adjunto C)

b. Debera ser completado un solo Adjunto C por aerédromo contemplando las informaciones
topograficas concernientes a todos los planes de zona de proteccion.

2. Recoleccion de Datos

a. Los procedimientos para la recoleccion, verificacion y validacién de la informacion y de los
datos aeronauticos deben seguir lo previsto en el Capitulo B del LAR 154.

1.

Las referencias de altitud deben ser expresadas en metros y determinadas en relaciéon con
un datum vertical oficial definido por el Estado.

Las coordenadas geograficas deben expresarse en grados, minutos y décimas de segundo
y ponerse en relaciéon con el datum WGS -84.

Se debe realizar un estudio topografico con el fin de identificar:

todos los datos necesarios para llenar las fichas informativas de aerédromo y de
ayuda a la navegacion aérea aplicables; y

i el perfil longitudinal de la pista, la franja de la pista y la zona sin obstaculos, si es
el caso, con estacamiento maximo de 50 metros.

Se debe realizar un estudio topografico dentro de los limites laterales de los planes de
zona de proteccion con el fin de identificar los objetos indicados en la Tabla 6.2.

Ademas de los objetos enumerados en la Tabla 6-2, se debe también ser identificados en
las carreteras, caminos, vias de acceso Yy los ferrocarriles dentro un radio de 1.000 metros
de los umbrales.

Todos los objetos enumerados en la Tabla 6-2 deben ser incluidos en la Tabla 1 del
Adjunto C.
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Tabla 6-2 - Tipos de objetos que deben constar de la Tabla 1 del Adjunto C

Tipo de Plan

Tipos de objetos

Plan de Zona
de
Proteccion
de
Aerédromo

Plan de Zona
de
Proteccion
de Ayudas
parala
Navegacion
Aérea

b)

objetos naturales y artificiales que superen los limites verticales de
las superficies de aproximacion, despegue y transicion;

objetos cuya configuracién sea poco visible a distancia, como lineas
de transmision eléctrica, torres, mastiles y antenas, entre otros,
situados dentro de los limites laterales de las superficies de
aproximacion y despegue a una distancia de 3000 metros del borde
interior, aunque no superen sus limites verticales; y

objetos caracterizados como de naturaleza peligrosa situados dentro
de los limites laterales de las superficies de aproximacion, despegue
y transicién, aunque no superen sus limites verticales.

objetos naturales y artificiales que superen los limites verticales de
las superficies limitadoras de obstaculos que conforman el plan;

objetos que se encuentran localizados dentro de los limites laterales
de la superficie de proteccion de la ayuda a la navegacion aérea, a
una distancia inferior a 1.000 metros de la ayuda, aunque no
superaren sus limites verticales; y

objetos que se encuentran dentro de los limites laterales de la
superficie de proteccion de la ayuda a la navegacion aérea, a
cualquier distancia de la ayuda, aunque no superen sus limites
verticales, en el caso de las lineas de transmision de electricidad,
parques edlicos, estructuras que tienen superficies de metal con un
area superior de 500 m2 o, incluso, puentes o viaductos que se
eleven a mas de 40 metros sobre el suelo.

Fichas Informativas de aerédromos y ayudas a la navegacion aérea se presentaran de conformidad

3. Fichas Informativas

con los Adjuntos A y B, respectivamente.

a. Frontispicio

1. Rosa de los Vientos. Debe insertarse la rosa de vientos que contiene la indicaciéon del
norte verdadero. Los iconos de aeronaves deben estar alineados con el curso verdadero

4. Planta de los Planes de Zona de Proteccion

de los umbrales.
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Figura 6-1 - Rosa de vientos

2. Convenciones cartograficas. Se deben utilizar convenciones cartograficas establecidas

en la tabla debajo para la representacion de objetos naturales o artificiales levantados.

V2

edificagbes

? M mato
NN
via de pista dupla F m 2 macega
N A~ )
via pavimentada 4 Cl % cultura
A A A

via sem pavimentagdo

reflorestamento

via em construgdo

areia

caminho afloramento rochoso
metro e
(" mov. de terra \ movimento de terra
estrada de ferro - ——
) ’& lagoa e represa

corte alagado
M N .
T ponte e bueiro >/—\ ribeirdo ou cérrego

pinguela

linha transmissora
de energia

encanamento

curso d'dgua indefinido

vala ou valeta

limite municipal

cerca e muro

curvas de nivel

RN, 1132 referéncia de nivel
732,21
cercaviva Av. 132 vértice
—_—— cerca mista © 7234 ponto de campo
0 723 ponto de aparelho

Figura 6-2 - Convenciones cartograficas

3. Notas. Se anadiran las siguientes notas y marcas como opciones relacionadas con los

NOTAS

datos de plano:

1-DATUM VERTICAL: [Insertar Datum]

08/07/16
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2-DATUM HORIZONTAL: WGS84;
3-DISTANCIAS HORIZONTALES Y VERTICALES EXPRESADAS EN METROS;

4. Etiqueta. Una planta de un plano de zona de proteccién puede, a criterio del responsable
técnico, ser dividida en tablones con una escala adecuada para la visualizaciéon de datos y
de elementos representados. Cada tablon debe tener una tabla de identificacién en la
esquina inferior de la derecha, como se muestra en la Figura 6-3.

<LOLO D& EMPRESE:
MOME DO AERGOROMO /° HELIPDNTD: INDICATIG:
TMULD =
RESP. TECHKD: [Engenbeire tu Arguiteto} ASSIMATURA:
CRE& au Cal: ART au RRT.
COGRIEMADAS GECGRAFICAS DG ARP/ CENTRO DO HELPONTEG: | ELEVAGRD DD AD /' HEL.: DES. N
[EN ESCaLA: MUNICPIO: E5TADG: REW. N

Figura 6-3 Etiqueta de Identificacion

5. Cuadricula UTM. Deben estar representadas las cuadriculas de lineas UTM con sus
respectivas coordenadas con la insercion de la representacion de la linea y de las
coordenadas UTM en planta.

Figura 6-4. Cuadricula UTM

b. Plano de fondo

Proyecto de Enmienda 4 154-AP4-C6-4 08/07/16



LAR 154 Apéndice 4 Plan de Zona de Proteccion
Capitulo 6 — Documentacion

1. La equidistancia vertical, es decir, la distancia entre las lineas de una curva de nivel debera
obedecer los valores de la Tabla 6-3.

Tabla 6-3 - Equidistancias verticales

Escala | Equidistancia Escala Equidistancia
1:500 0,5m 1:25.000 10,0m
1:1.000 1,0m 1:50.000 20,0m
1:2.000 2,0m 1:100.000 50,0m
1:10.000 10,0m 1:250.000 100,0m

2. Representacion de los datos de levantamiento topografico. Deberan estar
representados en la planta del plano de zona de proteccién todos los objetos que figuran
en la Tabla 1 del Adjunto C, representados por su nimero de referencia y por la altitud en
la parte superior y, incluso, las autopistas, carreteras, vias de acceso y los ferrocarriles

dentro de un radio de 1000m de los umbrales.
C. Caracteristicas fisicas
1. Pista(s) de aterrizaje y despegue

Tabla 6-4 - Pistas de Aterrizaje y Despegue

Caracteristica Linea tipo E(slll);sl())r Color Textos informativos Valores
Pista de aterrizaje y . designacion de los dimensiones de la pista
despegue continua Ll DR umbrales (##m X ## m)

1800m x 30m

Figura 6-5 - Pista de aterrizaje y despegue

2. Franja de pista
Tabla 6-5 - Franja de pista

Linea Espesor Color Textos informativos Valores

Caracteristica .
tipo (mm)

. . " ’ = dimensiones de la franja
continua 0,20 Rojo FRANJA DE PISTA de pista(i# m X # ##, # m)

Franja de pista

1800m x 30m

FAIXA DE PISTA

Figura 6-6 - Franja de pista

3. Zona(s) sin obstaculos(s)
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Tabla 6-6- Zona libre de obstaculos

Caracteristica TIPO de Espesor Color Textos Informativos Valores
linea (mm )
Zona sin " " = dimensiones del CWY (## m X
obstéculos punteada 0,20 negros CLEARWAY 4 ##, # m)

CLEARWAY
_ mX__m
Figura 6-7 - Zona libre de obstaculos
4. Calle(s) de rodaje
Tabla 6-7 - Calle(s) de rodaje
Caracteristica Linea tipo E(slzislt))r Color Textos informativos Valores
Pista de C.alle de continua 0.20 Negro designacion de .las calles NIL
rodaje de rodaje

I=ITED

|

Figura 6-8 - Calle(s) de rodaje
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5. Plataforma(s)

Tabla 6-8 —Plataformas

Caracteristica Linea tipo E(Slﬁi;())r Color Textos informativos Valores
= designacion de plataforma
= "PLATAFORMA = dimensiones de la
Plataforma de continua 0.20 Neero X"dimensiones plataforma (## m X # ##, # m)
Aeronaves ’ & = Aeronave critica de cada = Altura del empenaje de la
posicion de parada aeronave critica en cada
posicion de parada (##, # m)
= "PLATAFORMA X" . .,
., = designacion de la plataforma
= Modelo de Helicoptero -
Plataforma de . . = altura del helicoptero en
. continua 0,20 Negro considerado  para cada .
Helipuertos e cada posicion de
posicion de . .
. . estacionamiento (## , # m)
estacionamiento
) {
<AERONAVE> <AERONAVE> <AERONAVE>
PATIO
DIMENSOES

Figura 6-9 - Plataformas

6. Area Patrimonial

Tabla 6-9 - Area Patrimonial

Caracteristica Linea tipo E(s 111)1 isl())r Color Textos Informativo Valores
Area patrimonial punteada 0,20 naranja NIL NIL
Zonificaciéon Civil punteada 0,20 naranja Z. CIVIL NIL

Zonificacién Militar | o4, 0,20 verde Z. MILITAR NIL
(si es aplicable)

Edificaciones . altitud de !a parte

istent continua 0,20 negro NIL superior

existentes (44, # m)
Edlfi.cacmnes discontinua 0,20 negro PLANEADA AMATD A 13 parte

planificadas superior
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(##, # m)
e -
| \
Alttude do topo x Alitude do topo x Altitude do topo x Altitude do topo x i |
7 7 7 i i
A 144772 ¢4 @ |
| \
Alttude o topo x ‘ Z.. MILITAR |
i i
| i
| i
i i
| |
i !
- _
Figura 6-10 - Area Patrimonial
d. Superficies Limitadoras de Obstaculos
1. Superficie de Aproximacion
Tabla 6-10 Superficie de Aproximacion
Caracteristica Linea tipo E(SII::I()" Color Textos informativos Valores
= pendiente de cada seccion (GV
, 0
"APROXIMACION nn" # 4’) .
Y ] . R o = altitud de superficie en el
Aproximacion Continua 0,25 cian (nn = designacion del .,
borde de cada seccion (Alt, #
umbral) i)
= apertura lateral (GL #,%)
— |
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Figura 6-11 - Superficie de Aproximacion

2. Superficie de Despegue

Tabla 6-11 - Superficie de Despegue

Caracteristica Linea tipo Espesor Color . Text0§ Valores
(mm) informativos
L] 1 0,
"DESPEGUE nn" BT (G52 )
. . ., = altitud de superficie de los bordes
Despegue continua 0,25 verde (nn = designacion L . |
il el interior y exterior (Alt. #, # m)
= apertura lateral (GL #,%)
/W
GL## G.V. ## % .
. DECOLAGEM nn 2
G.L. ##0

Figura 6-12 - Superficie de Despegue
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3. Superficie de Transiciéon

Tabla 6-12 Superficie de Transicion

Caracteristica Linea tipo E(Srlr)lilslt))r Color Textos Informativo Valores
= pendiente (G.V.#, #%)
"TRANSICION n" = altitud de. la superficie en el
s, 5 . borde exterior (Alt. #, # M)
Transicién continua 0,25 magenta (nvariade l a6y P .
altitud de la superficie en el
representa cada sector) . Iy
punto de intercepcion con la
aproximacion (Alt. #, # m).
A.#m
- ~ A.#m
TRANSICAO n Gy, TRANSICAO n
TRANSICAO n TRANSICAO n
A.#m

4. Superficie Horizontal Interna

Figura 6-13 - Superficie de Transicion

Tabla 6-13 Superficie Horizontal Interna

Caracteristica Linea tipo E(izfl:(;r color Textos informativo Valores
Horizontal continua 0.30 Roio "HORIZONTAL = altitud de la superficie (Alt.
interna i ) INTERNA" #,# m)

HORIZONTAL INTERNA

Proyecto de Enmienda 4
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5. Superficie Coénica

Figura 6-14 - Superficie Horizontal Interna

Tabla 6-14- Superficie Cénica

Caracteristica Linea tipo E(Sl?:::))r Color Textos informativos Valores
= altitud de la superficie en el
Conica continua 0,30 azul borde externo
= (Alt#, # m)
A.#m
CONICA
A.#m
HORIZONTAL INTERNA

Figura 6-15- Superficie Conica

6. Superficies de Aproximacion Interna, Transicion Interna y Aterrizaje Interrumpido.

Tabla 6-15 - Superficie de Aproximacion Interna, Transicion Interna y Aterrizaje Interrumpido

Caracteristica Ll.n ca Espesor color Textos informativos Valores
Tipo (mm)
Aproximacién = pendiente (G.V. #,# %)
pro 1o continua 0,25 negro "AP. INTERNA” = altitud del borde externo (Alt.#, # m)
Interna .
= Ancho de la superficie
Y » ; )
Transicion continua 0,25 negro “TRANS. INTERNA” pendiente (G.V ## A’?
Interna = altura del borde exterior
08/07/16 154-AP4-C6-11
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.. « = pendiente(GV #,# %)
Aterrizaje g ATERRIZAJE .
TR continua 0,25 negro INTERRUMPIDO” alturg del borde ext.erno (Alt.#, # M)
= longitud del borde interno
A #m
-
TRANS. INTERNA G.V.##%
> >
i 3
g APROX. INTERNA = 3 |G V. ##% =
GV, 44% POUSO INTERROMPIDO
NVOEHE

TRANS. INTERNA

Figura 6-16 - Superficie de Aproximacion Interna, Transicion Interna y Aterrizaje Interrumpido

7. Superficie de Proteccion de Vuelo Visual

Tabla 6-16 - Superficie de Proteccion de Vuelo Visual

Caracteristica Ll.n ca Espesor Color Informativo Textos Valores
Tipo (mm)
Vuelo visual Continuo 0.30 Rojo VU]::LO VISI;,JAL = altitud de la superficie (Alt, # m.)
AREA x
Alt. #,# m Alt. #,# m Alt. ##m
VUELO VISUAL

AREA x

Figura 6-17 - Superficie de Proteccion de Vuelo Visual
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8. Superficie de Limitacion de Obstaculos de Ayudas a la Navegacion Aérea

Tabla 6-17 - Superficies de Limitacion de Obstaculos de Ayudas a la Navegacion Aérea

Caracteristica TII,)O de Espesor Color Textos Informativo Valores
Linea (mm)

= Altitud de base de la ayuda o de la

base de referencia (Alt., # m)
Tipo de medida (DME, = Altura del borde externo (Alt. #, #

Ayudas continua 0,25 naranja MOLSINIDIECY) m)
? Indicativo de la ayuda, si = Pendiente, caso sea aplicable (G.L.
es el caso #, # %)

= Apertura lateral, caso sea aplicable
(G.L. #, #%)

S

AUX xxx
#m

Figura 6-18 - Superficies de Limitacion de Obstaculos d Ayuda para la Navegacion Aérea

a. Frontispicio

5. Planta Acotada del Perfil Longitudinal

1. Notas. Deberan ser insertadas las siguientes notas y marcadas las opciones concerniente

al plan de datos:

NOTAS

08/07/16
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1-DATUM VERTICAL IMBITUBA;

2- DISTANCIAS HORIZONTALES Y VERTICALES EXPRESAS EN METROS;
3-ESTAQUEAMENTO MAXIMO 50,00m;
4-LONGITUD DE LA PISTA: [INSERTAR LONGITUD DE PISTA];

5-LONGITUD DE FRANJA DE PISTA: [INSERTAR LONGITUD DE FRANJA DE PISTA];

6-ZONE SIN OBSTACULOS: () NO ( ) SI (INCLUR LONGITUD DE ZONA LIBRE DE

OBSTACULOS)

2. Etiqueta. La planta del perfil longitudinal debera incluir una tabla de identificaciéon en la
esquina inferior de la derecha que contenga los siguientes datos:

“L0GO D EMPRESC

REOME DO AEFODRGA0:

INDICATI e

TSE:TQ;’A COTADS DO PERFIL LONGITUDINAL

RESP. TECHICO: [Engenheim cu lopéqroio) ASSINATURA:

CREA: ERT:

CODRDENADAS GEDSRAFICAS DD ARP: ELBAAGRD [ AERBOROMG: CEZ. W
DwTa: ESCALA: MUNICTPID: ESTADD: REV. M

Figura 6-19 - Etiqueta de Identificacion

i Cuando el aerédromo cuenta con mas de una pista, la planta acotada del perfil
longitudinal debera dividirse en tablas con una escala horizontal y vertical
adecuada para la visualizacion de datos y elementos representados. Cada tabla
debe tener un cuadro de identificacion en la esquina inferior derecha, como se
muestra en la Figura 6-19.

b. Perfil Longitudinal. Debera incluir las cotas para cada estaca, cabeceras, limite de franja de
pista y limite de la zona sin obstaculos, cuando existiere, como se muestra en la Figura 6-20.

i. Las distancias horizontales y verticales se deberan expresar en metros.

ii. El valor de estaqueamiento no podra ser superior a cincuenta metros.

iii. Se debera informar las escalas horizontales y verticales utilizadas en la planta.
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Figura 6-20 - Modelo de Planta Acotada del Perfil Longitudinal

a. Estudio Topografico

6. Informaciones Topograficas

1. Las informaciones topograficas contenidas en los planes de zona de proteccion deberan
ser presentadas en la Tabla 1 del Adjunto C.

b. Municipios Afectados

2. Los municipios afectados deberan ser presentados en la Tabla 2 del Adjunto C.
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FICHA INFORMATIVA DE AERODROMOS
Adjunto A - Apéndice 4 LAR 154

Caracteristicas del Aerédromo

A. Datos Generales del Aerédromo:

A1. Denominacion del Aerédromo:
A2. Codigo OACI:
A3. ARP (Latitud):
A4. ARP (Longitud):
A5. Elevacién (m):
B. Datos Generales de la(s) pista(s): Pista 1 Pista 2 Pista 3
B1. Designacion:
B2. Longitud (m):
B3. Ancho (m):
B4. Ancho de franja de pista (m):
B5. Longitud de franja de pista (m):
B6. Periodo de operacion: o Dia o Noche o Diao Noche o Dia o Noche
C. Datos de Umbral Menor: Pista 1 Pista2 Pista 3
C1. Numero:
C2. Rumbo verdadero:
C3. Coordenadas geograficas (latitud):
C4. Coordenadas geograficas (longitud):
C5. Elevacion (m):
C6. Clave de Referencia del Aer6dromo:
o Aterrizaje o Aterrizaje o Aterrizaje
C7. Tipo de uso: o Despegue o Despegue o Despegue
o Aterrizaje y Despegue o Aterrizaje y Despegue o Aterrizaje y Despegue
o No aplicable o No aplicable o No aplicable
o VFR o VFR o VFR
o IFR NPA o IFRNPA o IFRNPA
C8. Tipo de operacion para aterrizaje: ° IFRPACATI ° IFRPACAT ° IFRPACAT
o IFRPACATII o IFRPACATII o IFRPACATII
o IFR PA CAT llIA o IFR PA CAT llIA o IFR PA CAT llIA
o IFR PA CAT IlIIB o IFR PA CAT IlIB o IFR PA CAT IlIB
o IFRPA CATIIIC o IFRPA CATIIIC o IFRPA CATIIIC
o No aplicable o No aplicable o No aplicable
C9. Tipo de operacion para despegue: o VFR o VFR o VFR
o IFR NPA o IFRNPA o IFRNPA
0 i s} i s} i
C10. Zona de parada: o ﬁgllli?)ﬁ;ble o leﬁfaﬁlc?able o th/i?)ﬁgble
C11. Dimensiones (m x m):
o o o
C12. Zona Libre de Obstaculos: o ﬁglf;ﬁcl;zble o Qzlﬁzﬁlc(?able o th/izﬁgble
C13 Dimensiones (m x m):
D. Datos Umbral Mayor: Pista 1 Pista 2 Pista 3
D1. Numero:
D2. Rumbo verdadero:
D3. Coordenadas geograficas (latitud):
D4. Coordenadas geograficas (longitud):
D5. Elevacion (m):
D6. Cdédigo de Referencia del Aerédromo:

08/07/16
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o Aterrizaje o Aterrizaje o Aterrizaje
D7. Tipo de uso: o Despegue o Despegue o Despegue
o Aterrizaje y Despegue o Aterrizaje y Despegue o Aterrizaje y Despegue
o No aplicable o No aplicable o No aplicable
o VFR o VFR o VFR
o IFR NPA o IFRNPA o IFRNPA
D8. Tipo de operacion para aterrizaje: o IFRPACATI o IFRPACATI o IFRPACATI
o IFRPACATII o IFRPA CATII o IFRPA CATII
o IFR PA CAT llIA o IFR PA CAT IIIA o IFR PA CAT IlIIA
o IFR PA CAT IlIB o IFRPA CAT IlIB o IFRPA CAT IlIB
o IFR PA CATIlIC o IFRPA CATIIIC o IFRPA CATIIIC
o No aplicable o No aplicable o No aplicable
D9. Tipo de operacién para despegue: o VFR o VFR o VFR
o IFR NPA o IFRNPA o IFRNPA
=] o o
D10. Zona de parada: o ﬁgﬁzﬁ;ble o Qzlf\zﬁgble o Qg“/izﬁ::eable
D11. Dimensiones (m x m):
=] o o
D12. Zona Libre de Obstaculos: o ﬁ‘é"ﬁiﬁlible o lel/izﬁgble o lel/izﬁgble
D13 Dimensiones (m x m):
Caracteristicas de las Superficies Limitadoras de Obstaculos
E. Superficie de Aproximacion: CAB 1 CAB 2 CAB 3 CAB 4 CAB 5 CAB 6
E1. Divergencia lado derecho (%)
E2. Divergencia lado izquierda (%):
E3. Longitud total (m):
Primera Seccién
E4. Ancho del borde interno (m):
E5. Elevacion del borde interno (m):
E6. Distancia del Umbral (m):
E7. Apertura total lado derecho (%):
E8. Apertura total lado izquierdo (%):
E9. Longitud (m):
E10. Pendiente (%):
E11. Elevacién del borde externo (m):
Segunda Seccion
E12. Ancho borde interno (m):
E13. Elevacion del borde interno (m):
E14. Apertura total lado derecho (%):
E15. Apertura total lado izquierdo (%):
E16. Longitud (m):
E17. Pendiente (%):
E18. Elevacion del borde externo (m):
Seccion Horizontal
E19. Ancho del borde interno (m):
E20. Apertura total lado derecho (%):
E21. Apertura total lado izquierdo (%):
E22. Longitud (m):
E23. Elevacién (m):
F. Superficie de Despegue: CAB 1 CAB 2 CAB 3 CAB 4 CAB 5 CAB 6
F1. Ancho del borde interno (m):
F2. Elevacion del borde interno (m):
F3. Distancia desde final de pista (m):
F4. Apertura de cada lado (%):
F5. Ancho final (m):
F6. Longitud (m):
F7. Pendiente (%):
F8. Elevacion del borde externo (m):
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I?"temi‘:"’e"f'c'e sl spenEE CAB 1 CAB 2 CAB 3 CAB 4 CAB 5 CAB 6
G1. Ancho del borde interno (m):
G2. Elevacion del borde interno (m):
G3. Distancia desde el umbral (m):
G4. Apertura de cada lado (%):
G5. Longitud (m):
G6. Pendiente (%):
G7. Elevacion del borde externo (m):
H. Superficie de Transicion Interna: CAB 1 CAB 2 CAB 3 CAB 4 CAB 5 CAB 6
H1. Pendiente (%):
H2. Elevacion del borde superior (m)
. Superficie de Aterrizaje CAB 1 CAB 2 CAB 3 CAB 4 CABS5 CAB 6
nterrumpido:
11. Ancho del borde interno (m):
12. Elevacion el borde interno (m):
13. Distancia del Umbral (m):
14. Apertura de cada lado (%):
15. Pendiente (%):
16. Elevacion del borde externo (m):
J. Superficie de Transicion: Pista 1 Pista 2 Pista 3
J1. Pendiente (%):
K. Superficie Horizontal Interna: Pista 1 Pista 2 Pista 3
K1. Altitud (m):
K2. Radio (m)
L. Superficie Conica: Pista 1 Pista 2 Pista 3
L1. Altitud (m):
L2. Pendiente (%):
:\Ini.sﬁzlg:)erﬁcle de Proteccion de Vuelo Pista 1 Pista 2 Pista 3
- o o o
M1. Area 1: o ﬁglgpa)lti)clgble o ﬁfﬁ"iﬁﬁ’liue o ﬁglgslti)clzible
M2. Ancho (m):
M3. Buffer (m):
M4. Longitud (m):
CAB 1 CAB 2 CAB 1 CAB 2 CAB 1 CAB 2
M5. Altitud de la seccion inclinada (m):
M6. Altitud de la seccion de
aproximacion / despegue (m):
M7. Curvas: 0 lzquierda | © lzquierda | o lzquierda | © lzquierda | © lzquierda | o Izquierda
o Derecha o Derecha o Derecha o Derecha o Derecha o Derecha
M8. Altura minima del circuito de trafico: E 12%2 E 1252 E lggm E 1g§$ E 12%2 E 1252
1 PistaPista2 Pista 3
- 0 o (=]
M9. Area 2: o ﬁg“;ilti);ble o ﬁglf\?)ﬁgble o ﬁglﬁilti)gble
M10. Categoria critica ejecucion: OAOB[OC OAOB[OC OAOB[OC
M11. Ancho (m):
M12. Buffer (m):
M13. Longitud (m):
CAB 1 CAB 2 CAB 1 CAB 2 CAB 1 CAB 2

M14. Altitud de la seccion inclinada (m):

M15. Altitud de Ila seccién de
aproximacion / despegue (m):
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M16. Curvas: 0 lzquierda | © lzquierda | © lzquierda | © lzquierda | © lzquierda | © Izquierda
: : o Derecha o Derecha o Derecha o Derecha o Derecha o Derecha
[J305m [ 305m [J 305m [J305m [J305m [ 305m
[ 335m [ 335m O 335m [ 335m [ 335m [ 335m
M17. Altura minima del circuito de | [] 366m [J 366m [ 366m [ 366m [ 366m [J 366m
trafico: [ 396m [J 396m [ 396m [ 396m [ 396m [J 396m
[J427m [d427m [J427m [J427m [J427m [d427m
[J457m [J457m [J457m [J457m [J457m [J457m
Pista 1 Pista 2 Pista 3
. o Aplicable o Aplicable o Aplicable
M18. Zona 3: o No Aplicable 5 No Aplicable 5 No Aplicable
M19. Ancho (m):
M20. Buffer (m):
M21. Longitud (m):
CAB 1 CAB 2 CAB 1 CAB 2 CAB 1 CAB 2
M22. Altitud seccion inclinada (m):
M23. Seccién Altitud aprox / dep (m):
M24. Curvas: 0 lzquierda | © lzquierda | o lzquierda | © lzquierda | © lzquierda | o Izquierda
’ ’ o Derecha o Derecha o Derecha o Derecha o Derecha o Derecha
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FICHA INFORMATIVA DE AYUDAS A LA NAVEGACION AEREA
Adjunto B - Apéndice 4 LAR 154

Caracteristicas de las Ayudas a la Navegacion Aérea y Superficies Limitadoras de Obstaculos

A | Equipamento Medidor de Distancias (DME): DME 1 DME 2 DME 3 DME 4
A1 | Indicativo

A2 | Coordenadas geogréficas (latitud)

A3 | Coordenadas geograficas(longitud)

A4 | Radio de la seccién horizontal(m)

A5 | Cota de la seccion horizontal (m)

A6 | Radio menor de la seccién en pendiente (m)

A7 | Radio mayor de la seccion en pendiente (m)

A8 | Cota inferior de la seccion en pendiente (m)

A9 | Cota superior de la seccién en pendiente (m)
A10 | Pendiente de la seccién en pendiente (%)

B | Radiofaro No Direccional (NDB): NDB 1 NDB 2 NDB 3 NDB 4
B1 | Indicativo

B2 | Coordenadas geograficas (latitud)

B3 | Coordenadas geograficas(longitud)

B4 | Radio de la seccion horizontal

B5 | Cota de la seccion horizontal (m)

B6 | Radio menor de la seccion en pendiente (m)

B7 | Radio mayor de la seccién en pendiente (m)

B8 | Cota inferior de la seccién en pendiente (m)

B9 | Cota superior de la seccién en pendiente (m)
B10 | Pendiente de la seccién en pendiente (%)

C | Radiofaro Omnidireccional en VHF (VOR): VOR 1 VOR 2 VOR 3 VOR 4
C1 | Indicativo VOR

C2 | Coordenadas geograficas (latitud

C3 | Coordenadas geograficas(longitud)

C4 | Radio de la seccion horizontal

C5 | Cota de la seccion horizontal (m)

C6 | Radio menor de la seccién en pendiente (m)

C7 | Radio mayor de la seccién en pendiente (m)

C8 | Cota inferior de la seccion en pendiente (m)

C9 | Cota superior de la seccién en pendiente (m)
C10 | Pendiente de la seccion en pendiente (%)

D | Radiofaro Omnidireccional en VHF (DVOR): DVOR1 | DVOR2 | DVOR3 | DVOR4
D1 | Indicativo

D2 | Coordenadas geograficas (latitud)

D3 | Coordenadas geograficas(longitud)

D4 | Radio de la seccién horizontal

D5 | Cota de la seccion horizontal (m)

D6 | Radio menor de la seccion en pendiente (m)

D7 | Radio mayor de la seccién en pendiente (m)

D8 | Cota inferior de la seccién en pendiente (m)

D9 | Cota superior de la seccién en pendiente (m)
D10 | Pendiente de la seccién en pendiente (%)

E | Transmisor de Datos VHF (VDB): VDB 1 VDB 2 VDB 3 VDB 4
E1 | Indicativo

E2 | Coordenadas geograficas (latitud)

E3 | Coordenadas geograficas(longitud)

E4 | Radio de la seccién horizontal

E5 | Cota de la seccion horizontal (m)

E6 | Radio menor de la seccién en pendiente (m)

E7 | Radio mayor de la seccién en pendiente (m)

E8 | Cota inferior de la seccién en pendiente (m)
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E9 | Cota superior de la seccién en pendiente (m)
E10 | Pendiente de la seccién en pendiente (%)
F: | Estacion de Referencia EST 1 EST 2 EST3 EST 4
F1 | Indicativo
F2 | Coordenadas geograficas (latitud)
F3 | Coordenadas geograficas(longitud)
F4 | Radio de la seccidn horizontal
F5 | Cota de la seccién horizontal (m)
F6 | Radio menor de la seccién en pendiente (m)
F7 | Radio mayor de la seccién en pendiente (m)
F8 | Cota inferior de la seccién en pendiente (m)
F9 | Cota superior de la seccién en pendiente (m)
F10 | Pendiente de la seccion en pendiente (%)
G | Transmisor de Pendiente de Planeo (GS) GS1 GS 2 GS3 GS 4
G1 | Umbral utilizado
G2 | Coordenadas geograficas (latitud)
G3 | Coordenadas geograficas(longitud)
G4 | Longitud de la seccién horizontal (m)
G5 | Ancho de la seccion horizontal (m)
G6 | Cota de la seccién horizontal (m)
G7 | Longitud de la seccion en pendiente
G8 | Ancho de la seccién en pendiente
G9 | Cota inferior de la seccion en pendiente (m)
G10 | Cota superior de la seccién en pendiente (m)
G11 | Pendiente de la seccion en pendiente (m)
H Localizador (LOC): LOC1 LOC 2 LOC 3 LOC 4
H1 | Indicativo
H2 | Coordenadas geograficas (latitud)
H3 | Coordenadas geograficas(longitud)
H4 | Longitud de la seccién horizontal (m)
H5 | Ancho de la seccioén horizontal (m)
H6 | Cota de la seccion horizontal (m)
| Baliza: MARC 1 | MARC2 | MARC3 | MARC 4
11 Indicativo
12 | Umbral utilizado
I3 | Coordenadas geograficas (latitud)
14 | Coordenadas geograficas(longitud)
15 | Radio de la seccion horizontal (m)
16 | Cota de la seccién horizontal (m)
J Sistema de lluminacion de Aproximacion (ALS): ALS 1 ALS 2 ALS 3 ALS 4
J1 Umbral utilizado
J2 | Longitud de la seccién horizontal (m)
J3 | Ancho de la seccion horizontal (m)
J4 | Cota de la seccion horizontal (m)
J5 | Longitud de la seccién en pendiente (m)
J6 | Ancho de la seccién en pendiente (m)
J7 | Cota inferior de la seccién en pendiente (m)
J8 | Cota superior de la seccién en pendiente (m)
J9 | Pendiente de la seccion en pendiente (%)
Sistemas de Indicadores de Pendiente de Aproximacion Visual (VASIS,
K PAPI y APAPI): EQUIP 1 | EQUIP2 | EQUIP 3 | EQUIP 4
K1 | Umbral utilizado
K2 | Apertura lateral (%)
K3 | Cota inferior de la seccion en pendiente (m)
K4 | Cota superior de la seccién en pendiente (m)
K5 | Pendiente de la seccion en pendiente (%)
L | Radar de Vigilancia (ASR) / Meteoroldgico: EQUIP1 | EQUIP2 | EQUIP 3 | EQUIP 4
L1 | Coordenadas geograficas (latitud)
L2 | Coordenadas geograficas(longitud)
L3 | Radio de la seccion horizontal (m)
L4 | Cota de la seccion horizontal (m)
L5 | Radio menor de la seccién en pendiente (m)
L6 | Radio mayor de la seccién en pendiente (m)
L7 | Cota inferior de la seccién en pendiente (m)
L8 | Cota superior de la seccion en pendiente (m)
L9 | Pendiente de la seccion en pendiente (%)
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M | Radar de Aproximacion de Precision (PAR): PAR 1 PAR 2 PAR 3 PAR 4
M1 | Coordenadas geograficas (latitud)

M2 | Coordenadas geograficas(longitud)

M3 | Radio de la seccion horizontal 1 (m)

M4 | Cota de la seccion horizontal 1 (m)

M5 | Apertura para el lado de la pista de la seccion horizontal 2 (%)

M6 | Apertura para el lado opuesto de la pista de la seccién horizontal 2 (%)
M7 | Radio de la seccion horizontal 2 (m)

M8 | Cota de la seccion horizontal 2 (m)

M9 | Apertura para el lado de la pista de la seccién en pendiente (%)
M10 | Apertura para el lado opuesto de la pista de la seccién en pendiente (%)
M11 | Radio menor de la seccion en pendiente (m)
M12 | Radio mayor de la seccién en pendiente (m)
M13 | Cota inferior de la seccién en pendiente (m)
M14 | Cota superior de la seccién en pendiente (m)
M15 | Pendiente de la seccion en pendiente (%)

N | Sistema de Vigilancia Dependiente Automatica Radiodifundido (ADS-B): ADS-B1 | ADS-B2 | ADS-B3 | ADS-B 4
N1 | Coordenadas geograficas (latitud)

N2 | Coordenadas geograficas(longitud)

N3 | Radio de seccién horizontal (m)

N4 | Cota de la seccién horizontal (m)

N5 | Radio menor de la seccién en pendiente (m)

N6 | Radio mayor de la seccién en pendiente (m)

N7 | Cota inferior de la seccién en pendiente (m)

N8 | Cota superior de la seccion en pendiente (m)

N9 | Pendiente de la seccion en pendiente (%)
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INFORMACIONES TOPOGRAFICAS
Adjunto C - Apéndice 4 LAR 154

Aerédromo <INCLUIR NOMBRE DEL AERODROMO Y INDICATIVO DE LUGAR>

Tabla 1 — Estudio Topografico

DATOS DEL OBJETO UBICACION ESPACIAL

No ALTITUD TIPO DE | SUPERFICIE | VIOLACION | FUENTE FECHA
) ORTOMETRICA PLAN
TIPO IDENTIFICACION ALTURA LATITUD | LONGITUD

BASE | TOPO

Tabla 2 - Municipio(s) Afectado(s)

TIPO DE PLAN MUNICIPIO ESTADO
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