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Seguimiento del avance en la implantacion de la ATFM en el Estado Peruano

(Presentada por Pert)

RESUMEN

Esta nota informativa tiene por objeto presentar los avances en la implantacion de
la ATFM por parte del Estado Peruano, desde el Décimo Quinto Taller/Reunién
del Grupo de Implantacion SAM (SAM/IG/15) durante el cual el Estado presentd
el Plan de Accién para la Implantacion ATFM en la FIR Lima.

Referencias:
- Reuniones SAM/IG
- Doc 9971: Manual de gestion colaborativa de la afluencia de transito aéreo

A - Seguridad operacional.

Objetivos estratégicos B - Capacidad y eficiencia de la navegacion aérea.

de la OACI: E - Proteccién del medio ambiente.
1. Antecedentes
1.1 Durante la Reunion de Autoridades de Aviacion Civil de la Region - RAAC/13 (Colombia,

diciembre 2013), se firmé la Declaracion de Bogotd, mediante la cual los Estados de la Region se
comprometieron en disponer de al menos una FMU o FMP en los ACC para el afio 2016 como maximo.

1.2 De acuerdo al Plan de Accion para la Implantacion ATFM en la Regién SAM, como accién
inicial el Estado Peruano presentd en la reunion SAM/1G/14 el Calculo de Capacidad de Pista del Aeropuerto
Internacional Jorge Chavez.

1.3 A inicios del afio 2015 el Estado Peruano desarrollé su Plan de Accion para la Implantacion
ATFM en la FIR Lima, el mismo que fue presentado en el Décimo Quinto Taller/Reunion del Grupo de
Implantacion SAM (SAM/IG/15) realizado en mayo de 2015.

1.4 Durante ese mismo afio se desarrollaron una serie de actividades orientadas a implantar un
Puesto de Gestion de Afluencia (FMP) en el Nuevo Centro de Control de Transito Aéreo de Lima (NCCTA)
previsto para el mes de enero de 2016 y de esa manera dar cumplimiento al plazo establecido en el Plan de
Accion ATFM de la FIR Lima.

15 El Pert presenta un flujo de operaciones aéreas que se viene incrementando anualmente,
teniendo como puntos mas &lgidos los afios 2010, 2012 y 2015, donde se registraron incrementos del 14% , 10%
y 7% respectivamente, proyectando una tasa de crecimiento promedio constante de 6% para los proximos 10
afios. Asimismo, se han identificado altos niveles de congestion y saturacion de transito aéreo durante las horas
pico en los aeropuertos internacionales de Lima y Cusco.
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1.6 En este escenario y en cumplimiento de los compromisos adquiridos, el Estado decidid
implantar un FMP en el ACC de Lima, para lo cual se siguieron las recomendaciones de OACI vertidas en sus
diferentes guias y documentos. EI FMP inicio sus actividades el 25 de enero de 2016 y viene brindando un
servicio de horario selectivo tomando en cuenta las horas de mayor congestion de trénsito en el Aeropuerto
Internacional Jorge Chévez.

2. Analisis

2.1 A continuacion se especifica una secuencia completa de las acciones més significativas
realizadas por el Estado Peruano con fines de la implantacion ATFM.

2.2 Siguiendo las recomendaciones de la OACI, y de acuerdo al Plan de Accién para la
Implantacion ATFM en la FIR Lima, se realizaron los estudios de Capacidades de los aeropuertos principales
que presentan congestion y saturacion durante las horas pico (Limay Cusco).

Calculo de capacidad de pista;

Calculo de capacidad de espacio aéreo;
Calculo de capacidad de plataforma;
Calculo de capacidad aeroportuaria.

2.3 Se elaboré el Plan de Accién para la Implantacion ATFM en la FIR Lima, en el cual se detallan las
acciones y tareas que debera desarrollar el personal ATFM designado para llevar a cabo la implantacion.

2.4 Con el objetivo de planificar el transito aéreo e identificar los horarios de mayor congestion/
saturacién, se efectuaron los analisis de la demanda actual y las proyecciones de demanda para los préximos 10
afios, identificandose bloques de horas pico:

En el AIJCH: en el dia de 7:30 a 12:00 y por la noche de 19:30 a 23:00 hora local.
En el AIVA: de 10:00 a 13:00 hora local.

2.5 Aplicacion de una medida que incrementa la capacidad de pista del AIJCH de 32 a 35 operaciones
por hora al 95%, priorizando el uso de la calle de rodaje de salida rapida Charlie por las aeronaves de categoria C
(81% del mix de aeronaves).

2.6 Elaboracion del Manual de Gestién de Afluencia para la FIR Lima en noviembre de 2015, el cual
contiene los procedimientos que rigen el suministro del servicio de gestion de afluencia en el ambito del FMP.

2.7 Publicacion del AIC 15/15 de fecha 22 de diciembre de 2015, con el propoésito de informar acerca
de la implantacion del servicio ATFM para la FIR Lima y la creacion del puesto de gestion de flujo (FMP LIMA) a
cargo de CORPAC a partir del 25 de enero de 2016.

2.8 Emisién de la Resolucion Directoral N° 039-2016-MTC/12 de fecha 21 de enero de 2016,
mediante la cual se designa oficialmente al grupo de trabajo ATFM de la DGAC que se encargara de la
planificacion e implantacion de la Gestion de Afluencia de Transito Aéreo (ATFM) en el Estado Peruano, asi como
se designa a CORPAC S.A. como la encargada de gestionar, implementar, operar y mantener el Puesto de Gestion
de Flujo - FMP LIMA vy otras unidades o puestos de gestion de flujo en sus dependencias a nivel nacional, a través
de los cuales proporcionard el servicio de gestion de afluencia para la FIR Lima.

2.9 La prestacion del servicio ATFM se inicié con una fase de prueba desde una Posicion de gestion
de afluencia de trénsito aéreo denominada FMP LIMA la cual inicid actividades el 25 de enero de 2016 a horas
1200UTC, y su operacion esta basada en el concepto de planificacion tactica ATFM con el objetivo principal de
regular el transito IFR que se propone aterrizar en el aeropuerto internacional Jorge Chavez - Lima.
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2.10 Con fines de equilibrar la demanda de transito aéreo con las capacidades de los aeropuertos a nivel
nacional, se coordind con los explotadores de aerédromos a fin de que brinden informacion de sus capacidades
aeroportuarias para realizar una planificacion estratégica adecuada.

2.11 Del andlisis demanda/capacidad se identificd que uno de los principales factores causantes del
desbalance entre la demanda de transito aéreo y la capacidad disponible, es el constante incremento de los
itinerarios. Por lo tanto se realizaron las acciones necesarias para el ordenamiento y planificacion de los mismos,
en coordinacidn con los operadores aéreos. Actualmente se tiene un avance del 80% de ordenamiento.

2.12 Automatizacion del sistema de procesamiento de autorizaciones de vuelo por parte de la DGAC,
gue permite sincerar la informacion y compartirla con la comunidad ATM y mejorar la planificacion del transito.

2.13 Con el fin de involucrar a los grupos de interés se han llevado a cabo una serie de reuniones de
informacidén y coordinacion con la comunidad ATM (ANSP, los operadores aéreos, operadores de aeropuertos) a
fin de:

- Informar acerca de la implantacién ATFM.

- Solicitar el ordenamiento de itinerarios por parte de las compafiias.

- Acordar la implementacién de medidas de mitigacion a la congestion.

- Clasificar las demoras en tierra a fin de se pueda identificar su origen de manera que las
medidas de mitigacion que se apliquen sean acertadas.

2.14 Implementacién del procedimiento de remolque corto, a fin de reducir el tiempo de uso de la
plataforma y de dar fluidez al flujo de la misma.

2.15 A partir del 09 de marzo de 2016 se prioriz6 la llegada de los vuelos regulares al AIJCH sobre
la llegada de los vuelos no regulares en los horarios en los que se identificd saturacion de transito mediante la
emision de un NOTAM. Estos horarios son los siguientes:

En el dia: 8:20 a 10:20 hora local
En la noche: 19:30 a 22:30 hora local.

2.16 Se emitio el suplemento AIP 15/16 con fecha 31 de marzo de 2016 mediante el cual se realiza
el cambio en el circuito de helicopteros del AIJCH a fin de descongestionar la pista 15/33.

2.17 En el &mbito de capacitacion se llevo a cabo el taller seminario ATFM para el cual se cont6 con
la colaboracion de expertos ATFM del CGNA de Brasil.

2.18 Se emiti6 el Suplemento AIP 18/16 con fecha 02 de mayo de 2016, en el cual se completa la
parte ENR 1.9 “Gestion de la Afluencia de Transito Aéreo (ATFM) y Gestion del Espacio Aéreo” del AIP
PERU que contiene las capacidades declaradas de los aeropuertos principales (Limay Cusco) y se describen los
procedimientos que rigen el suministro del servicio ATFM por parte del FMP LIMA.

2.19 Se vienen realizando de manera periodica, reuniones con los operadores aéreos, ANSP y
operador aeroportuario para identificar y superar los inconvenientes en esta etapa de implantacion.

2.20 En el Apéndice A se presenta la actualizacion del Plan de Accion para la Implantacion ATFM
en la FIR Lima, en el cual se detallan las tareas realizadas y pendientes con los plazos determinados para su
cumplimiento.

3. Accidn sugerida:

3.1 Se invita a la Reunioén a tomar nota de la informacidn presentada.
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APENDICE A

PLAN DE ACCION PARA LA

IMPLEMENTACION DE LA ATFM

EN LA FIR LIMA



APENDICE A
PLAN DE ACCION PARA LA IMPLANTACION ATFM EN LA FIR LIMA

Responsable
Descripcion de las Tareas Fecha Estado (persona u Observaciones
organizacion a cargo)
1. Andlisis de la Demanda y Capacidades: Aeropuerto y Espacio Aéreo
1.1. Realizar el Calculo de la Capacidad de Pista de los principales
aeropuertos. Los resultados de los calculos
a) Calculo de capacidad de pista del AIJCH (Lima) Jul/2014 Realizado DGAC ~ Peru deberdn ser actualizados si se
b) Calculo de capacidad de pista del AIVA (Cusco) Feb/2015 | Realizado DGAC ~ Peru observa una variacién significativa
) ) en los factores que afectan las
1.2. Realizar t?l Calculo de Capacidad del espacio aéreo. Set/2014 Realizado CORPACS.A. capacidades.
a) Capacidad de Sectores ATC del ACC Lima Feb/2015 Realizado DGAC — Perd
b) Capacidad de Sector ATC del TMA Cusco
1.3. Realizar el Calculo de Capacidad de Plataforma de los principales CORPAC depera ~declarar la
aeropuertos, ‘ capalc!dad de plfatfafqrma del AIVA
a) Capacidad de plataforma de AlJCH (Lima) 5et/2015 ReaI!zado LAP , (es.ta‘tlca y dl.namlca).” se ha
b) Capacidad de plataforma de AIVA (Cusco) Feb/2015 Realizado DGAC - Peru solicitado esta informacion a los
operadores de aeropuertos
secundarios (AAP/ADP)
1.4. Realizar el calculo de Capacidad Aeroportuaria de los principales CORPAC debera presentar dicha
aeropuertos en términos de operacion de aeronaves. capacidad.
a) Capacidad Aeroportuaria de AIJCH (Lima) Set/2015 Realizado LAP El plazo de entrega de Ia
b) Capacidad Aeroportuaria de AIVA (Cusco) - Pendiente CORPACS.A informacion para CORPAC serd el
25/04/2016
De ser necesario se actualizaran los
1.5. Presentar las conclusiones de los estudios de las capacidades de Sector, | Set/2014 - estudios de manera coordinada
. . entre DGACy CORPAC
Pista y Plataforma Abr/2015 - Realizado DGAC — Perd
May/2015
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Responsable
Descripcion de las Tareas Fecha Estado (persona u Observaciones
organizacion a cargo)
2. Determinacion de la demanda Proyectada
LAP y LAN realizaron proyecciones
de demanda hasta el 2040, estudios
2.1. Realizar estudios de demanda del espacio aéreo y aeropuertos| Oct 2014 Realizado DGAC —Peru presentados en el ACC Meeting
principales para los proximos 10 afios como minimo. (Airport Consultive Collaborative).
2.2. Determinar los factores operacionales que afectan la demanda y la Se han identificado los factores y se
capacidad de los aeropuertos principales y espacios aéreos para| Set/2014 - estan implementando medidas para
optimizar la utilizacién de la capacidad existente, incluyendo | Abr/2015- Realizado DGAC —Peru optimizacién las capacidades.
simulaciones de ser necesario. May/2015
La DGAC ha implementando un
sistema para la gestion de
2.3. Desarrollar una Base de datos para analizar la demanda de llegadas y itinerarios nacionales e
salidas en los principales aeropuertos y los espacios aéreos i Realizado DGAC — Peru internacionales.
correspondientes para los siguientes tiempos de incrementos: Anual, CORPACS.A CORPAC utiliza las herramientas del
mensual, diario y por hora. EXCEL para el andlisis de la
demanda de llegadas y salidas para
los aeropuertos principales.
2.4. Identificar los periodos en que la demanda excede a la capacidad tanto
actual y proyectada, luego tomar las medidas necesarias para equilibrar Ene/2016 Realizado CORPACS.A Permanente
la demanda y la capacidad en las 3 fases ATFM: estratégica, tactica y DGAC — Peru Se emiten NOTAMSs para aplicar
pre tactica. medidas de gestion
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Responsable
Descripcion de las Tareas Fecha Estado (persona u Observaciones
organizacion a cargo)
3. Coordinacion con la comunidad ATM
. Se formo el comité A-CDM para
3.1. Identificar y llevar a cabo reuniones de informacién con las partes Inicio Permanente DGAC — Per AUCH presidido por LAP.
interesadas referentes al desarrollo planificado, procesos y Oct/2014 Se llevaron a cabo reuniones de
procedimientos de la ATFM/CDM. L )
coordinacidén vy se prevé CDM
inaugural en Junio 2016.
Se lograra con seminarios,
3.2. Capacitar a las partes interesadas en los procesos y procedimientos pendiente DGAC — Perti réplicas de los cursos ATFM y
del CDM. elaboracién de programas de
instruccion.
3.3. Establecer procesos CDM para la gestion e intercambio eficaz de la
informacién lo cual permitird a cada participante tener conocimiento Pendiente CORPACS.A. Plazo Jun/2016
de la informacién pertinente a las decisiones de otros participantes. DGAC — Peru
3.4. Identificar al personal y los nimeros de teléfono operacionales que
serviran como punto de contacto para los temas ATFM en cada ACC, . Plazo Jun/2016
, , e Pendient CORPACS.A.
TMA, TWR, CCO aerolinea, CCO aeropuerto, Meteorologia, Militares, endiente DGAC — Perd
Aviacién General y otros.
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Responsable

Descripcion de las Tareas Fecha Estado (persona u Observaciones
organizacion a cargo)
4. Politicas, normas y procedimientos.
4.1. Publicar la informacién AIP/AIC correspondiente sobre la ATFM en la AIC 15/15 — Publicado el 22/12/2015
FIR Lima. Dic/2015 Realizado DGAC — Peru
4.2. Desarrollar un concepto operacional ATFM basico. DGAC — Peru Pendiente entrega del CONOPS
a) Elaboracion de CONOPS ATFM para la FIR LIMA Ene/2016 Realizado ATFM para la FIR LIMA
b) Elaboracion de Manual ATFM para la FIR LIMA
4.3. Desarrollar procedimientos de comunicacién y coordinaciéon entre| Ene/2016 Realizado DGAC — Peru En la primera etapa para FMP Lima,
dependencias ATFM para la implementacion de medidas de gestidn de CORPACS.A. ACC, TWR LIMA y las dependencias
afluencia de transito aéreo. de provincias
4.4. |dentificar la informacion meteoroldgica que puede emplearse de En Proceso CORPACS.A. Mar/2016
forma colaborativa para evaluar los efectos del clima en la capacidad.
4.5. Desarrollar cartas acuerdos operacionales entre unidades ATFM para el En Proceso CORPACS.A. En la primera etapa entre FMP y
equilibrio entre demanda y capacidad. dependencias de Control de Limay
Provincias.
4.6. Aplicar una estrategia para la implantacion del uso flexible del Espacio
Aéreo (FUA):
a) Evaluar los procesos de gestion en el uso del Espacio Aéreo (EA). Se deberd realizar los estudios
b) Mejorar la actual gestion del EA nacional para ajustar cambios .
dinamicos a los flujos de transito en la etapa tactica. Pendiente CORPACS.A. .correspon.dllentes para. la
c) Introducir mejoras en los sistemas ATS de tierra y a los DGAC — Peru implantacion del uso flexible del
procedimientos asociados para la extensidn del FUA. espacio aéreo en el Perq.
d) Implantar dindmicamente la sectorizacion ATC a fin de
proporcionar el mejor equilibrio entre demanda y capacidad que
responda en tiempo real a las situaciones cambiantes en los flujos.
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Responsable
Descripcion de las Tareas Fecha Estado (persona u Observaciones
organizacion a cargo)
5. Capacitacion
5.1. Replicar los cursos y talleres para la implantacion del ATFM, brindados Del 11 al 15 Abril 2016 se realizé el
por OACI. Abr/2016 Realizado DGAC—Peru taller seminario ATFM en
colaboracion con el CGNA-Brasil
5.2. Preparar planes de capacitacion ATFM para la comunidad ATM,
establecer cursos de:
a) Talleres ATFM Permanente DGAC - Peru Se deber4 realizar periédicamente
b) Capacitacién FMP/FMU
c) Capacitacién en CDMy A-CDM
6. Implantacion ATFM
6.1. Definir la estructura ATFM necesaria (organigrama) Ene/2016 Realizado CORPACS.A. Estructuras presentadas en los
DGAC - Peru manuales ATFM tanto de la DGAC
como de CORPAC
6.2. Definir la ubicacidén e implementacion de las dependencias FMP de los Realizado DGAC — Peru Se implanté un FMP para Lima y se
aeropuertos principales. Dic/2015 ha planificado implantar un FMP
en Cuzco
6.3. Declarar la implantacion del servicio ATFM por etapas. Esta declaracion se realizd en la
a) Etapade prueba (6 meses) Dic/2015 Realizado CORPAC S.A. AIC 15/15
b) Etapa pre-operacional para el flujo Lima-Cuzco (3 meses) DGAC — Peru
c) Etapa operacional (3 meses)
6.4. Establecer una fecha de Inicio de operaciones de las FMP. 25/01/2016 | Realizado CORPAC S.A. Se inicié 25/01/2016
DGAC — Peru
7. Monitorear performance del Sistema
7.1. Elaborar indicadores de performance segtin el manual CDM En proceso Después de  la implantacion se
evaluard los resultados y coordinar los
7.2. Desarrollar un programa de seguimiento de indicadores de En proceso DGAC = Perd cambios segun pr.oceda, medlgnte un
CORPACS.A. arreglo de trabajo colaborativo que
performance . o
garantice un examen periddico y haga
; E . .
7.3. Elaborar un programa de monitoreo post implantacién de la ATFM N proceso comentaljrlos a los usuarios y las partes
interesadas.




