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Cuestion 5 del
Orden del dia: Actualizacion de las informaciones sobre los avances en la implantacion de
sistemas automatizados y demas requerimientos del Anexo 15

(Presentada por DGCTA - ANSP de Argentina)

Resumen

En esta Nota se presentan las principales actividades desarrolladas para la implantacién
AIXM en la DGCTA (ANSP).

Referencias

e Reunion Multilateral AIM.
¢ Hoja de Ruta de la Transicion del AIS al AIM.
e Seminario AIXM de la Region SAM.

A- Seguridad operacional

Objetivos estratégicos de la OACI: B- Capacidad y eficiencia de la navegacion
aérea.
1. Antecedentes
11 Con el objetivo principal de disponer de una base de datos Unica centralizada de

Informacion Aerondutica, organizada segun modelo AICM/AIXM (normativa OACI) se planificd un
proyecto GIS aplicado a la navegacion aérea; que también permita, en una etapa inicial, generar
automaticamente las Cartas de Navegacion en Ruta.

1.2 Se procedi6 a la migracion de los datos de informacion aerondutica existentes hacia la
base de datos de informacion aeronautica en formato AIXM y se acordd la confeccion de la Carta de
Navegacion en Ruta, del espacio aéreo inferior (INF 1), bajo el nuevo sistema de produccion, como
producto representativo a partir del cual se pueda automatizar los procesos y expandir la produccién al
resto de las cartas IFR.

13 Equipamiento disponible: [lamamos Ecosistema GIS de la DGCTA a:
e Hardware: Un Servidor de Datos con Unidad de Back Up y tres Works Stations.

e Software: Una Licencia ArcGIS Server Standard Enterprise, tres Licencias ArcGIS
for Desktop Advanced Floating, una licencia ArcGIS for Desktop Standard Floating,
tres licencias Esri Aeronautical Solution, tres licencias 3D Analyst, tres licencias
Spatial Analyst, tres Data Interoperability y GIS Portal. Cabe aclarar que la Solucién
Aerondutica consta de dos extensiones bien diferenciadas: Charting y Airports.

e Personal: Un especialista GDB, tres analistas GIS y un profesional Esri.
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2. Analisis

2.2 Para el desarrollo de este proyecto se adoptd la metodologia de trabajo en espiral, en la
cual se definieron ciclos de trabajo. En cada iteracion del ciclo se fue refinando y aumentando la calidad
del producto. A su vez la experiencia acumulada en ciclos anteriores, permitié modificar prioridades y
optimizar el proceso.

2.3 Naturalmente el primer ciclo fue el mas complejo y exigente. Todos los protocolos,
automatizaciones y procesos comenzaron desde cero, siguiendo un espiral de aprendizaje e incremento
del volumen de informacidn, obteniendo de esta forma significativas mejoras en tiempo y calidad en cada
iteracion.

2.4 El proyecto fue dividido en tres etapas de acuerdo con el nivel que propone la solucion
aeronautica:

e Datos
e Produccion Cartografica
e Publicacién

25 Se investigo sobre el Modelo Conceptual (AICM), se identificaron las capas
fundamentales para la cartografia ENROUTE y se elaboré un diccionario de atributos de las capas de la
Solucién Aeronautica para identificar las caracteristicas necesarias y tener presente qué pagina de AIP es
la fuente del dato (metadata).

2.6 Se confecciond la carta INF1 en tres ciclos de trabajo, donde lo méas complicado fue el
desarrollo de las reglas de visualizacion técnica (VST), sus filtros SQL y los scripts para las
representaciones de las anotaciones de la carta.

2.7 Con la experiencia adquirida y automatizaciones desarrolladas en los ciclos anteriores en
la INF1, se opt6 continuar iniciando la iteracion del ciclo con las Cartas de Area Terminal. Estas poseen
mas datos y distinta escala de representacion (méas nivel de detalles). Se decidié comenzar con la carta
TMA BAIRES por ser la que presenta mayor complejidad de informacién.

2.8 Para que el modelo de datos aeronduticos establecido en la Solucién Aerondutica pase a
cumplir con su funcion especifica como ““Unica base de informacidn aeronautica” AIXM fue necesario,
ademas de la incorporacion de los datos, la creacion de las relaciones preestablecidas por el modelo
AICM entre cada objeto geografico existente.

2.9 También se realiz6 la configuracion inicial del GIS Portal (alta de usuarios, configuracién
de permisos de usuarios, carga de contenido de prueba y creacion de mapas y aplicaciones de prueba).

2.10 Fue muy positivo trabajar con el versionamiento de la base porque posibilitd la operacion
simultanea de multiples usuarios y al poseer deteccidn de conflictos optimizo la calidad de la edicién.
También fue acertada la metodologia de trabajo adoptada porque a partir de las sucesivas iteraciones se
observd que se acortaban significativamente los tiempos de produccion, permitiendo avanzar en la
automatizacion de las anotaciones.

211 Cabe aclarar que el producto final, no s6lo es una carta digital, sino que es una carta
aerondutica electronica (e-MAP), que es accesible a través de buscadores en linea y consultada desde
aplicaciones de usuario.
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Accibn sugerida

Se invita a la Reunion a tomar nota del contenido de esta nota informativa.
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