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RESUMEN

Esta nota de estudio presenta propuesta para que se recomiende a los Estados
SAM que no se sustituya las informaciones aeronduticas regulares (NOTAM,
Suplementos AIP y Enmiendas al AIP) por publicaciones no estandarizadas,
denominadas en algunos Estados como “Safety Bulletins”.

Referencias:
e Anexo 15 - Servicio de Informacion Aeronautica

Objetivos estratégicos A - Seguridad operacional
de la OACI:
1. Antecedentes
11 En por lo menos un Estado de la Regién SAM existe una practica de utilizarse

publicaciones denominadas “Safety Bulletin” por parte de aeropuertos, en sustitucion a las publicaciones
aeronduticas regulares;

1.2 Ademas de constituir una violacion de las normas y métodos recomendados (SARPS) del
Anexo 15, los siguientes problemas pueden ser identificados en la aplicacion de los Safety Bulletins:

a) No hay una distribucion estandarizada del Safety Bulletin y no hay garantia que todos
los stakeholders involucrados efectivamente reciban la informacion.

b) No hay un formato estandarizado para la aplicacion de los Safety Bulletins,
dificultando la interpretacién de los usuarios.

c) Los Safety Bulletins no pasan por un proceso de garantia de calidad de la
informacién divulgada y puede constituirse una amenaza a la Seguridad Operacional.

2. Discusion

2.1 Los principales aspectos que conllevan a la utilizacion de los safety bulletins son
relacionados al retraso para el envio de la informacion necesaria para la elaboracién de la publicacion
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aeronautica regular por parte del aeropuerto, asi como por una demora en la elaboracion, publicacion y
entrada en vigencia de Suplementos AIP, Enmiendas al AIP y Cartas Aeronduticas relacionadas a los
Aeropuertos (PDC, ADC, etc). Los principales factores que afectan la publicacion en tiempo de las
publicaciones aerondauticas son los siguientes:

a) Falta de planificacion adecuada y a tempo de las autoridades aeroportuarias;

b) Burocracia y los retrasos en el procesamiento de la informacion del aeropuerto por
del Regulador;

c) La falta de priorizacion de los aeropuertos mas importantes en relacion al analisis de
los procesos de publicacion de la informacion aeronautica en el Regulador y
Proveedor de Servicio de Navegacidn Aéreas;

d) La necesidad de una racionalizacion del proceso de publicacion de Suplementos AIP
publicaciones y cartas aeronauticas; y

e) La continuidad del uso de publicaciones aeronduticas en el papel.

2.2 Un ejemplo de safety bulletin publicado para el Aeropuerto de Brasilia se adjunta como
Apéndice a esta nota de estudio.

2.3 Considerando que la informacion estandar y regular prevista en el Anexo 15y Doc. 8126
es esencial para la seguridad operacional, se solicita a la reunion que se recomiende a los Estados SAM
gue no se aplique publicaciones no regulares como forma de mitigar problemas y demoras en la
elaboracién, publicacion y entrada en vigencia de Suplementos AIP, enmiendas al AIP y Cartas
aeronduticas relacionadas a las operaciones aeroportuarias (ADC/PDC).

3. Acciodn sugerida:

3.1 Se invita a la Reunion a:

a) tomar nota de la informacion contenida en esta nota de estudio;

b) solicitar a la Oficina Regional SAM que haga seguimiento de la aplicacion de Safety
Bulletins en reemplazo de las publicaciones aeronauticas regulares;

c) recomendar que a los Estados SAM que no se aplique Safety Bulletins en reemplazo
de las publicaciones aeronauticas regulares;
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Apéndice A
SBBR/BSB Brasilia International Airport / President Juscelino Kubitschek
r \ Safety Bulletin 21SEP2016
INFRAMERICA See NOTAM and official charts ADC / PDG1/PDC 2 www.aisweb.aer.mil.br
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