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http://ciencia.nasa.gov/science-at-nasa/2008/30apr_4dionosphere/

Conclusion 12/45 GREPECAS

ENMIENDA A LAS “DIRECTRICES REGIONALES P4ARA LA
TRANSICION 4 LOS SISTEMAS DE NAVEGACION POR
SATELITE (GNSS)” Y A LA “ESTRATEGI4A REGIONAL PARA LA
INTRODUCCION Y APLICACION DE AYUDAS NO VISUALES
PARA L4 APROXIMACION, ATERRIZAJE ¥ SALIDA”

CONCLUSION 12/45

a) los Estados/Territorios/Orgamizaciones Internacionales de las regiones
CAR/SAM tengan en cuenta las nuevas “Directrices regionales para la
transicion a los sistemas de navegacion por satélite (GNSS)"” v a la “Estrategia
regional para la infroduccion y aplicacion de ayudas no visuales para la
aproximacion, aterrizaje y salida”, las cuales se presentan en los Apendices Sy
T, respectivamente; y

b) la OACT enmiende los Adjuntos H e I de la Parte I'V del Volumen I, ANP Basico
(Doc 8733) en conformidad con las nuevas directrices y estrategia mencionadas
en el epigrafe anterior.



Conclusion 12/46 GREPECAS

CONCLUSION 12/46 ACTIVIDADES REGIONALES CAR/SAM PARA LA
IMPLANTACION DEL SBAS Y EL GBAS

Que, con vistas a la continuacion de actividades SBAS y GBAS:

a) los Estados/Temitorios/Orgamizaciones Internacionales de las Regiones
CAR/SAM que participan en los Proyectos RLA/00/009 y RLA/03/902
continien sus actividades correspondientes dirigidas principalmente hacia la
confinuacion de los estudios de la Ionosfera, elaboracion de propuestas de
alternativas sobre un sistema preoperacional SBAS, la mtroduccion del GBAS y

actividades para la capacitacion de personal;

b) el desarrollo de las actrvidades mencionadas en el epigrafe anterior, se basen en
la estrategia y pautas regionales confenidas en el Apendice W,

c) los Proyectos RLA/00/009 y RLA/03/902 estudien la factibihidad de expandir los
sistemas WAAS y EGNOS en las regiones CAR/SAM. o consideren otras
alternativas de sistemas SBAS; y

d) las oficinas regionales de la OACI, envien una comunicacion a sus respectivos
Estados/Territorios/Orgamzaciones Internacionales, acreditados, invitandolos a
participar en las futuras actividades de ambos proyectos.
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Anexo 10 — Telecomunicaciones aeronduficas Volumen 1

Exactitud Exactitud
horizontal horizontal Tiempo hasta alerta
95% 95% Integridad (Nota 3) Continuidad Disponibilidad
Operaciones ordinarias (Notas 1y 3) (MNotas 1y 3) (Nota 2) (Nota 4) (Nota 5)
Operaciones de aproximacion 16,0 m 20m 1-2x 107 10s 1-8x10° 0,99 a
con guia vertical (APV-I) (52 1) (66 ft) en cualquier porl5s 0,99999
aproximacion

Operaciones de aproximacion 16,0 m 8.0m 1-2x 107 6s 1-8x 10°° 0,99 a
con guia vertical (52 ft) (26 ft) en cualquier porl15s 0,99999
(APV-II) aproximacion
Aproximacion de precision 16,0 m 6,0ma4.0m 1-2x 107 6s 1-8x10° 0,99 a
de Categoria 1 (52 ft) (20 fta 13 ft) en cualquier porl5s 0,99999

(Nota 7) (Nota 6) aproximacion
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Resultados SACCSA
e GMV para analizar las prestaciones a través de
magicggnss (seial SBAS CAR/SAM):

¥ W
¢ HPL Extrapolation Map (GPS-SBAS)
Quases| Cant HAL = 40.00, VAL = 50.00 - 2013102121 15:01:00
= Sea 35
\caragua . &

, Venezuela

VPL Extrapolation Map(GPS-SBAS)

70 50 70 -60
Longtude (degrees) Longtude (degrees)
Scenario: CONZO
magicGEMINIv1.4.0

7%9&1:@2013 Google, NEGI, MapLink -

e

i



http://magicgnss.gmv.com/sam/

WAAS
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http://www.nstb.tc.faa.gov/
http://www.mexico.icao.int/Meetings/PBNGNSS2012Workshop.html
http://www.nstb.tc.faa.gov/Full_VerticalProtectionLevel.htm

The United States FAA provided two lessons-learned presentations described as follows:

Status of FAA PBN procedures in the US. including: the current process for
development of en-route and terminal RNAV and RNP applications: the new
NavLean process to streamline implementation: other new applications to
encourage coordination. consolidation and rapid implementation of user benefits,
as well as lessons learned. Additional coordination through the ICAO Regional
Office would be required for United States to provide specific assistance
concerning PBN.

A briefing was provided on the operation of FAA GNSS and augmentation
systems. operations and examples of technical GNSS operations. Based on the
progress and modernization of the United States SBAS System. wide area
augmentation system (WAAS). it was informed that improvements to the WAAS
coverage for up to localizer performance with vertical guidance (LPV-200)
operation performance will be analyzed using additional reference stations in the
CAR Region. ICAO requested further details on this potential coverage
improvements to the CAR Region. for which Umnited States clarified that this
improvement is not feasible today due to the ionospheric affectation to the
correction signal. but this may be feasible in the future with the implementation
of the L5 frequency.
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http://www.icao.int/Meetings/anconf12/Draft Reports/ANConfWP161.6.SP.PDF

Recomendacion 6/9 — Informacion sobre la ionosfera v las condiciones
meteorologicas espaciales para la implantacion futura del
sistema mundial de navegacion por satélite

Que la OACT:

a) coordme actividades a mivel regional y mundial en materia de caracterizacion 1onosfénca
para la implantacion armonizada del sistema mundial de navegacion por satélite;

b) prosiga sus esfuerzos para hacer frente a la vulnerabilidad del sistema mundial de
navegacion por satélite (GINSS) a las condiciones climaticas espaciales a fin de asistir
a los Estados en la implantacion del GNSS teniendo en cuenta la evolucion del GNSS
a largo plazo v las proyecciones de fendmenos de las condiciones meteorologicas
espaciales; v

c) estudie el uso optimo de la informacién sobre condiciones meteorologicas espaciales que
es aplicable a mivel mundial en regiones de baja a alta latifud magnética a fin de mejorar
la actuacion del sistema mundial de navegacion por satélite en un contexto global.

Que los Estados:

d) consideren la posibilidad de aplicar un enfoque colaborativo para solucionar los
problemas ionosféricos, incluso mediante la caracterizacion i1onosférica para que la
implantacion del sistema mundial de navegacion por satélite sea rentable, armomzada
y adecuada a mivel regional
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