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=¥ Cuestidn 5 - Interpretacion de algunos requisitos de navegacion

IATA

i « RNAV 1/RNP 1 en SID/STAR e ILS

« A-RNP enSID

« Gradiente ATC

« Publicacion de SID / STAR /APCH

* Procedimientos RNP AR publicos vy tailored

_
ii;-t

« Gradiente de ascenso en la frustrada
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Jama  Cuestion 5 - Inferpretacion de algunos requisitos de navegacion

RNAV 1 /RNP 1 en SID/STAR

« La mayoria o totalidad de las TMA de la region SAM no posee DME’s
adecuados para garantfizar cobertura y geometria para operaciones RNAV-1
DME/DME.

« En consecuencia la mayoria de los procedimientos RNAV-1 depende del GNSS
COMO sensor primario de navegacion.

« Hay algunas operadores que poseen aeronaves con GNSS aprobadas RNAV-1
(ya que RNAV 1 correspondia a P-RNAV) pero aun no son han sido aprobadas
RNP-1, por temas de regulacion, de politica del Estado o del mismo Operador.

«  Con miras a permitir que la mayor cantidad de operadores/aeronaves utilicen
las SID/STAR RNAYV, se insta a los disenadores y planificadores de espacio aéreo
a utilizar RNAV 1 con GNSS y RNP 1T como especificacion de navegacion (no
utilizar solamente RNP 1)
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Jama  Cuestion 5 - Inferpretacion de algunos requisitos de navegacion

RNAV 1 /RNP 1 en SID/STAR

Una aeronave certificada RNAV-1 ulilizando GNSS como sensor primario de

navegacion siempre volard con un confinamiento de TNm dentro de las 30Nm del ARP
ey y el piloto tendrd monitoreo y alerta sobre ese confinamiento, por lo que el requisito de
monitoreo estd cumplido en caso de que la TMA no cuente con Radar.

_
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Jama  Cuestion 5 - Inferpretacion de algunos requisitos de navegacion

RNAV 1 / RNP 1 en SID/STAR
(ref Doc. 2613)

Los requisitos de vigilancia y de alerta podrian satisfacerse mediante:
a) un sistema de navegacion de a bordo que tenga capacidad de
vigilancia y alerta NSE (por ejemplo, algoritmo RAIM o FDE) mas una ,

presentacion de navegacion lateral (por ejemplo, indicador CDI) que
permita a la tripulacion de vuelo vigilar el FTE. Como se supone que el >
PDE es insignificante, el requisito se satisface porque se vigilan el NSE y
FTE, lo que conduce a una vigilancia del TSE;
b) un sistema de navegacion de a bordo que tiene capacidad de

vigilancia y alerta del TSE.




Cuestion 5 - Interpretacion de algunos requisitos de navegacion

RNAV 1 / RNP 1 en SID/STAR
(Tablas 8168 Vol 2, Procedimientos RNAV con GNSS)

Tabla III-1-2-6. XTT, ATT y semianchura del area para RNP 1 (aviones)

en las fases de vuelo de llegada y de salida (NM)

STAR/SID STAR/SID SID
(>30 NM dei ARP) (<30 NM del ARP) (<15 NM del ARP)
XTT ATT | sAaw || xTT ATT 1% AW XTT ATT % AW
1,00 0,80 3,50 1,00 0,80 2,50 1,00 0,80 2,00

TablaITI-1-2-18.
en las fases de vuelo en ruta, de llegada, de aproximacion inicial/intermedia y de salida (NM)

XTT, ATT ¥ semianchura del area para RNAV 1 yRNAV 2 (CAT A aE)

En ruta/STAR/SID STAR/IF/IAF/SID SID

(=30 NM del ARP) (<30 NM del ARP) (<15 NM del ARF)
XTT ATT % AW XTT ATT | BAW XTT ATT % AW
2,00 1,60 5,00 1,00 0,80 250 1,00 0,80 2,00
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& Cuestion 5 - Interpretacion de algunos requisitos de navegacion

RNAV 1 /RNP 1 en SID/STAR

5.4.1.2.1.4.1 Existira una separacion lateral entre las aeronaves que salen y/o llegan, utilizando procedimientos de
vuelo por instrumentos:

a) cuando la distancia entre cualquier combinacion de derrotas RNAV 1 con RNAV 1, o RNP 1, RNP APCH o
RNP AR APCH no sea inferior a 13 km (7 NM); o

b) cuando la distancia entre cualquier combinacion de derrotas RNP 1, RNP APCH o RNP AR APCH no sea
inferior a 9,3 km (5 NM); o

¢) cuando las areas protegidas de las derrotas disefiadas usando criterios de franqueamiento de obstaculos no se
superpongan y siempre y cuando se tenga en cuenta el error operacional.

Tabla 5-1. Separacion lateral para aeronaves que utilizan VOR y GNSS

Aeronave 1: VOR o GNSS
Aeronave 2: GNSS

Diferen.cia angular entre deI:rotas FLO10 — FL190 FL200 — FL600
medida en el punto comun i i . i . ,
Distancia desde un punto comun | Distancia desde un punto comun
(en grados)
15-135 27,8 km (15 NM) 43 km (23 NM)

Las distancias que figuran en la tabla son distancias en tierra. Los Estados deben tener en cuenta la distancia
(alcance oblicuo) desde la fuente de una seiial DME a la antena receptora cuando se utilice el DME para

proporcionar informacion sobre el alcance.
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a2 Cuestion 5 - Interpretacion de algunos requisitos de navegacion

RNAV 1y RNP 1 en aproximaciones RNAV/ILS

—
« Las especificaciones RNAV 1y RNP 1 pueden ser utilizadas hasta el FAF/FAP, de acuerdo
allos Doc’s 8168y 9613.
- « Al igual que en el caso anterior, es bueno permitr ambas especificaciones de
K3 navegacion para ampliar el espectro de aeronaves y operadores que puedan utilizar el
" procedimiento.
. I

b
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Cuestion 5 - Interpretacion de algunos requisitos de navegacion

RNAV 1y RNP 1 en Aproximaciones RNAV/ILS

GEORGE BUSH 19JUN15  (71-1

saeis (11-1)
INTERCONTINENTAL/HOUSTON

ILS or LOC Rwy 8L  JACKSON HOLE ILS Z or LOC DME Rwy 19

ATIS (AWOS-3PT when Twr inop. SALT LAKE Center l *JACKSON Tower ] *Ground
D-ATIS | HOUSTON Approach (R) HOUSTON Tower peve—| —" M/I‘W'c,.o....:wys —— 120.62 133.25 ctaF 118.07 24.55
West East Rwy 8L/26R  Rwy BR/26L  Rwy 9/27 15R/33L BR/26L, 9/27 15R/33L LOC Final GS LS ‘Apt Elev 6451 O
124.05]124.35 120.05]/120.72 125.35 135.15 127.3 118.575 121.7 LJAC Apch Cors YUSGU DA(H) 7
LoC Final GS LS 96" 109.1 187 8000/ (1549') | 66517(200') | Rwy 19 6451
182U Apch Crs JACEN DA(H) Apt Elev MISSED APCH: Climb to 6900 then climbing RIGHT turn to 14000" on
111.55 087° 200071905 | 295’ (200') T02E 957 't‘A?l\{)OOS'R-]” to KICNE INT/D26.6 JAC and hold, continue climb-in-hold
o

. Missed approach roqgires a minimum climb of 235'/NM to 10600,
1f unable to compl LOC Rwy 19 (chart 11-2).
Alt Set: INCHES Trans level: FL 180 Trans alt: 18000
1. GPS required. 2. Use IJAC DME when on the LOC course. 3. Cold temperature altitude
correction required at or below -26°C (-15°F), 4. Pilot controlled lighting 118.07.
— e T T \=g T

missep ApcH: Climb to 600" then climbing LEFT turn to 4000°
outbound on IAH VOR R-019 to CLEEP INT/D22.1 IAH and hold,
or as directed by ATC.
ATY Set: INCHES

use ILS Y or

Trans level: FL 180 Trans alt: 18000

1. GPS or Radar required. 2. Simultaneous approach authorized with Rwys 8R and 9. MSA 1AH VOR ‘ :
T 9043"
501 (1AF) 752 5 o /’) MISSED 8242" g 9,
L)AA»%R?(')“IBY (,oo/é\ 52\ N QCI.EEP 8 & APCH FIX o #8095' 95WATBU X
2 2
MAX 210 KIAS 569 é’%gsa,e Hoe | S - \
f 3 278~ 78°-DAS = S
Prsa Msaa i S8 /4 X 0 5 9141
- 30-10 Ases' ] @ ey | 'S8 / ‘@
3 1563 H—1 ALTERNATE 7990"
/\602 @ MISSED APCH
d . 2~  HOLDING
507 A — L &
545' S IsDME R ses
087°111.55 IBZ
Hook‘s Meml /\637'
Bz NSEN o1.7ds
FLIBZ : o
MANDATORY pio7 187y RADARFIX 1820 y &
000 RADAR FIX

EHAN/ AV Cm— s M ERE AT, YRR AT
SCHIPHOL 250 15 (11-10) wav ILS Rwy 36
D-ATIS Arrival SCHIPHOL Approach (R} SCHIPHOL Arrival (APP/R) SCHIPHOL Tower Grou
108.4_132.980 119.050 121.2 118.4 131.150 | 119.225 118.1 118.955 121.
LoC Final GS LS Apt Elev  -11"
ABA Apch Crs EH635 RD;MH: Rwy  -11"
r
111.95 003° 1310713211 Minimoms | (BELOW SEA LEVEL)

Missep APCH: Climb on track 003° to 1500'. Inform ATC
immediately. At D2.8 North of SPL VOR climb to 2000'.
Alt Set: hPa Rwy Elev: 0 hPa Trans level: By ATC Trans alt: 3000"

1. DME required. 2. For ILS approach Rwy 36R a separate clearance will be issued.
3. During the transition, descenf!o or maintain a level as instructed by ATC.

SPL VOR

(IAF)
ARTIP
MAX 250 KT

Max FL100
mim FL70

B 02 e
Hazard

EH637
MANDATORY %55
1500

)
|
)
|
|
)
|
4
|
|
|
|
]
|
]
|
)
|

EH665

MAX 220 KT

7

2/

MAAKO The published MAX speeds are mandatory.
D27.8 IBZU ATC may instruct lower speeds.
?’CFI :hn:l?l:e;')zrl:em s|60 h;‘:’?‘e‘;r‘edN mr
HUMBLE B inal r , W
(3) ”6_61AH| ‘50 40 lAlgré:AIEXr:;s:szlzir%niv rwy 36R threshold.
646" 270°
; A ,E & sor
546)'\ %50 AAQB’ 95:40 /.\6"a 95:30 575'/\ 9520 % ) Sﬂémoaﬂ e
DT e il
L 4 ] JACEN 205UV ZIBIV EH669 EHe35  Eness
' 087 °m —1— 30007 il SOSUE D53 1AL e 9800’ 73 A o030n. DNLH  ofosRA
— ) ’ - N A L
S & ! DASUAC 038000 -48700' 205 =2 11009 2000’ 3"'
02.3 | %8000_187

.3
TCH 50 I?JIA.CZ ulAc’I7iso yi :

TCH 59" ;
Rwy 19 =M==VZ |




Jama  Cuestion 5 - Inferpretacion de algunos requisitos de navegacion
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RNP Avanzada (A-RNP)
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Jama  Cuestion 5 - Inferpretacion de algunos requisitos de navegacion

RNP Avanzada (A-RNP)

« Permite la aplicacion de RF legs y valores de precision entre 1y 0,3 Nm.
« Deberia ser analizada su aplicacion en aeropuertos donde hay dificultades
con los minimos de DEP debido a obstdculos, o posibilidades de mejora a

problemas de ruido y otros que podrian ser resueltos con RF legs y/o
e aplicacion de valores de precision menores que 1 Nm vy hasta 0,3 Nm.

b S
~.‘""

Nota: La aplicacion de RNP AR para DEP todavia no estd prevista en la documentacion OACI, sin
embargo hay lugares donde se han adaptado los criterios para utilizarlo.



Cuestion 5 - Interpretacion de algunos requisitos de navegacion

RNP Avanzada (A-RNP)

Tabla I1I-1-2-10. XTT, ATT y semianchura del area para
RNP avanzada en todas las fases de vuelo (aviones) (NM)

STAR/SID Aproximacion
En ruta STAR/SID (<30 NM del ARP) frustrada/SID
(continental y (>30 NM del | /IAF/IF/aproximacion (<15 NM del
RNP remota) ARP) frustrada FAF MAPt ARP)
XTT |ATT | % A/W | XTT |ATT | % | XTT | ATT | % A/W |XTT |ATT | % A/W | XTT |ATT | % A/W | XTT |ATT | %
AW AW

2 12 16| 50 | - | - | - . ; ; B . B . ; -] -
1 |1 08| 35 | 1 ]08 35| 1 08 | 25 | - | - ; N : 1 o8| 2
03| - | - ; N ; ; - |03 ]024] 145 |03 024 095 | - _ -




Jama  Cuestion 5 - Inferpretacion de algunos requisitos de navegacion
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RNP Avanzada (A-RNP)

Figura III-2-2-14. Ensanchamiento de viraje RF
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& Cuestion 5 - Interpretacion de algunos requisitos de navegacion

RNP Avanzada (A-RNP)

XTT =TSE 12AW=XTTx15+ BV

donde:
—_ *
ATT =0,8*TSE 1,5 XTT corresponde al valor TSE lateral 3
BV = valor intermedio (véanse los valores de la Tabla Ill-1-1-

2).

d) RNP avanzada. El TSE lateral y el error a lo largo de la derrota no excedera la precision aplicable a la
fase de vuelo:

— Oceanica/remota: 3,7 km (2,0 NM)

— Continental en ruta: £3,7 km (2,0 NM) 0 £1,9 km (1 NM)

— Salida, llegada, aproximacion inicial, intermedia, frustrada: £(0,56 km (0,3 NM) a
1,9 km (1 NM) con incrementos de 0,19 km (0,1 NM)

— Aproximacion final: 0,56 km (0,3 NM)

para, por lo menos, 95% del tiempo total de vuelo.



Jama  Cuestion 5 - Inferpretacion de algunos requisitos de navegacion

Gradiente ATC

- Finalidad: separacion entfre aeronaves
«  Problema: las aeronaves no poseen “gradientometro”

« La Unica forma de garantizar que la aeronave cumpla la restriccion de
altitud es su publicacidon en la cartilla y, en consecuencia, la insercidon en la
base de datos de navegacion de las altitfudes requeridas.

« Hay casos en que la gradiente publicada en la carta no corresponde a la
calculada si miro las restricciones de FL.

« 3Es posible la publicacion de SID distintas para aeronaves con
performance diferentes?

_
ii;-t




Cuestion 5

Gradiente ATC

Interpretacion de algunos requisitos de navegacion

SBGR/GRU

GUARULHOS-GOV ANDRE

FRANCO MONTORO INTL

T JEPPESEN
ENOV IS m}) Eif 12 Nov

SAO PAULO BRAZ

t El
I ‘.’._:.' Trans level: By ATC  Trans alt: 000"

1. RNAV 11 ATS Surveillance System required. 2. RNAV | or BNP |,
3. For aiccralt not equipsed with GNSS, the following DME whall be operating: CPN, RDE, SCB, and STN.

RIO CLA
T~ 280 Ret. |

522 75.8B WD4T 33.7

w vauy
within 15 NM I

VAP
22

[* 115z Scal

523 30.4 WO4T 227

ANDOR
523 457 'WoaT 251

LOLAG ;
523 49,2 woay 17.7 D o %2

DORMI
524 00.2 W07 175

[aioic |

$23 277 Wiae 344

CGO 1A RNAV DEPARTURE
[CGO1A]
(RWYS 27L/R)

»

NOT TO SCALE

This S1D aliows for IFR minimums below regelar
take-off minimums: Ceiling not required,
Visibility 600m |RVE 200m

This SID requires minimem climb gradients:
Rwy 27L: 5.4% 1o IG NDB, then 3.3%.

Rwy 27R: 3.7% 10 IG NDB, then 5.3%.

Gno speed-KT 73 1100] 150 200 | 230§ 300
3.3% ViV (tpm) | 290 ] 350 | 500 | 700 | 850 | 1000
J.4% VIV {tom] | 300 | 350 | S50 | Y00 | 850 j 1100
3.7% VIV (1om) 300 | 400 | 800 | 750 | 950 | 1200

INITIAL CLIMB

Atter take-off, MAINTAIN 272" course to 1G NDB. Couwrse 1857
10 EVKUT. MAINTAIN 270" course to CGO VOR.

TRANSITIONS

573 37.6 WOds 353

ANDOR | A1 CGO VOR, turn AIGHT course 278" ta ANDOR

CURSE | A1 CGO VOR, turn LEFT course 242* to CUREE

DORMI | At CGO YOR, turn LEFT couwrse 2587 10 DORMI.

LOLAG | A1 CGO VOR. turn AIGHT course 272" to LOLAG

NIBGA | At CGO VOR, turn LEFT course 2517 to NIBGA

oaMA Al CGO VOR, turn AIGHT course 301° to SCB VOA
¥ Turn LEFT course 2827 to ODBMAY

ACL | At CGO WOR. turn RIGHT course 303° 1o ILREN.

Ture RIGHT course 001° 10 RCL NDAB
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Jama  Cuestion 5 - Inferpretacion de algunos requisitos de navegacion

Identificacion de SID y STAR (ref. OACI - Anexo 11 — Ap. 3)

Composicion del designador

a) Indicador badsico
b) Indicador de validez
c) Indicador de ruta si es necesario

d) la palabra salida o llegada

_
i:-‘.t

e) la palabra “visual”, si la ruta ha sido establecida para aeronaves operando VFR

« Elindicador bdsico debe considerar el nombre del punto del punto donde se inicia la llegada
o donde termina la salida

« Elindicador de validez debe ser un nUmero del 1 al 9

« Elindicador de ruta debe ser una letra, “I" y YO" no debieran ser utilizadas
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Cuestion 5 - Interpretacion de algunos requisitos de navegacion

CARTA DE SA|DA PADRAD
POR INSTRUMENTOS (SID)

SAO PAULO | Congonhas (SBSP)
35L/35R

STANDARD DEPARTURE CHART

[NSTRLUMENT (SI0) NINVU 1B
TR BAD FAULD AFR_BAD PALLD WFP ACADEMIA AT BRASILIA ACC CURTIEA
100511038 |118.60 122,95 136,75 120,08 134.90 | 198,75 118,65 120:10 | 1o o 12820 121 80 | 12440 125,45 128,80
12715 13080 120,45 128,00 12805 121,50 120,40 122,40 137,50 138,85 133,80 124,50

|

FERUS _
220 PER 3o

8
BONSUGESSO_
118,00 BCO SELH
#4018 Lves \-—
@ 1*"?”

DOVTICA GRS [ CHANGER PROIC, RAME, FEEG,
i

a 73,3 DME CGO
37.1 DNE CGE0
MK
1 - Gradlente MNM de sublda: 5,5% até 4000'. Apde, 3,3%.
| ) 2-MNM IFR abalso dos MMM regulares para DEF;
| = Teld! i MMUMWMSDWJVISEM
l.r g 1.0 lsorlemanis Sas [NG da AlP-MAR,

3,, 4= Apds decolagem, curver 4 esquanda dentro de 3 MM
g ;% 6 = |nfomnagies cormplementanss no werso,
I ] TR

HIBGA
42,0 DME CGO &

Identificacion de SID y STAR

Utilizdndo la regulacion OACI,
serian 5 cartillas y 5 paginas en el
FMS, se complejiza la busqueda
del procedimiento.

Utiizdndo el concepto de
transicion, es necesaria solamente
una cartilla, con una pdgina de
FMS (NINVU) de la que despliegan
cinco transiciones (NIBGA,
LOLAG, SCB, OBMAYV vy RCL), esto
facilita el acceso del piloto a la
base de datos.




Taa Cuestion 5 - Interpretacion de algunos requisitos de navegacion

v VNAY ARS
DEPARTURE EDDE l/l
S -1

RUNWAY
1D

WAYPOINTS OF SID:

Identificacion de SID y STAR

- La utilizacion de la metodologia
OACI para identificacion de SID
y STAR, sin la aplicacion del
concepto de Transicion, dificulta
el acceso del piloto a la SID vy
STAR autorizada, aumentando |a
carga de trabajo

 Brasilia:

- 28 SID (con el concepto de
transicion)

- Mdas de 40 SID (con el
concepto OACI)
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T4 Cuestion 5 - Interpretacion de algunos requisitos de navegacion

MNIVALUVY, ILL

KMDW/MDW % m‘v;"-"‘"" W ° ° ° °
MIDWAY B @] YR Sy hablando de disminuir cantidad de cartas. .

D-ATIS CHICAGO Approach |R) MIDWAY Tower
132.75 | 128.2 126.05 118.7 | 121.65
N o | Al | TERT | B [
| 138° 200071389 | 891280 TDZE 611" °
$hvusses Acr Climb o T100" then climbing RIGHT furn To 2600° Proc RNP AR con multh ples IF...
g|ldirect EON VOR and hold. 3400°
Alt Ser: INCHES Trans level: FL 180 Trans alt: 18000°
1. AUTHORIZATION REQUIRED. 2. RF and GPS required.
3. Fobr un:snmgmls;(;og Baro~Vl:‘A\|/ sydsi::\;, prug’lg:c::n;:g' a\:lsnrind bnloT IG‘)S"IC (-2°F) JUPlR NIDEE &7-40
ve 54° °F). 4. Night landing: Rwy 13C CA tional Ve
:;;Iil?.da, rnmalin on o.r abov‘ogVGSalngl?gopmlrumil throshjlnd. perarion MSA | = MANDATORY DULTE S 4
— Radar required. 1249 PR 291000K1AS 712",
JJUPIR (For Procedure Entry from A 7_-';27,
Radar required. 1249 2000 712" 'h. Enrou'. Envlfmmnf)
o | | (For Procedure Entry from [\ Max210K1AS ‘A//756‘ . Rw l 3c
= | the Enroute Envirenment) A )/757
P P RW13C GIKLE >
MANDATORY ~Z° MANDATORY ul
2500 o ) 64N 644" 7 N,
1 A Y
MANGATOR H 1
o Y
& 3000 G2 i YUCAN I
] LS S % X} i MANDATORY []
TOYUL , /45> ) pos’ ! 3000 I
Clow Intl PLOPP % I '
* 2\ MANDATORY H
T 2\ 4000 ! 1
B & ) Max 210 KIAS H ' ]
z % 1 Al 049 H
1= ] b
g OOPLA 1020‘/\ 1™ NISSED ',"Jo'ﬁ&s'cii I
ol@ MANDATORY . | APCH FIX 1
gES 1087y 4000 % | ' H
s~
* Lewis University E fﬁé '
1 P 1 A6 X = I
4 2 1224° ' 8 1 4
L T A | PEOTONE D /1) o o mm———— | et
| 4000 ' RT3 OOPLA 1020 A : MISSED ™ "NOT 70 SCALE |
o lmn /090 800 afTINLY @50 ! (Fly-over) Q3 MANSS&ORY . APCH FIX :
view K 1087° 4 |
OUIONA QPR e s 1 d : !
DULTE I Sr\e |
MANDATORY W RT Arc 3, s o Lewis University 1= o i
20007 | ot T - "
R . 1 |
]"609, 1380 TCH 46 U | = -
2.2 1.2 23 |07 TDZE 611" o 8 N
o E 3o HARDAYORY | PEOTONE |
Gnd speed K1 70 | 90 [ 100] 120 [ 140 160] wis 7 7 | |
Descent angle TR A R 11007 2600 4 | 113.2 EON !
0 PAPI + r’ b~ 1090° 1 v esemes > 1
NAP o1 DA o M 18-10 A ! (Fly-over) !
TRAIGHT-IN LANDING RWY 13C 4 . A
z RNP 0.11 RNP 0.18 RNP 0.30
3| DA[H] B9|'(2BO ) oaH 997 7(386°) DAH) l049’[138 )
- RILS out I RIS out RLLS out
<A
als
g ¢ wvr 501 1% 12
Ee
o
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Jama Cuestion 5 - Interpretacion de algunos requisitos de navegacion

3OISE, IDAHO AL-57 (FAA) a2
Rwy Id 9763 1210 OUT0.VU 1&6U.I OCV.L
S RNAV (RNP) Z RWY 10R |
AptElev 2871 BOISE AIR TERMINAL (GOWEN FIELD) (BOT)
W GPS required. For uncompensated Baro-VNAV systems, procedure NA | ALSF-2 | MISSED APPROACH: Climb to 7200
below -14°C (7°F) or above 42°C (107°F). For inoperative SSALR = via track 100° to AYDOK and via
increase RNP 0.15 and RNP 0.30 visibility all Cats to RVR 5000. ® H track 122° to CANEK and hold.
ATIS BOISE APP CON BOISE TOWER GND CON CLNC DEL
123.9 290.4 119.6 269.4 118.1 257.8 121.7 348.6 125.9 323.2
% 48 (IF)
;/3990,,0 \\wa
8
<>\]aaoo Mo 180KAS < & Max 180 KIAS gg
5 - 3
w? 00 6% (37) KOE T _-3800 IS
CADKI 065°(22.6) 02 7 % |AF) :
) 0po 2881 < ‘ . \ . =
JODIX AN TUM2Y) 8 ADKI : o0 o
Max 180 KIAS iSEBE ° R = <
o [Te)
/1. 2850 g JODIX N iean | o P A &
‘OQ\“,}%O% > Max 180 KIAS ISEBE o
(IF) -2 s < V]
APISE ~ egoo = e
G5 L ®NPO.70)| S 2 o
BUVXE 3560 3640 o, (RF REQD) ; 2 o
/ Max 180 KIAS N A 3, MISSED APCHFX | Z 2 <
J/ Cﬂm - 7‘7 NM E
INEY HEAS
S oo wrREaD) S| Y (RNPO.70)| <.
?Q AR R, e EKEME (RFREQD)| =
RENOL CANEK =
(RFREQD]  Procedure NA for arrivals at RENOL EIEV 2871 | | TDZE 2836 MISSED APCHFIX | <
via V113 southwest bound. 7 NM
VGSI and RNAV glidepath not coincident | 7200 |AYDOK CANEK > 'K
(VGSI Angle 3.00/TCH 55). tr 100° to 3 e—o
SEBE : 1220 | A [RWIOR - %%
Procedure tr 100° \/, S TWR 4 o 2
Turn NA 3800 i1 9~Lo 2948 L
S S R ot
T DU R IO S CANEK
3800 1000 S o &
GP 3.00° & .
TCH 58 N (RF REQD) Procedure NA for arrivals at RENOL ELEV 2871 | | TDZE 2836
29NM NS .
- . ‘ = ‘ = ‘ - ' via V113 southwest bound.
RNP0.15 DA 3115/24 279 (300-%)
RNP 0.30 DA 3151/40 315(300-%) %Izl/kchle oL 1R and 261
WYs an
AUTHORIZATION REQUIRED HIRL Rwys 101-28R and 10R-281
SOISE, IDAHO BOISE AIR TERMINAL (GOWEN FIELD) (BOI)

s zmov aannensw RNAV (RNP) Z RWY 10R



Jama  Cuestion 5 - Inferpretacion de algunos requisitos de navegacion

Procedimientos instrumentales RNP AR puUblicos (SAM/1G/17)

Regla general - Publicacion de los procedimientos RNP AR en los AlIP, con el
fin de permitir que todos los usuarios que poseen aeronaves equipadas vy
operaciones aprobadas puedan utilizar estos procedimientos, que han
demostrado ser mas eficientes y seguros.

Mejor consciencia situacional de los controladores de transito aéreo,

Alcance del uso publico del procedimiento - utilizacion de criterios publicos
de elaboracion del Doc. 9905.

En caso de no utilizarse los criterios publicos, las Autoridades de Aviacion Civil
deberian:

- estar capacitadas para hacer la aprobacion de aeronaves y operadores
con la aplicacidn de oftros criterios de elaboracion (procedimiento
“tailored”)

- deben ser capaces de garantizar que solamente aeronaves y operadores
aprobados sean autorizados a volar los procedimientos “tailored’.

—
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Cuestion 5 - Interpretacion de algunos requisitos de navegacion

Criterios de elaboracion:

PUblico

Tailored (elementos no considerados en el
Manual, ej: posicion del FROP)

Critérios
aeronaves/operadores:

de

Aprobacion

de

Genérica (proc. publicos, debe incluir el
valor RNP minimo que el operador/aeronave
pueden ufilizar)

Especifica por aeropuerto o umbral (tailored)

Se requiere:
Coordinacion entre expertos PANS-OPS e

Inspectores de aprobacion de aeronaves y

operadores

Publicacion
elaboracion/aprobacion

de

criterios

de

Table 4-1. RNP values
RNP VALUES
Segment

Maximum Standard Minimum
Initial 1 1 01
Intermediate 1 1 0.1
Final 0.5 0.3 01
Missed approach 1 1 0.1*

*  Used only with the provisions for minimum, straight final segment as specified in the
missed approach section. Refer to section 4.6.
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Cuestion 5

Interpretacion de algunos requisitos de navegacion

Gradientes de ascenso superior a 2,5% en la aproximacion frustrada.

SBGR/GRU —“WJEPPESEN SAO PAULO, BRAZIL
GUARULHOS-GOV ANDRE ;
FRANCO MONTORO INTL &3 e O Y O
D-ATIS SAO PAULO Contral {Approach| (R}
127.75 134.90 120.85 121.35
GUARULHOS Tower Ground 129.75 119.15 129.00
t] 118.4  132.75 135.2 121.7  126.9 123.25 124.70
H o A“gac‘ o 02‘5"\ Apt Elev 2461 )
§ 111.5 095° | 40607 16107) | 2650”1200 |suy 058 2050 ﬁi,m‘
E.'frs.f"n?c';:ﬁ'r F#g%é%.;?f‘éuéﬁ,‘.}:é%§§§§SS83§ R lf ] ULIIV3"GWU ¥ AN TJULTE  (Z1-3 ILY T OF LUL T KWY UYK
e s s - FRANCO MONTORO INTL MISSED APCH CLIMB GRADIENT MIM 5%
\/;d/’:% //_\\‘j"' ' D-ATIS SAO PAULO Contral (Approach| |R)
" / 127.75 134.90 120.85 121.35
7 — GUARULHOS Tower Ground 129.75 119.15 129.00
W . il 118.4 13275 135.2 | 121.7  126.9 123.25 124.70
? rp_ba MAIQFI"U = L H
920 7000 - oC Final GS LS Apt El 2461
\f“";’“" isoice é IGR Apch Crs LoM DA[H) A
| @) e < 111.5 095° 40607 1610") | 26507(200") |Rwy 09R 2450
= . E missep APcH: Climb to 7000°. Maintain course 095° until 3100°.
Law  JUSTAT G Turn RIGHT immediately outbound on BCO VOR R-149/149°
PSR Vg cm < bearing from IB NDB for holding at RAFA.
] oy B S e earing from or olding a
1 A\ o | Al1 Set: hPa Rwy ‘Rwy Elev: 87 hPa Trans level: By ATC Trans alt: 8000° MSA BCO VOR
>, i | — v T — T
R o 3839° o3y 7
VUSTA LOM
D|6.IIBCO 4 >
5600" k093 _
: 4200" TCH 567
| 3.2 Rwy 09R 2450'
Gnd speed KI5

Rate of descent on final (leet/

[MAP 21 MM or FAF 10 MAP

0
Missed Apcﬁ Climb Gradient Mim 5%

LOC (GS out)
DA 2650’(200 ] woar) 315077007
FULL ALS out ALS oot
-VISIBILITY.
L 700"~ 800 700°- 1600m ot
s avn"’oo ” B
200"- m .

olc VIS 800m 200°- 1200m c NA
5 700'- 2500m 700'-3200m |
@ [
§ RVR 550m for approach using a Flight Directar, Autopilot. or Head-Up Display (HUD).

CHANGES: Norw.

SEPPESEN, 2013, 2015. ALL RIGHTS RESERVED.
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=& Cuestion 5 - Interpretacion de algunos requisitos de navegacion

Gradientes de ascenso superior a 2,5% en la aproximacion frustrada.

Nenhum SIM = 17:15 ¥ 93% .-

< My Fiight LANDING | PT-MXE | A321-231 e *

wruar

SBGR/GRU  Sao Paulo / Guarulhos...

Nenhum SIM = 17:16 + 93% .
< My Fiight LANDING | PT-MXE | A321-231 o ¥
IN-FLIGHT

SBGR/GRU  Sao Paulo / Guarulhos...
MLW (PERF)
LIMITATION CODE RWY 09R
VAPP
WIND °©/ki (000/0) MLW (PERF) WIND ©/ki (000/0)

o A GRADIENT
OAT°C 25 (ISA +15) GA GRADIE W 2 (SA+15)

QNH hPa 1013 VAP e e

RWY COND 6-Dry RWY COND 6-Dry

W T 718 W 778

LDG CONF CONF FULL IDGCONF  CONF FULL

AIR COND On (STD)
M off

MCE Off

APPRTYPE  Normal (STD) APPRTYPE  Normal (STD)

GA GRADIENT % 5 GA GRADIENT % 25

VPilot ki 0 Pilot ki (1

LDGTECH ~ MAN-A/THR on (STD) IDGTECH  MAN-A/THR on (STD)

BRK MODE Low

|
|
[
1
|
|
|
|
|
=

AIR COND On (STD) o
o
o
™
1
1
|
|
I BRK MODE Low
|

REV Yes

1
1
1
|
I
1
|
£
o
o
o
™
I
1
1
1
1
[
I

[
O9R

O9R




Jama  Cuestion 5 - Inferpretacion de algunos requisitos de navegacion

Comentarios...




