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Cuestion 4 — Procedimientos RNAYV Visual

Infroduccion

En un FPL IFR es factible proceder en una STAR o una APCH instrumental a un punto
donde se encuentren condiciones meteoroldgicas visuales aceptables, lo que permite
solicitar una APCH visual.

El ATC puede:

« Dar un vector a un punto donde la fripulacion tenga el aeropuerto a la vista o

 Instruir al piloto a seguir con la aeronave precedente a la vista o

« Autorizar a el piloto a volar visualmente a su discrecion desde el punto hasta el
aeropuerto

En cualquier caso una vez autorizados para la aproximacion visual, la tripulacion debe
mantener contacto visual con la aeronave precedente y / o el aeropuerto en todo
momento.




Cuestion 4 — Procedimientos RNAYV Visual

Infroduccion

Se estd todavia en un FPL IFR, sin embargo, mientras que el ATC proporcionard
separacion con el resto del frafico conocido, el piloto es responsable de cumplir con las
regulaciones de vuelo visual, mantener la separacion con la aeronave precedente (si la
hay) y evitar los obstaculos.

En este escenario, cada perfil de vuelo podria ser diferente dependiendo de la
capacidad del piloto, de la aeronave y los procedimientos estadndar de operacion de
cada Compania.

Cuando existe una aproximacion visual publicada, el piloto es responsable de seguir las
restricciones de vuelo y ruta publicadas en la carta, lo que lleva a una mayor
coherencia de los perfiles de vuelo laterales y verticales y a una mayor conciencia
situacional de la tripulacion y el ATC.

El piloto sigue siendo responsable del cumplimiento de las regulaciones en virtud de
vuelo visual, la separacion con la aeronave precedente (si lo hay) y de evitar los
obstaculos y el terreno.

—
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referencias geograficas
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the river to the airport.

RIVER VISUAL RWY 19

Aircraft may visvally follow the river to the airport, or may proceed
via the RNAV (RNP) Rwy 19 Approach to SETOC waypoint, then follow
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PARKWAY VISUAL RWY 13L/R

When cleared for Parkway Visual to Rwy 13L/R, maintain at or above
2000' until abeam Rockaway Point. Remain WEST of Rockaway Point,
thence EAST of Kingsborough Community College. Remain EAST of the
Shore Parkway. Cross Brooklyn Coast Guard Air Station at or above 1500°.
Remain EAST of the Shore Parkway until Canarsie Pier.

Runway 13R continue descent between the Canarsie Pier and the Twin
Stacks.

Runway 13L continue descent after passing the Twin Stacks.
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Cuestion 4 — Procedimientos RNAYV Visual

Los reportes de seguridad y data FOQA han demostrado que un gran porcentaje de las
aproximaciones desestabilizadas provienen de aeronaves ejecutando APCH’s visuales @

pistas que no cuentan con procedimientos con guia vertical apropiada.

Con el advenimiento del RNAV ha sido posible disenar estas aproximaciones visuales
usando waypoints en lugar de lugares geogrdficos, indicando ademdads restricciones de
altitud y velocidad que son Utiles para el ATC vy la tripulacion, y en muchos casos con

guia vertical

Fatal accidents
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Cuestion 4 — Procedimientos RNAYV Visual

Regulacion

OACI: No existe regulacion especifica, pero existen definiciones y procedimientos que deben ser
consideradas, Doc 4444 y 8168 Vol 2.

FAA: ORDER 8260.55, da importantes lineamientos en cuanto al proceso que debe llevar a cabo el
operador, el equipamiento de las aeronaves y la publicacidn de la cartilla.

OACI Doc. 4444.

Aproximacion visual. Aproximacidén en un vuelo IFR cuando cualquier parte o la totalidad del
procedimiento de aproximacion por instrumentos no se completa, y se realiza mediante referencia
visual respecto al terreno.

Aproximacién visual (extracto par 6.5.3)

« APCH visual puede ser solicitada por la tripulacion o iniciada por el ATC (en este caso se
requerird consentimiento de la tripulacion)

« El ATC ejercerd precaucion cuando hay motivos para creer que la ftripulacion no estd
familiarizada con el AD y con el terreno circundante y deberia tomar en consideracion el fransito
reinante y las condiciones meteorologicas al iniciar APCH’s visuales.

« Podrd darse auth a un vuelo IFR para ejecutar una APCH visual siempre que el piloto pueda
mantener referencia visual con el terreno, y el techo notificado esté a o por encima del nivel del
comienzo del framo de APCH inicial o el pilofo nofifique que las condiciones meteoroldgicas son
tales que razonablemente pueda asegurarse que se completard la aproximacion visual y el
aterrizaje.

—
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Cuestion 4 — Procedimientos RNAYV Visual

DOC 8168 Vol 2, “Maniobras visuales utilizando derrotas prescitas”:

TablaI-4-7-Ap-1.

Semianchura del corredor

Categoria de aeronaves A B o} D E
Semianchura del corredor (w)
mefros 1 400 1500 1 800 2100 2 600
(pies) 4593 4921 5905 6 890 8 530

TablaI-4-7-Ap-2. OCA/H minima para maniobras visuales
en derrotas prescricas

OCH
minima por
Margen de encima de I
Categoria | frangueamiento | elevacion del | Visibilidad

de de obstdculos | aerddromo mini e
QErOnaves m () m {ft) kem (M)
A 90 (295) 120 (394) 1,9 (1,0)
B 90 (295) 150 (492) 2,8(1,5)
C 120 (394) 180 (591) 3,7 (2,0)
D 120 (394) 210 (689) 4,6 (2,5)
E 150 (492) 240 (787) 6,5 (3,5)

b
~

-
-

T Caso general ‘T

A Caracteristica visual

Figura I-4- 7-Ap-1. Casos comunes de derrotas




Cuestion 4 — Procedimientos RNAYV Visual

FAA Order 8260.55 (puntos importantes):

Proceso de diseno de un “RNAYV Visual Flight Procedure” (RVFP) debe ser colaborativo y en
coordinacion entre el ATC vy los usuarios.

El uso de segmentos RF aumenta la adhesion a la frayectoria pero limita la canfidad de
aeronaves que pueden utilizar el procedimiento.

Se deben considerar altitudes y restricciones de velocidad.

Aeronaves deben estar cerfificadas de acuerdo a AC%0-100 vy tripulaciones entrenadas para
el uso del equipo RNAV.

Se deben publicar minimos meteoroldgicos de utilizacion para cada RVFP.

No requiere validacion en vuelo ya que serdn volados en VMC pero si validar el flyability del
procedimiento propuesto, uso de simulador.

Deben ser denominados “RNAV Visual Rwy XX" y no causar conflictos con la denominacion
de ofros procedimientos al mismo THR (por la codificacion en la NavDB).

El procedimiento debe ser codificado en la NavDB y seleccionado por su nombre, no se
autoriza el ingreso manual de waypoints.




Cuestion 4 — Procedimientos RNAYV Visual

FAA Order 8260.55 (puntos importantes):

Las tripulaciones deben solicitar el RVFP en el primer contacto a menos que previamente se
encuentre coordinado.

El piloto debe reportar la aeronave precedente y/o el aeropuerto a la vista.

El piloto debe respetar la trayectoria, altitudes y velocidades publicadas en el procedimiento
a menos que el ATC emita otra instruccion.

Al aceptar el RVFP el piloto acepta los requisitos y responsabilidades asociadas con una
aproximacion visual.

El ATC debe recibir entrenamiento en el uso de del RVFP que incluya: fraseologia,
regulaciones y procedimientos asociados, acciones a tomar en caso de que el piloto no
reporte el aeropuerto o la aeronave que le antecede a la vista.

El ATC puede permitir interceptar el RVFP en un punto distinto al punto de inicio pero no debe
dar vectores a la aeronave al inicio de un segmento RF.




Aplicacion

Cuestion 4 — Procedimientos RNAYV Visual

o
2§ “ Rummsy .;‘I.M
ANARSIE RoSHT ‘: "
4 ll2 3 CRI ‘e\ 2
& &
JAMAICABAY >
i NS : :
g =
CLOVERLEAF =~ f 3 ‘oammvt‘-"‘
RESIDENTIAL (&/ z
= INGSBOROUGH 31 % ao it ® i
‘)
COMMUNITY —— #, 1 7%% / :-"“"‘ o
| couece 4 %) i e
’l T ROCKAWAY POINT BOULEVARD
ROCKAWAY INLET ‘l ROCKAWAY BEACH
/ BREEZY POINT RESIDENTIAL AREA

] /! ROCKAWAY POINT

SPESEN NEW YORK, NY
KENNEUY INIL o awo1e (29-) PARKWAY VISUAL Rwy 13L/R
D-ATIS Arrivnl NEW YORK Apgroach (K KENNEDY Grownd
INE| sw) l 119.1 n..uu 2% & 1831
128.72 117.7_115.4 128.12 123.9  mwys av222 & 132/300 121.9
NA:’A'ID& Fosd CEIL-VIS 2
Plamsiow | feler io torar 2500-3 | Aerfle14
MISSED APCH: No missed opproseh procedure.
Alr Ser: INCHES Trans level: FL 180 Trans alr: 18000°
1. Rador required.
2 Rwy 13L Vertical Guidance Navaid and Angle: VASI 2.75°
3. Rwy 13R Vertical Guidance Navaid and Angle: PAPI.L 3.00° MSA CRI VOR
AQUEDUCT Latferss e RESIDENTIAL
RACE YRACKD RULS (21 soq Hig|

TWlstl"I;_ACKSL /_ Hotel BILS (4 seq fig

A”Nouluu W, /m‘ﬁi‘&'

,--‘ 1 tag flg
Rwy 138

v ‘\.’485'

Old Mill Crask
RS (7 s0q fig) 22

ResIDENTIAL  CANARSIE
PIE

4 T a or above.
2ow 7355 n9 T34

KJFK/JFK LAN X NEW YORK, NY !
KENMEDY INTL  AMDT 2 /21 AUG 14 (28-0-2)  RNAV Visual RWY 13L
D-ATIS Arival NEW YORK Approach (/) 119 ElfNNED'\' Tower Ground
128.72 128.12 -0 [RRYSARIZZL & 12L31R) 1218
123.9 (mwys durzzm & 13003100
P Final APCH colrss Caling - V5 Apt Eley 13
RMAV W 13L 135° 2500 -5 TOZE 13

Mised APCH: as cleared by ATC Trans lenvel: FLTBD Trans alt 180007

1. RFrequired 2. GMN5Srequired 3. Radarrequired 4. IFBTET: Pegasus Onby
5. WiG5l and RNAV GP not coincident 6. VNAY Path 3°
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When cleared for Parkway Visual to Rwy 13L/R, maintain at or above
2000 until abeam Rockaway Point. Remain WEST of Rockaway Point,
thence EAST of Kingsborough Community College. Remain EAST of the
Shore Parkway. Cross Brooklyn Coast Guard Air Station at or above 1500,
Remain EAST of the Shore Parkway until Canarsie Pier.

Runway 13R continue descent between the Canarsie Pier and the Twin
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Runway 13L continue descent after passing the Twin Stacks.
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WEATHER MINIMUMS
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- In Nav Data Base select "RNV V 13L"

- Oininital contact with ATC "Request RNAV Visual RWY 1317
- Advise ATC "Airport or preceding aircraft in sight” ASAP

- After DVETOYCOVIR waypoint expect drect to ASALT

- WGESl and RNAY GP angle not coincident

- Missed APCH: as cleared by ATC

MINIMUMS

Ceiling - VIS

2500 - 5

Change: Miw procecung

KJFK/JFK Lan X

ATTENTION ALL USERS OF KJFK
RNAV VISUALS

- This procedure is infended fo be used at KIFK
when "VOR or GPS Rwy13L/R" approach is in use.
This is a customized approach, for particular
operators only. It use will not be announced on
the ATIS.

- Select "RNV WV 131" or "RNV WV 13R" in Nav Data
Base. This procedures should not be confused with
the RNF Approaches.

- Do NOT manually build these approaches; they
must be loaded from the FMS MNavigation Data
Base.

- Crews must brief the procedure prior fo request-
ing it from the ATC.

- On initial contact with ATC [NY Approach) “Re-
quest RNAY Visual RWY 13L/R".

- The approach should be loaded in preparation
for the procedure. Once cleared to Yjoin" the
RMAY Yisual, pilots must close any route disconti-
ruities that exists between amival and approach
and must fly the lateral guidance urless otherwise
instructed by ATC,

- Autopilet usage required, if available.

CHANGES: RULS rwvived (©) JEPPESEN, 1996, 2914, ALL RIGHTS RESERVED.

O A8 OA319 OA320 OA340 MEB767 0O B767F O B777 0O B787

O AMS OAXMY DA OA3M0 EEGT 0OBGIF OBr77 O BET

NEW YORK, NY '
KENMEDY INTL amDT 2721 Auc 14 (29-0-1) RNAV Visual Aproaches

Changs: New procadurs




Cuestion 4 - Procedimientos RNAYV Visuadl
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Aplicacion

Beneficios de RVFP en THR s IFR: Eficiencia y Seguridad Operacional

Optimizar la utilizacion de un umbral especifico de un aeropuerto mejorando la
trayectoria de aproximacion manteniendo el uso de guia verfical para evitar
CFIT.

Mejorar la gestion tactica del espacio aéreo utilizando separacion visual.

Mejorar la gestion de la capacidad y de la afluencia en una TMA, evitando
dreas complejas de sobrevolar.

Separar los flujos de aeropuertos con trayectorias confluyentes, como el caso
JFK, sin detfrimento de |la seguridad operacional.

Aproximaciones estables para aeronaves no certificadas RNP AR que cuentan
con GPS y RF (son bastantes) que pueden obtener beneficios de trayectorias
maAs cortas y seguras.

_
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Cuestion 4 - Procedimientos RNAV Visual
Aplicacion

Beneficios de RVFP en THR s VFR: Seguridad Operacional

Promover aproximaciones estabilizadas mediante el uso de guia lateral y
vertical.

Evitar CFIT

Evitar Runway Excursion

Proporcionar el descenso de la aeronave hasta la alfitud de inicio del
procedimiento de aproximacion (STAR/TAA) para luego continuar con un
procedimiento visual repetible por las diferentes tripulaciones que operan.

—
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Cuestion 4 - Procedimientos RNAV Visual
Aplicacion

PUCON
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Condiciones esperadas
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VMC, disefiado para asistir
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RF.
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*FM TEREV to ZPCO4 30Nm TR174° *FM TEREV to ZPC08 28Nm TR124° PR 1700

IPCO4 39°14.713'5 / 72°13.683'W IPCO8 39°05.434'S [ 71°45.709'W '--frf»?éri{;r_';gﬂ%- —
IPCOS5 39°17.383'5 / 71°59.543'W IPCO7 39°13.09775 / 71°48.697'W TTOER,
IPCO4 39°17.623'5 / 71°54.400'W
IPCO3 39°15.978'S / 71°51.973'W
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Final: DISTANCIAS DECLARADAS de RWY.
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N X Guia lateral RNAV para aproximacion visual RWY27

SCPC/ ZPC RWY 27 RNAV VISUAL
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Cuestion 4 - Procedimientos RNAYV Visudl
Ap licacion SDSC/QSC TAm SAO CARLOS, BRAZIL

M. Pereira Lopes 23 JUL 2015 RNAV Visual RWY 20

APP ACADEMIA AFIS ARARAQUARA UNICOM Frec. Oper. TAM
120.1  122.4 131.6 123.45 130.5
In FMS: Final APCH course Ceiling - VIS AptElev 2648’
RNV 20 202° TDZE 2603’

1. RFrequired 2. GNSS required 3. VNAV Path 2.8° from QSCO07

LT RF

Pa
2
QSC07 (MAX 210 KIAS) )
3700’ -4;
MSA 25NM ARP )

21505 |

202°

Procedimiento presentado RW20
a ANAC  Brasil para
aprobacion.

%@5 N
- : ‘ Sao Carlos _’\\,_/7
RCL NDB : .
14000 5 i
QsCo8
| 4500’
o 28
Rw20 202 | 3700° | =28
TDZE 2603’ | 63 | TCH45
35 9.8
Q
-In Nav Data Base select “RNV 20"
WEATHER
MINIMUMS

Change: New procedure

0OOA320 FAM D A330 0[O A350 O B767 [ B767F 0O B777 [ B787



Cuestion 4 - Procedimientos RNAYV Visuadl

Publicacion y Codificacion

T
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La falta de regulacion y estandarizacion ha traido los siguientes problemas:

La forma de publicar difiere entre un Estado y otro (gj. distintfa denominacion)
No todas las cartas establecen claramente los requisitos para ser utilizadas.

No todos los Estados se aseguran de que los procedimientos que publican sea
codificables en la NavDB.

No todos los Estados se aseguran de que los procedimientos que publican
posean un flyability optimo.

ATC vy pilotos deben entender que se encuentran operando una aproximacion
visual asistida por el sistema de navegacion RNAV y no un procedimiento
instrumental.




Cuestion 4 - Procedimientos RNAYV Visuadl

Publicacion y Codificacion

T
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Recomendaciones:

Los codificadores de NavDB han informado a los operadores que 10s
procedimientos RNAV Visual deben ser publicados con la letra “V" o “S" para ser
incluidos en las Bases de Datos de Navegacion, como una forma de estandarizar
su idenftificacion, de lo confrario deben ser solicitados como procedimientos
customizados.

La carta debiera indicar el requisito de certificacion o equipamiento de la
aeronave en términos “universales” (especificacion de navegacion aplicable en 1o
posible)

La carta debe indicar el punto donde se inicia el procedimiento visual.
Se deben establecer minimos meteoroldgicos para su utilizacion.

Los procedimientos que sdlo muestran geografia y lugares como puentes o edificios
no son codificables, se debe proveer de coordenadas y path terminators claros.

Los operadores deben seguir las recomendaciones del fabricante en cuanto a los
modos de vuelo y operacion de estos procedimientos (ya estan siendo incluidos)

—
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o JEPPESEN AUCKLAND, NEW ZEALAND
- RNAV (GNSS) Z Rwy OSR

AUCKLAND Control (8] (APF|

AUCKLAND Towes

Grourd

ATIE AUCKLAND Cantral [R) {APP AUCKLAND Tower
127.0 127.8 124.3 129.6 118.7 120.8
Final . K
RMNAY Ap:: Crs Mo FAF Apt Elev 23
051° Ry 15°

misseo apcH; Mo missed approach procedure.
Al Sel hPa [IN on req) Rwy Elev: 1 hPa  Trans level: FL 150 Trans ali: 13000

MSA AA VOR

BEEFING STRIP ~

Unl oss orhormw approved by ATC, maximum speed on the missed approach is

Alr Sur M- IN on rag]

LEGEND:
VISUAL REPORTING POINT

Rwy Elow: 1 hPa Trans lawel: FL 150

1. Use Auckland altimeter seiting. 2. LNAV/VNAY valid to AD temperature -5°C
[23°F|. Use of remate altimeter setting not author ized.

Trans alt: 130007

124.3 129.6 118.7 120.8 121.9
Frocedure Al LMAV/VHAY §
Apch Crs v DAIH) Apt Elev 25
051° | 1660’ 1se5') | 3507 335 Ry 18"
wissep arcH: Climb on 051° to EMRAG MANDATORY 3000°.
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957"
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)

"

NORTH VISUAL ARRIVAL RWY O5R

From UDUMO track to KAURI to intercept final for Rwy 05R

MAX TAS 150 kt at KAURI

Maintain 2000°, expect further descent from Twr

Requirement

If approach clearance not received by UDUMO expect radar vectors.

SOUTH VISUAL ARRIVAL RWY 0SR

From ATAMA track to KAURI to intercept final for Rwy 05R.
MAX LAS 150 kt at KAURI

Maintain 2000°, expect further descent from Twr

Requirement
It approach clearance not received by ATAMA expect radar vectors.

NOTE: Available by DAY only. Aircraft must maintain continuous visual reference 1o
the surface,
Meteorological Minima: (DAY) 3000-8 (Night) MA.

RAIGHT-IN LANDING RWY O5R

‘
m 051°
i

o2 17440 7450
[ruromexwer | WGRUS | 2.0 | 10 | FEgSR | 40 30 | o | 10
| 2560” | 2300 [ 80" | jes0” | 1340° | 020" | 700" | MDA
1.4 NM LNAV only.
il UGRUS FFBSR 0 i
051%=—
02100 ' , RwBsR
1660
TR
l.g_ﬂo, M 1cH 50
4.0 4.1 Rwy 15"
7.8 5.0 0
775 [ 53t 57 | 743 549 " McaToRt,
Bh = | 00e EMRAG

LHAW

—
CIRCLE-TO-LAND

E et Authori ped Horth af By

oane 3507335 wosn 3707 (3757
ALS out ALS out el MDATH|
7] ) 560°1537') -1900m
5] 135 560°(537") .2800m
c Tootm V500m N0t 18 D760 (757") -5700m
D 205 920" 897 -4600m

PAMNS OPS

CHANGES: Requiresest nofes., B JPPESEN, 2004, ALL BIGHTS BESERVED.

CHANGES: New procedes.

& JEPPESEM, 3016, AdL RIGHTS RESERVED,

= JEPPESEN AUCKLAND, NEW ZEALAND

201 26 Moy m ‘aaicas) RNAV (RNP) X Rwy O5R

[ AT MUK
127.0 127.8 124.3
LAME

: Track 051° to EMRAG MANDATORY 3000,
Maximum spsed 185 Ktz 1AS

Allr Se1: hPa |IN on req|
1. FOR OPERATORS WITH CAANI APPROVAL OMLY. 2. RF regquired.
aliimeter seiting. 4. Procedure not authorized when asrcdrome femperaiure |s below
-5°C |23°F) or sbove 47°C (117°F). 5. RWNP 0.30 for initlal and Intermediate segrment,
RNP 1,00 for missed approach segment.

AUCKLAND INTL

) JEPPESEN, 7016, ALL RIGHTS RESERVED.



Cuestion 4 - Procedimientos RNAV Visua

Ejemplos

0

5

SMEFNG STRIP =

y MAK 220 kT
erPAR Yo 5.
MISSED i~

LFBD/BOD —w_JEPPESEN BORDEAUX, FRANCE
MERIérNAC zocr1s (12-14) RNAV (GNSSJ Rwy 05
ATIS AQUITAINE Approach MERIGNAL Tower Ground

Sector BW | Secter BE
131.150 ‘ 1?9,875| 119.275 118.3 121.9

EGNOS Final Mondatary Alt LPY .
Ch 63352 mpehcns soss DAIH) Ap1 Elev 186

EOSA 046° 20001540 | 4607 300 Rwy 160"
msseo apch: Climb on 047° direct to BD510, then turn LEFT to
ETPAR climbing to 4000° to join holding or proceed by ATC.
Climb 1o 1000' prios 1o level acceleration.
Al Se1: hPa Rwy Elev: & hPa Tta_m level: By ATC Trans alt: W MEA ARP

RNAV halding =
function required. >
e

2\ \E mHa a000

2471
AR LT LF(R}-2478

@
— “lll \.S‘

")
k-] “s0
APCHEIX A5, e

Ch 63352 EO5A

of
‘o
>
BD508

FOR INITIAL APPROAC
SEE 12-1

2.0 NM
to BD5@6

LER)-31A3 .
- BD5@6 A 3000
MAX 185 KT BD5@3
I A 3000°
| LF(R]-31A1 | RS
II.-W -ﬂl;.\l'l ( J WI-“I
1 oisTemems | 5.0 | 4.0 | X | 2.0 | 1.0
- aTmoE | 20007 | 1640° | 1280° | 920 | 560"
BD5@6 BD5@88 RWB5

PANS OP5

3’0%" 0470 manparory 8-

20005~ 0455
900" PRt

3.5

8.5 5.0
Gnd speed-Kis 70 S0 | 100 | 120 | 140 | 180
Glids Path Angle 3.40° | 421 541] 602 | 722 842 | 963
AP a1 RS
B SRAIGHT N LATGING R 05
LV LNAV/ VNAV LNAV Prahibited

COFA Southeast of rwy
’ . . ’ . ’ .
oan 460300 oari 500 340') | oamonn 5207 (360') |4 o s

A 1no | *)

A — 660. 500 1500m
& | 5] 670"is100 1600m
c w1 400m R 1500m s| B70" 70y 2400m
1 avi 1600m

o ws| 870" 7w 3600m

o Cil:|ing helwus based on rwy 05 thresh elev of 160",

CHANGES; Final braring (B HPPESEN, 2011, 3015, ALL RIGHTS RESERVED

LFBD,/BOD ~—w JEPPESEN [ca7 .5 8 <] BORDEAUX, FRANCE
MERIGNAC 1anovis (19-10) SOGBO RNAV VISUAL Rwy 05

ATIS AGUITATNE Agerasch MERIGHAL Tovnr Ground
4

I Sactor BW Sector BE |
131.150 126.875| 119.275 118.3 121.9

MAVAIDS- Final Minimum Alt '

Refer 1o Apch Cra No FAF MnN:ma fortlev 166

Planview 047° published rwy 1607 No
6o agounp: Climb to BD518, then turn LEFT to ETPAR climbing tiiohed
to 4000 and held or proceed according te ATC.

Al Set: hPa Rwy Elev: & hfa Trans level: By ATC Trans al1: 5000°
T

H MHA 4000 | '
{ LR e 1| Only with ATC cleacance and RADAR
an required. [ ‘i i | surveilance. Pilots are required to follow
° ‘g * | whale presce ibad route,
I | Procedure based on CDO concept.
[ 500 o | Activity of LF(R)-247A refer to 19.11, "
I | Advize APT in sight na later than SOGBO
T Attt TR or requast! RADAR vectoring to join RNAY
a 1 (GMSS) Rwy 05 approach
\ In case of GMS5 signal loss, procesd

[EVALUATION PROCEDURE |\ sl sopreach md adive 1.
Faor Apgroved Carriersonly A 5f Aubin 3!
de Medac Ambares.
et Lagrave

- = Blanquefort
SOGBO LF R. 24TA =: ﬁ"'

1
s.nh}:ﬂ:rf .. Eysines

Bordeaus
¥vroch

A >
| a0 308 e Y e *'g,?
"\ LF{R)-2478 Haillen BD510 ; % .
Martignas A werignac 47 A 577
ignac
sur Jalle k é 050"
4 rey 339" Bordeaux c‘; )
BDE 1V ? dlllae LT RWES
1 Lo las A
ﬁu' Q ¢ 7 Gradignan L P\r’ql

Latresne

y

L7

o5 030 Leagnan 0.5

DLST 1o WS | 3.0 1 2.0 | 1.0

LTITUOE 1 1290 | 530 1 0"

SOGBO
MANDATORY
il BDE1V
5000 194emy N
— BDO2V
—
Tl i RWES  TCH SO
LF(R)- 2474 1470° | V47
5.8 awvos 1607

4.5

13.6 9.3 3.5

Gevd spaed-Kig 70 | 90 | 100 ] 190 ] 140 160 ] BD510)
Descent Argle 3.40°) 471 | 541 | 602 | 732 | B42 | 963 REIL + - 047°
i

FAPI-L

i

WISUAL LANDING RWY 0§

CEILING REQUIRED
ABC
CEILING VISIBILITY

sso0 - 10 km

CHANGES: Fisi sbus i) JEFPESEN, 2014, 2015, ALL RIGHTS RESERVED,




Cuestion 4 - Procedimientos RNAV Visua

Ejemplos

BRIEFING STRIP ™

10

5

s ———r = ] TEL AVIV ISRAE
LLBG/TLV '
BEN GURION 196 16 ({1-4) ILS Y Rwy 2
D-ATIS BEN GURION Approach BEN GURION Tower VWi Ground ki
132.5 120.5 134.6 118.050| 129.2
Loc Final GS ILs ; -
BA Apch Crs D4.0 BA DAMH) AprEley; 134 &
108.7 256° 14651340 Nini Rwy 125
missep APcH: Initial climb 3000’. Climb STRAIGHT AHEAD, at 500° 1
turn RIGHT to intercept R-270 BGN outbound, cross D7.0 BGN A5
at 3000', turn RIGHT to BGN VOR climbing to 6000' and hold. 8
Alt Set: hPa Rwy Elev: 5 hPa Trans level: FL 200 Trans alt: 18000 MSA
1. DME required. 2. GS intercept is very close to the end of inbound turn. BGN VOR

1LS DME reads
=320 | at rwy 26 thr

-
siv LU‘PI-M

© ACAS alert possible on approach
to rwy 26 due to VFR traffic
crossing from South to North and
vice versa at MAX 1300 QNH

Sde D"'O East of 3;’(;39'
lld'axard
b acon
Bea,  sed’

ILS DME

715"

LL(R)-24A

N 644
LL{R)-248 745" A '
340 A 34.50 ,i
VOR D7.0 86N ELKAN
I §
4500’ 060° D10.0 BGN 3600"
D4.05A
GS 14657
|
TCH 50'
Rwy 125°
Gnd speed-Kis__| 70 | 90 [ 100 | 120 | 140 ] 160 ATALS-TT T _BGN
s REILTTT 500
[ 3.00°| 372 | 478 | 531 | 637 | 743 | 849 m},é {pari + '1‘_12373
Mot
STRAIGHT-IN LANDING RWY 26 CIRCLE-TO-LAND

s LOC (GS out)

oam; 32571200') l oar) 37 57(250°)

OPS

FULL TDZ or CL ou! ALS out
A A
RVR 550m | RVR 720m NOT 8
c| vis 800m | wis 800m 1200m AUTHORIZED c NOT APPLICABLE
o "

TAXI

8 !
Tel-Aviv
Yatfo Ramat Gan ¥ 869°
>
LIMK: Qb
SIMKO, 500" =y
e :
N oD
‘-4%‘0‘ ALIT |50
Bat-Yam 256" pasRons
| Holon 548" 495'
Shoham 5
- 32.00 z 4
4 B &
LL(P)-172
i 522)
34-50
;

b PTel':ah RNAV1
ikva Rosh Ha'Ayin
5 e “iray L REQUIRED y

LLBG/TLV W JEPPESEN TEL AVIV, ISRAEL
BEN GURION 19406 16 (19-12 SHIRI VISUAL Rwy 26
D-ATIS BEN GURION Approach BEN GURION Tower Ground
West East
s 132.5 120.5 134.6 118.05 129.2
sl NAVAIDS- Final Minimum Alt No 7
B Refer to Apch Crs No FAF MDA H) AntiElev134
9 Planview 256° published Rwy 125°
; MISSED APCH: After passingDGlTAY, continue along the prescribed
waypoints, after passing DALIT maintain rwy heading at 3000
and follow ATC. ]
Alt Set: hPa Rwy Elev: 5 hPa Trans level: FL 200 Trans alt: 18000 | MSA BGN VOR
oy T
523

512°
N é Dls.g,{'-lslm D3.1/R-162 .
T 4000"

LIVNE
0 3.4 D5.0/R-04
084i<>_-"L-034q>_,¢-—-—o&F»”0<:

35;00

From GITAY the approach is a visval approach. CONDITIONS:

Despite this, pilots are requested to follow
the whole pattern from SHIRI along the prescribed

7| waypoints via LIVNE and DALIT fo RWY 26.

Light sport ACFT activity may be present at

. | low altitude East of APT.

Pilots request or ATC suggests a visval approach.
Passing GITAY must be in visuval

reference to terrain. If visual reference not
established, maintain 3000' and follow prescribed
track, or as instructed by ATC.

TERPS

LIMKO
Mooy f=~0841m SERI  GITAY
4000 3ooo,r--.......__'{‘i':5
RWY26 "
~256%=T"
-

Rwy 125 0““-“3.4 DAI""
3.4

Refer to

Missed Apch

above

VISUAL LANDING RWY 26

CEILING VISIBILITY

3000~ 10 km

CHANGES: TA R TL

@ JEPPESEN, 2003, 2016, ALL RIGHTS RESERVED.




e ———

9102 438 S 9 9L0Z ONV 81 Z-aN

Ejemplos

MNEW YORK, MEW YURK

AlelliFasl

18203

VISR{DME CRI . [Fwy idg 13R 12468
Tia |AP CES| pge 1oL 9093 VOR or GPS RWY ]3L/] 3R
Gan7o | ° | R 13 JOHN F KENNEDY INTL (JFK)
v For incportives ld in lights, 'rf}q;L RAISSED APPROACH: AF or baymnd MAP, climbing right hrn o
proserdurs M, & £000 o hagrling 1007 ard ¥-1 o DPK VOR/BME and hold,
ATIS e ¢ KENMEDY TOWER (M0 COMN|CLNG DEL
C O
AR NE) Rk S| W YORKAPPCONY a9l and 15318 1191 281.55] 124.8 | 135.05 |cPoLc]
128.725 117.7 1154 | 12812 2690 |Ruys <L/27F ond 1287311 123.9 281. 348.6 | 348.6

OL0 ML CREEX
[Distance CRI VR OME .
it 3.2 M. 7t

MAP I Ry T3L 3.6 MM
RAAF o Ry 130 2.4 Niv

KENINEDY _
1159 JFK =+

Chan 104

BROCALYN C3a5 )
ICUDSED) . A6
aﬂu
g
#1000 minlmumivhert DME or RADAR REQUIRED
itetaad RNy HEv 13 B[z 13
O Laacin light groups
“Wian visual reference sstublishad, ﬂ wisual
bu[rpurlvmlaudln meyl n(13R.
Close aoherence e fli
naie
T 2000 minimam when | 4000 DPx
cuierized by ATC, / 0
b 10
CH gk
VOR/TME
| O30 | DAYHL
| . crI[Z5)
| TEAT e JFK R 95
T500 oy, 4
i whisn
| cutherized by ATC \\...‘ REIL Ry AL
—) T e | — RLLS Rwy 138
CATEGORY B [ E C [} HIRZL‘;:II Fooays |
Ton 5| TOZ/CL Rwys 4R, 131, 31R and 221
e A0 24 EE) s AR
Rus s 8002 7e7 0aa FHF (B0 2H) | FE7 8OO 2Y) | Faflh MAPl‘ 24 TM :
e o BOOZM 800 2% Krots | &0 | 50 | 120 [ 150 (180
Pus TR 800-2 757 (30321 7AT (B0 2H] | 787 B0 W [MinSec| 2:3¢] Taa] 1i18] 10| m:52

NEW YIORK, MEW YORK
Amdt 150 21008

AORFE T FIATW

VOR or GPS RWY 13L/13R

JOHN F KENMEDY INTLLTF )

LAN A

NEW YORK, NY '

KJFK/JFK .
KENNEDY INTL AMDT2 /21 AUG 14 (28-0-2)  RNAV Visual RWY 13L
O-ATIS Artival NEW YORK Approach (R 119 lel MNMEDY lll::wr.'r o Ground
128.72 128.12 o PRAmARIEL & TELR 1218
123.9 (mays aurzem & 1380310
n FhAS: Final APCH couwrse Celing - V5 aptpey 13
RMAV W 13L 135° 2500 -5 T 13
Mised APCH: as cleared by ATC Trans level: FLTB0 Trans alt 18000°

1.RF

required 2. GMN5Srequired 3. Radar reguired
5. WG5Sl and RNAY GP not coincident 6. WNAV Path 3°

4. IF BT67: Pegasus Only

MEA BW13L

3 E)]

WIRKO

1357

JEVNI

317"

KJFK/JFK
KENNEDY INTL

25 MAY 12 EQQ-Q{:;

NEW YORK, NY
RNAV (RNP) Rwy 13L

BRIEEING STRIP™

o

0 Radar required.
0 Max 180 KIAS

D-ATIS Arrival HEW YORK Approach (R} KEMNMEDY Tower Ground
[HE] (5w 119,17 (Rwyz 487220 £ 13L/31R)
126.72 117.7 115.4 127.4 123.9  (Rwys 4290 & 1307311 121.9
Final Minimum Alr ANF 0.50 i 14’
anAY Apch Crs ZADUD DAH Apr Blev 14
138 3000° zea7| 8307 5170 | Rwy 13t 137
MISSED APCH: Climb to 4000° direct FEDAR and on track 081° to
DPK WVOR and hald.
Alt Set: INCHES Trans level: FL 180 Trans alt: 180007
1. AUTHORIZATION REQUIRED. 2. RF and GPS required. 3. Auvtomatic TOGA fo NAV
required. 4. When VG5 inop, procedure not authorized at night. 3. Fer uncompensated
Barc-VNAY systems, procedure not authorized below -11°C [ 12°F) or above 49°C M5A BWIFL
(121°F). 6 WiGS] and RMAY glidepath nat cour.cudem
" Ns0s MISSED APCH FIX
! DEER PARK
- 77
& e S e
A Fiy-Over)
643"
& JEVNLATY e o
WOT TO SCALE
L s0-20 e e B

WEATHER
MINIMUMS
Ceiling - VIS

2500 - 5

-In MNav Data Base select "RNV V 13L"
- Oninital contact with ATC "Request RNAV Visual RWY 1317
- Advise ATC "Airport or preceding aircraft in sight” ASAP

- After DVETOYCOVIR waypoint expect drect to ASALT

- WGSl and RNAV GP angle not coincident
- Missed APCH: as cleared by ATC

O A318 OA312 OA320 O A340 M BTGE7

0O B767F O B777 0O BT87

6937
A /
Bracklyn CGAS
{clased}
ZADUD,
=]
(IF}
g ASALT.
00
4030 1
- 7400 73-50 73-40
ASALT DuD DA 1o RWIGL 1.5 NM.
3000° (GP Intept WIRKO JEVNI
(457w
3000° ra«u (3.9 RWI3IL
[TCH 327]
35 3.2 fwy 150 137
12.8 0.7 4
Gnd speed-Krs 7o | g0 [roo [e20 140 [ 162
Descent angle [3.00° )| 372 | 476 | 331 | 637 | 743 | 849 * FEDAR
WAF =7 O LCTH
2 STRAIGHT-IN LAND[N.: RWY 13L
E RNP O
"; DaH 530 .517'
= AL out
z A
e
{:“ d- wm 60 or 14 1%
= D
i
e
CHANGES: Note added. @ JEPPESEN, 2011, 2012. ALL RIGHTS RESERVED.




Cuestion 4 - Procedimientos RNAYV Visudl
Ejemplos  wccee . Ml o cooun

ka0 1Ak HIL |m AR ol FRRALE A AR EROAEH T TS
.-!. &l FOCLOMBA, Canbar ASCS]  "CLCUTA Approach FLAMILT DAZA, Towsr mk
NiA [FET] 1nee e
. p Eirwl AMAT, . |
il Apch O3 FINAL HPP COA M} - |Apt e 1078 Im case of MCDU loss of predictions:

s e s R

GO ARDUMD MROTERYRE (EMP D.87.8): Follos B ok 4o CLC WORDME s PACTE chmising
o 80007 ared OO o folow ATC inefrociens. Reshiciion: maoinhols AR |80 ELAS usbl PADCE thes

« Continue with guidance NAV/FFA
+ Select FRA according fo the “VPA Deviaions table”

[ G LA WX .
L I o ok 00 - “For 2ach Kl of lalwind, add 0.1 1o GcluGI FPA
i &P n:m'?r?lm|ﬂﬂ':iun = }#.I'.'!#.I’.'lll.l [ —— =~ MSA CUC VOR * Compare Runway Threshold distance v Alfttude and
1 o recpusl of &5 con :A..l.m a vjuia] appecas ffl:l‘l L | Rk B R wifrin 20 DA “Lﬂl’ FPA s mecessany
1 o] net madly =1 Al fusn o F.b'lmnﬂ-r-.f ath 1700 WP ST DAL

and ae
-.ru-.1 MO Jh..-.lhul ||'-l.hr|4

rl‘r.l‘jlfqﬂr:u AD Temp |Actual VPA
rry il +35°C 3.4°
1 +30°C ey
+25°C 33"
+20°C 3y
CAUTION

CQBSTACLES [WAREHOUSE, HOUSES AMD
STREET LIGTHS ON SHORT AMAL)

BE AWARE OF THE TERRAIN HIGH ARCUMD
THE AERCDROME SFECIALLY OM THE RIGTH
SIDE CF THE FIMAL AFFROACH

UMLUSUAL EADIC ALTIMETER READRINGS
SLIGHTLY HIGHER TC 250 FT AFTER EVDO3
DUE TC TERRAIM DOWHHILL MIME-BOURD

CIRCLE 1 Cn AR BT £

CO [H 18007 4534
[=] CELING 15005 B B
X i A0 b P kel Jei v Y]

N N T e P P IS % WA £ ERE LA B L DR CHO LW Tl g rm b e poslleioasd e o S




Cuestion 4 - Procedimientos RNAYV Visuadl

Comentarios...




