
IMPLANTACIÓN DEL PBN EN CHILE



CONSIDERACIONES



CONSIDERACIONES

• Se mantiene la red de aerovías convencionales 
permitiendo conectividad. 

• Se ha diseñado para reducir los puntos de conflicto 
del controlador y la mejor ruta para el usuario. 

• Se ha diseñado aplicando CCO y CDO. 

• Se diseñó para RNAV 5 el 2014, y para RNAV 5 con 
un GNSS (RNP 2) el 2016. 

• Se ha buscado el mejor diseño para ayudar en la 
toma de decisión para uso con pistas opuestas.
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BENEFICIOS ANUALES ESTIMADOS 
PAMPA SUR

Millas Náuticas 107.784

Fuel (TON) 646,7

CO2 (TON) 2.043



FECHAS DE IMPLANTACIÓN

Pampa Norte,    18.Sep.2014

Pampa Sur,        08.Dic.2016



Gracias


