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SPQU: Disenos SID RNAV
VUPKO 1A/VUPKO 1B

— Probado en simulador,
colaboracién LATAM
SPZ0O:

— Procedimientos RNP AR
implementado

— SID RNAV GAXUN 1B
implementado

— Nuevas SID/STAR SPZO-SPTU
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iCielos peruancs en buenas manos!
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Nueva SID convencional

Se obtlene separacion a partir de las o
25 NM de EQU.

SID convencional

STAR RNP1




Nuevas SID

) s (el i 1 AR RN
Se obtiene separacion a partir de las
15 NM de EQU.
SID VUPKO 1B RNP 1 con

STAR ASUPA 1B RNP1y
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IMPLEMENTACION SID GAXUN 1B JECECYCR

iCielos peruancs en buenas manos!

CUsCO =FERU
CARTA DE SALIDA NORMALIZADA INTL. Ten‘ente FAP Alejandro Velasco Astste
VUELO POR INSTRUMENTOS RWY 10
GAXUN 1B (RNFP)
ATIS: 127.0 GND: 121,9 TWR: 118.1 ‘ APP: 120.6
1. Autorizacion Requerida 2. Requiere RNP 0,3 3, Requiera RF 4.Techo 1200 m - Vis,: 8 km. 21000

AD Elev.: 10860' Allitud de Transicion:: 18000" ‘ Nive| de Transicion: Por ATC
T T T

SUPLEMENTO AIP 16/15 Er . T TR . A REEEE

1%

< Se publica SID GAXUN 1B: :g !
23/07/15. 1, |

<> Entra en vigor el 17/09/2015. § : Zié :

<> Bajo aprobacién RNP AR.

<> Calculos IFSET: ]

<> 682400 kg combustible/afio

< 2156384 kg de CO2/afio e -
H
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Resultados IFSET

Scenario | ZCO-LIM
1CAO Fued Savings Estimation Tool - (Version 1.1)

51 ‘ 0ld Procedure
" ICAO Fuel Savings Estimation Tool -
Opecations Definition 4::00!:
Oid Procedure Delinition 35000
New Procedure Definition € soooo _‘1' LH
View Fus! Savings Report E 75000 /"_ K\
Email Fued Savings Reports § 20000 ‘/’
N 15000

bl ‘

5000
o 50 100 150 100 250 300 350 400 450
Digtante [nm)
New Procedure
S0000
. 45000
40000

R Fuel Savings Report - 0 X

Estimated Fuel Changes Report =

© ICAO 2012

ZCO-UM 17445700 16763300

Note - Results are rounded to the nearest 100 Kg.

Export to Excel Detailed Fuel Savings Report v
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DIRECCION TELEGRAFICA
AFTN: SPIMYGYJ 01/15
COMM: CORPAC S.A

e-mal: alsperuiconpac.gob.pe FEB 05"‘, 2015

SUPLEMENTO AIP

Perusana do ¥ Aviacidn SA
AREA DE INFORMACION AERONAUTICA
Apartada 680 LIMA 100 - PERD

CUSCO (SPZO)

<> A partir del 5 de febrero del 2015,

Nota.- El presente Suplemento deja sin efecto
y cancela al Suplemento AIP 0910 de 22 de

Note.- This Supplement cancels the SUP
09/10, dated September, 05" 2010.

mediante SUPLEMENTO AIP 01/15,
se hace publicos los procedimientos
de salida y aproximacion RNP AR de
la Cia. LAN Peru.

Los operadores desarrollaran sus
respectivos procedimientos de
emergencia en caso de un motor
inoperativo (OEl) para los
segmentos de aproximacion
frustrada, asi como durante las
salidas.

setismbre 2010,

01/15 Procedimientos de salida vy
aproximacion RNP AR

A parlir de las 00:01 UTC del 5 de febrerc del
2015, para lodo operador aéreo con aprobacitn
de operaciones RNP AR olorgada por la DGAC
{baje la Cireular CA 91-009), estin disponibles los
siguientes procedimientos de salida y de

01/15 RNP AR departure and
approach procedures

Since February, Sth 2015, at 00:01UTC,
for all operators with RNP AR approval
granted by the DGAC {under Circular AC
91-009), are available the following
departure and approach procedures of

aproximacion  del  Aeropuerto ional Airport Velasco
Alejandro Velasco Aslete (SPZ0): Astete (SPZ0):
Salidas: Departure:

= TAUJA TWOLITOT
= TAUJA TWOILMOX
TAUJA TWO.GAXUN
= TAUJA TWO.DABUL
= TAUJA TWO.CEMIL

Aproximacion:
= RNAV (RNP) RWY 28
»  RNAV (RNP) RWY 28. URCOS

En las cartas de aproximacion se destaca que la
Altitud de Decisidn (DA) indica la iniciacion del
p i de aproxi [ . Los
operadores desarrollaran sus respectivos
procedimientos de emergencia en caso de un
motor inoperativo (OEI) durante este segmento.

La altitud minima de descenso que eslablezca
cada operador, no puede ser mas baja que el DA

i en las pecti carlas  de
aproximacion.

Nélese ademds gque los minimos del DA y
visibilidad, a su wvez estan ligades a las
condiciones/limitaciones que resulten de los
procedimientos de falla de motor, para cada
usuario.

+ TAUJA TWOLITOT
+  TAUJA TWOILMOX
& TALJA TWO.GAXUN
+ TAUJA TWO.DABUL
+  TAUJA TWO.CEMIL

Approach:

*  RNAV (RNP) RWY 28
«  RNAV (RNP) RWY 28 URCOS

in the approach charts is highlighted the
Decision Alttude (DA), which indicates
the beginning of the missed approach
procedure. Operators must design #s own
Emergency Procedures in case of one
angine inoperative (OEl) during this
segment.

The minimum descent altiude established
by each operator cannot be lower than the

respective approach charts DA.
Note also that the minimum of DA and
visibility, are linked to

conditionsAimitations as a result of engine
failure procedures for each operator.

1/12 - AIP SUP 01/15
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TMA CUSCO STAR actual

52 NMURC VOR

7]
@

TILPA
MORVI ; ;
76 DME URC o, rutas V10/UV10 en el radial 071
111UV Quec wm 52DME URE‘_ TILPA 1A ¥ i_\EE, HLDG URC VOR para cruzar, CEMIL a/
FL210 ' f.l" MM encima de FL230, ESNOB a/
R s encima de FL220. Proseguir en el

desde las rutas EN CASO DE FALLA DME, EL NIVEL RDL 071 URC VOR y continuar
273 URC VOR MINIMO DE ESPERA SERA FL230 Y EL TRAMO segun instrucciones del ATC,
ncima de FL 210 DE ALEJMAMIENTO DE 1.5 MINUTOS. %
‘L210, proseguir 2L
JR y continuar N4
{ ATC.
———— 1 LITOT 2A: Descender desde las
ima: 250 KT. | rutas V15/UV15 en el radial 196 URC & Duuox

VOR para cruzar LITOT a { encima *

de FL230, proseguir en el RDL 196 FL210 )8 71DME URC

: s

!"'RC vQR Y conbnuzr segun ILMOX 3A: Descender desde las rutas %2,
) 200 000 instrucciones del ATC. FL230 VA1/UVA1 en el radial 148 URC VOR > TMA
’ 70 EHE E RC para cruzar, ILMOX a/ encima de FL210,
_ 2 9 / proseguir en el RDL 148 URC VORy ~ JULIACA
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Las distancias en millas nadticas y affitudes en pies.
Las marcaciones son magnéficas.

CEMIL
60 DME URC
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CEMIL 3A: Descender desde las




VOR EN CIRCUITO corede .

iCielos peruancs en buenas manos!
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SID/STAR SPZO-SPTU
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CAPACITACION PANS-OPS

CURSO BASICO DE DISENO PANS-
OPS



DGAC-CORPAC

Del 14 de marzo al 26 de
abril

7 participantes

Criterios:

— SID/STAR convencionales

— NPA
— PA

GCA - GOA - ANPA



Cursos previstos con%‘:&;m

e Taller revision AMDT 6: BARO-VNAV
— Mayo 2016

e Curso de diseno PBN
— Setiembre/octubre 2016
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