DIRECCION GENERAL DE AVIACION CIVIL DEL ECUADOR

IMPLANTACION DE LA NAVEGACION BASADA EN LA PERFORMANCE
(PBN) EN EL AREA DE CONTROL TERMINAL DEL AEROPUERTO DE

| PROYECTO PEN TMA GUAYAQUIL

GUAYAQUIL




Fases y actividades para la implantacion de un concepto de espacio aéreo
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PLANIFICACION DISENO VALIDACION IMPLANTACIO

| Actividad 1 — Actividad 7 Actividad 11 Actividad 14

| Acuerdo sobre los l Disefio de las Validacién del Integracion del l
requisitos operacionales rutas y esperas concepto del sistema ATC
Actividad 2 del espacio espacio aéreo Actividad 15
Creacion del equipo de aéreo Actividad 12 Concientizacion y
diseno de espacio aéreol Actividad 8 Finalizacion del # elaboracion de l
Actividad 3 Disefio inicial disefio de material de
Acuerdo sobre objetivos de los v procedimientos instruccion

| alcance y plazo 1 procedimientos Actividad 13 Actividad 16

| Actividad 4 Actividad 9 Validacionde Implementacion

| Analisis del escenario de Disefio de procedimientos Actividad 17
referencia l volumenes y Analisis post-
Actividad 5 sectores de kel implantacién
Seleccion de criterios de espacio aéreo I
seguridad operacional, Actividad 10 :
politica conexa y criterios Confirmarla + I
de actuacion especificacion :
Actividad 6 v b OACI para la I
Acuerdo sobre hipdtesis, 1 | navegacion :




ACTIIDAD DESCRIPCION
DilAS IMICLA TERRIMNA
ACT 1 Acuerdo sobre los reguisitos operacionales. 5 02 f0eS 2014 06,06/ 2014
= ACT 2 Creacian del eguipo de disefio de espacio aéreo. 10 OF /e 2014 16,/06/ 2014
=}
E ALCT 3 Acuerdo sobre objetivas, alcance v plazo. 10 17 /0aS 2014 20/06/ 2014
E ACT 4 Andlisis del escenario de referencia. 15 27062014 1107/ 2014
= ACT S Seleccidn de bos criterios de seguridad operacional, politica conexa y criterios de actuacidn. 5 12007 2014 16/07 /2014
ACT B Acuerdos sobre hipdtesis, elementos facilitadores y restricciones. 5 17007 2014 21072014
ACT 7 Disefio de las rutas vy esperas del espacio a2éreo. 20 2X07 X014 | 11/08/2014
.E ACT 8 Disefio inicial de los procedimientos. 12 12,08 2014 29/08/2014
E ACT 9 Disefio de voldmenes y sectores de espacio aéreo. 14 30/08/2014 | 14y09/2014
Confirmar la especificacion OACI para |a navegacidn
ACT 10 Reajuste en los disefios de los Procedimientos por cambios en caracteristicas fisicas de pista SEGLUL 125 15/09/2004 | 19/02/2015
Andlisis 5M5, identificacidn de peligros y mitigacidn.
= ACT 11 Andlisis en pizarra. Pruebas: 5104 operativo SEGU. 140 204012015 | 09062015
E Calculos del beneficio operacional, ahomro de combustible v C02 [(IFSET)
S
: % ACT 12 Finalizacion del disefio de Procedimientos y espacio agreo. 30 10/06/2015 | 09)07/2015
- =
£, ]
ey ACT 13 Validacidn de procedimientos. En tierra 20 1007 2015 31,07/ 2015
it 4 3
s B Integracidn del sistema ATC:
J; !-"r,' ACT 14 Muodificacian del procesador de Datos de vuelo (FDF) a0 15/09/2015 | 15/12/2015
-:'gqti E Cambios en el procesador de datos radar (RDP)
?,,_’ E ACT 15 Concientizacion y elaboracidn de material de instruccion. 143 16/12/2015 | 09/05/2016 T =]
- =
L .
‘ ;f':“ix § Entrega de datos al AlS 10/05/ 2016
& E ACT 16 Fecha de Publicacidn 0 09/06/ 2016
= Implantacidn. 21/07/2016 | 21/07/2016
ACT 17 Andlisis post- implantacidn &l 22/07/2016




CREACION DE
PROCEDIMIENTOS

PARA LA TMA
GUAYAQUIL
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INFORME ELABORACION DE LA CREACION RUTAS GALAPAGOS

Por medio del presente me permito informar a que una vez que se han realizado los
analisis respectivos para la ruta de Galapagos, se encontré que en el punto ASIGU se
congestiona el transito de entrada y salida de las islas Galapagos, con la ruta de salida a
Guavyaquil, por lo que se realizé un analisis para la creacion de flujos unidireccionales, con
la finalidad de brindar mavyor seguridad, rapidez y economia.

B N

Para los criterios de disefio se ha utilizado la especificacion RNAVS, |la cual establece que
debe tener 18NNM de separacion entre ejes de ruta unidireccionales, estos criterios se
encuentran establecidos en los Doc. 4444 PANS ATM, Doc. 8168 PANS OPS, Doc. 9613
Manual de Navegacion Basada en performance, circular 324, circular 334. ElI diseno
también prevé una reduccicon en la cantidad de millas voladas ya que es una ruta directa.
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Se considero el sentido del flujo dando prioridad a la TIMA que tiene mayor cantidad de
transito que es Guayaquil y se ha considerado que el manejo del Flujo de la TMA debe ser

ocupando las aerovias W26, W21, W19 dado varias opciones para el manejo interno de la

TMA de Galapagos optimizando el ascenso y descenso continuo.




Una vez realizados los disefios iniciales se socializo con la parte ATM, la cual coordino con
representantes de las TIMASs involucradas, las mismas que emitieron criterios favorables.
De igual manera se realizd el analisis SMS con el personal a cargo.

Para finalizar el proyecto se sigue el debido proceso de informacicon y wvalidacion de

codigos SLNC con la OACI Lima, asi como los examenes de seguridad establecidos para el
proyecto.

Como resultado se crearon las aerovias RNAV UT15S que sale desde el VOR GYV pasando
por los puntos ASOSI, ATENO, TINLO, SUDKO, VAPOG, LOLEX, VOR SCV Y VOR GLV, la cual
sera establecida como flujo de entrada a las Islas, como flujo de salida Ia ruta RNAV UT17
iniciaria en VOR GLV, ASIGU, NEMAT, MIGIK, ITEGU, ANLAD, IROMO Y VOR GYV.

De igual manera se solicita la eliminacion de la Ruta UT2, la cual mantenia un criterio
convencional y bi direccional, el mismo que presentaba un cuello de botella en la posicion
ASIGU, la cual seria remplazada por la UT15 que cumple con todos las normativas de los
documentos anteriormente sefnalados.

Disenado por: Revisado por:

ATC. Christian Ramos T. Tlgo. Carlos Valencia G.
DISENADOR PANS OPS RESPONSABLE PANS OPS
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Direccion General de Aviacion Civii

CARTA DE ACUERDO OPERACIONAL
ENTRE EL CENTRO DE CONTROL DE AREA DE
GUAYAQUIL Y ELL COMANDO DE OPERACIONES
AEREAS Y DEFENSA DE LA FUERZA AEREA

ECUATORIANA
PARA ELL USO DE LA SER-4
POR LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

315 de Junio de 2015



GALAPAGOS/CARTA_ACUERDO_ACC_FAE_SER4.pdf

Direccion General
de Aviacidn Ciwil

Miemoramndo ™Nyro. DMGAC-TN A2 201 6-01S<4-NI

Guayvaguwil, 12 de febrero de 2016

Sr. Lauis MMarcelo Walencia Taco
Especialista en Tramsito Aéereon 1

AST INTO: APROBACION NUTEWAS RUTAS RINAW GATAPAGOS

Por medio de la presente dow contestacion al documento en linea, en lo relacionado al
andlisis % observaciones al provecto de las rutas desde v hacia el Area Terminal de
Galapagos:

1. La Ruta TTT1S
(GY V- ASOSI-ATEMNO-TINLO-STUDK O-WAPOG-TL.OLEN -SCANWGLW)  comnmo i
fluyjo de entrada hacia =1 TRWMLA de Galapagos., desde =1 punto operaciomal para las
dependencias ATS de Guayaquil es las mas convementes yva que se manfiene el flujo
original hacia las 1slas, considerando gue el mayvor movimiento de aeronaves se da
en el Area Terminal de Guayaguuil
Con la elimminaciéomn de la TTTZ, entendemos gue la ATWY TIW2 se elinndna,
basandonos en lo indicado anteriormente solicitanuos gue la AW Y W2 sea
reorientada desde la posiciomn ATEDMNOCO con la muaisma orlentacion de la TTT1S, esta
solicitind se la realiza en base a queée se debe considerar una mata inferior para el
ascenso W descenso dentro de las asreas termunales de Galapagos v Guayagueil.
La Ruta TTT17 (GLV-ASTIGU-INEMAT-MIGIK -TTETU-ANL AT -TRONMO- DT A
LOS TAF). como flujo de salida de las i1slas Gualapagos es aceptable yva gue esta ruta
practicamentes deja a los transito en caso de procedimaentos REINAN en el TAF W en
caso de procedimiIientos no RINAN los deja con navegacion directa a PAT..
Por ser la AW Y TJT17. la rata de salida de la Isla Baltra se solicita la creacion de una
ATARTY mferior con la misma ornentacidon de la TTIT1T, para qgue de esta manera se
mantenga los flijos de salida para aeronaves gque tlienen su mivel Opthimo de vaelo por
debajo de FL250. En cuanto a la salida de San Cristobal las aeromaves en ascenso
puaeden mantener la AW Y W19 hasta ASTGL & incorporase a la TTT1 7.

Con las observaciones indicadas esperamos haber contribuido en la implementacion de
los espacios asreos necesarros para mantener un flajo ordenado del transito de imgreso %
salida emn la THLA Guayvaquil v Galapagos.

Con senfimientos de distimnguiida consideracion.

A tentammente

whwnwew . awiacioncivil.gob.ec
Buenos Aires (e l-53 w Aw. 10 de Aagosto S Quito, Ecuador
Telefono: S93-2 2949- 7400
" Docurnendo genersdo poaddeadsaviacioncivil.goboec




Direccidon General
de Awviacion Ciwil

MNiemorando NWroa. DMGAC-TNA - 20160598 NI

Ouito, DD NI, 24 de marzo de 2016

Sr. Tnlg. Carlos Gustavo Walencia GuerrTero
Especialista en Tramsito Acereo 1

Sr. Lwis dWlarcelo Walencia Taco
Especialista en Tramsito Aereo 1

Examen de Segurndad Futas PBIN Guayvaquil-Galapagos

En conocimiento del memorando DGAC-TNA-2016-0514-DWI. referente al plan de
mmmplementacion de ruatas PBIN. entre la THMA 2 Galapagos W la THLA  Guavaguual,
documentacidon concermente a:

la creacion de las asrowvias RIN AN TITT17 v TJTT18;

la creacidn de las asrowvias convencionales TIVAL T ALY v TTWLISMATLE
la eliminacion de las aerowvias TIWVW2/ART2

generar flvyo uvmidireccional de Este a Oeste en la asrovwia TITT17;
eenerar flujo uvnidireccional de Oeste a Este en la asrovwvia TTT18; v,

el cambio de sentido de fluyjo intermo en la TIVLA Galapagos.

Se ha procedido al analisis pertinente de Identificacion de Peligros v gestion del Riesgo,
obteniendose como resultado la necesidad de aplicar medidas de mutigacior.

Por lo expuesto, en adjunto remito a usted el examen de seguridad operaciomnal aprobado
por la Direccion de INavegacidon Adrea. en 21 cual se detallan las medidas de mutigacion
quie deberan ser aplicadas por Galapagos A PTroEiInac O w el Centro de
Control/A proximacion de Guayvaquil: para la ejecucion del plan referido.

Con sentimuentos de distimguida consideracidr.

A tentamente

Img Darwin Francisco Suarez Ledn
COORDIMNNATWIR DE SEGURIDAD OPERACIONATL DE LA DIRECCTION DE
™WAVWVEFGACTON AFRE A

whwn . awiacioncivil.gob.oec
Buenos fSares el -53 w Aw. 10 de Agosto /f Quito, Ecuador

Telsfomno: S93-2F 207400
- Docurmenio generado pardegdprarviacioncivil.goboec




PROCEDI
IDENTIFICACION DE PELIGROS Y GESTION DE LOS RIESGOS DE SEGURIDAD

MIENTO ESPECIFICO

Cédigo:
Revision:
Fecha

IDENTIFICACION DE PELIGROS Y GESTION DEL RIESGO

Ejemplar

Direccion:

Direccion de Navegacion Aérea

Registro No.: SEFG - 01 - 2016

Region:

2

Hoja No.: 13

Dependencia/Grupo:

GUAYAQUIL ACC/APP ; GALAPAGOS APP

Fecha: 23-03-2016

Tipo de-
actividad

gendrico

especificos del peligro

Consecuencias
idas con el
peligro

Defensas actuales
para controlar el
riesgo e indice de
riesgo

Acciones de mitigacién para reducir el riesgo e
indice de riesgo resultante

Servicios de
Trénsito Adreoc en
T™MA
GALAPAGOS; y
TMAJACC SEGU.,

la ruta UT1?

. unidireccional
con sentido de
flujo:
Este-Oeste; y
de |2 ruta UT18
unidireccional
con sentido de
flujo:
Oeste-Este.

» Implantacion de
las rutas
uwi7/wiy '
uUwis/wis
bajo criterios
convencionales
bidireccionales. |

» Eliminacidn de
las rutas
UT2/Uw2/w2
Eliminacién de
los puntos
ERIZO y LOUIN,

= implantacion de L La ruta unidireccional RNAV

UTI18 y las rutas
convencionales
bidireccionales
UWI18/W18 cruzan la SER4.

® La ruta unidireccional RNAV

UT18 y las convenclonales
bidireccionales
UWI18/W18, se cruzan en
ASIGU con las aerovias
bidireccionales: RNAV
UT19 y convencionales
UwWi9/wis,

» interaccon de transito

convencional con transito
RNAY.

Establecimiento de nuevos
PUNtOs OCaanicos que
reemplazan a puntos de
notificacion preexistentes.

LEI sentido de flujo interno

propuesto dentro de la
TMA GALAPAGOS us

completamente opuesto al
que actualmente se usa.

» Probabilidad de reduccién
de separacidn con transitos
militares operando en la
SERA.

» £n @l punto de notificacién
ASIGU se crea la
probabilidad de incidentes
de transito entre
aeronaves usando la nueva
aerovia UT18
unidireccional y la ruta
existente UT19
bidireccional. Asl mismo en
ASIGU entre las rutas
UWI19/W19 con las rutas
UW18/WI18 todas ellas
convencionales y
bidireccionales.,

Probabilidad de pérdida de
separacion reglamentaria
debida a pérdida de
capacidad RNAV o por una
falla de coordinacién ATC,

» Probabilidad de incidentes
por falta de familiaridad
con los nuevos puntos de
notificacién /rutas,

* Carta de acuerdo
FAE/DGAC para ¢l uso
de la SER4,

= Carta de acuerdo ACC
SEGU/APP
GALAPAGOS

= Comunicaciones aire-
tierra entre pllotos y
ATC.

« Sisterma de control por
vigllandia en la TMA
SEGU y en ACC SEGU,

* Control por
procedimientos en la
TMA GALAPAGOS,
apoyado con sistema
de visualizacion del
RADAR SEST,

= Publicacidn AIC para informar a los usuarios de los
cambios efectuados en rutas y puntos de notificacidn,
Responsable:
Marcelo Valencia T.
Responsable ATM Racional
Fecha: 20-06-2016

» Establecer un procedimiento de coordinacidn en el ACC,
para uso da la SER4, en aplicacon de ka Carta de Acuerdo
entre ia FAE y la DGAC.

Responsable;

Antonio Artas H.

Responsable ATM R N

Fecha: 20-06-2016

* Actualizacdn carta de acuerdo operacional entre ACC
SEGU y APP GALAPAGOS.

Responsable:

Antonlo Arlas H.

| Responsable ATM R I
| Fecha 20-06-2016

Actualizacion de los Procedimientos Operativos Locales
del ACC/TMA SEGU, que consideren todas las actividades
| necesarias para: operar & flujo unidireccional RNAV, para
| intercalar el trinsito convencional y acGones pertinentes
a la pérdida de capacidad de una aeronave y/o evitar el
uso de las serovias paralelas UWI18/WI18 y UW17/W17
(NO guardan la separacidn reglamentaria al mismo nivel,
determinado en el disefio PANS-OPS), asl como
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DESCRIPCIONDE LLEGADAS:

TEMOX 1.- DESPUES DE TEMOX DESCENDER EN RUMBO 207°. CRUZAR USIMA A/O POR ENCIMA DE FL100, MANTENER
RUMBO HASTAIAF MUBAS, CRUZARAJOPORENCIMADE 3SO0FT: LUEGO

UGUP! 1.- DESPUES DE UGUPI VIRAR IZQUIERDA RUMBO 176° HACIA LOMES, DESPUES VIRAR DERECHA RUMBO 184°
CRUZAR URONI AVO POR ENCIMA DE FL100. MANTENER RUMBO HASTA IAF MUBAS, CRUZAR AJO POR ENCIMA DE 3500 FT:
ASDEL 1.- DESPUES DE ASDEL MANTENER RUMBO 142° CRUZAR NUXUR A/O POR ENCIMA DE FL110. MANTENER RUMBO
HASTA IAF SIDEV, CRUZARA/O PORENCIMADEFLO40: LUEGO

IROMO 1.- DESPUES DE IROMO MANTENER RUMBO 099° HASTA IAF SIDEV, CRUZAR A/ O POR ENCIMADE FLO40: LUEGO.......

AKNOG 1.- DESPUES DE AKNOG MANTENER RUMBO 357° HASTA MIMIT CRUZAR A/POR ENCIMA DE FLOSO. VIRAR DERECHA
RUMBOO31"HASTA IAF REGAFP, CRUZARAJOPOR ENCIMADE 3500 FT: LUEGO... ...

PROSEGUIR CON PROCEDIMIENTO PUBLICADO O INSTRUCCIONES ATC.

31 MAR 16 (AIRAC SUP 02/16) Pagina 4 de 9




CARTA DE APRONIMACION
POR INSTRUMEMNTOS OWC]
(RMAW LAC 1)

COORD ARP: 02909728778 O0F9°53 02" W
ELEW AD: 187

GUANYSQUIL f Jose Joaquin de Olmedo Tntl.
RNMNANW ([GNSS) RWY 21

SN AL AFROE . AP
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SUANAOLINL TORFRE (TWWR)
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APROMIMACION FRIUST RS Dus:
Ascender en mumbo 212 hacia SELDI alo por encima de 20007, wvirar derecha hacia
SIDEV en ascenso a FLO4) para incorporarse al circuilo de espera, o proceder de acuendo
a instuccdones ATC.

AP H Dhire ctas RWY 21
AT ECSORRLA AT FE T s |

It L

B | = 1

MDA, (H) 5350°@37) WIS: SALS - 2300 m F MALS - 2500 m

|=]

[ FUR VTRV W LV

DA [H) 4507(4377) VIS: SALS - 1900 m f NALS - 2100 m

Para Sistemas Baro WHNANY no compensados, aproximacion
no autorizada cuoando la tempematura del AD esta bajo 0°C
o sobre 43°C.

AL Frnustrada
. Asocenso

03 it S HRA

160
8107

140
o

180
911°

31 MAR 16 (AJRASC
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ESTUDIO ¥ DISENO DE LOS PROCEDIMIENTOS RNAV (GNSS) /
BARO VNAV PARA LA PISTA 21 DELL AEROPUERTO
“JOSE JOAQUIN DE OLMEDO” DE LA CIUDAD DE
GUAY AQUIL

Viernes, 31 de julio de 2015

Andlisis ENAV para pista 21 SEGLF



STAR Y RNAV RWY 21/ANALISIS RNAV (GNSS) RWY 21.pdf
STAR Y RNAV RWY 21/ANALISIS RNAV (GNSS) RWY 21.pdf

DIRECCION GENERAL DE AVIACION CIVIL Revision:
DIRECCION DE NAVEGACION AEREA Fecha:- 21-03-14

Pagina: 36 de 43
MANUAL DE PROCEDIMIENTOS PANS -
. & e Edicién: 001

ANEXO A

Registro No. O01AYV

Nombre del Disenador de Procedimientos de vuclo designado: ALIS VILLAVICENCIO ARMIIJIOS

Nombre del Aceréodromo: JOSE JOAQUIN DE OLMEDO
Fecha: 14 DE JULIO DE 2015

. ,&:\ lic

1. Aproximacion por Instrumentos 1. Aproximacion por Instrumentos
2. SID 2. SID
STAR 3. STAR
Ruta ATS 4. Ruta ATS
5. MRVAC
6.

Utilizacion y C‘araclensucas dbl Espacno ACreo. FAVORABLE. TMA SEGU ESPACIO MIXTO

2. Servicios de Transito Aéreo proporcionados o relacionados. SEGU APP
3. Necesidad de establecer o modificar normativa. N/A
4. Disponibilidad de informaciéon meteorolégica. TODO EL TIEMPO

Coordlnacxoues COn USUAritos. REALIZADO

Evaluac:én de obqtéculos REALIZADO
2. Cartografia utilizada CARTOGRAFIA DIGITAL IGM DEL ECUADOR
3. Plantilla de diseno A4
a.Completar formularios REALIZADO
b. Revxslén y aprobaclon (Jefe de Area). AFIRMAT VO

1. Rcmitir procedimiento

2. Seguimiento del informe de inspeccion
3. Realizar correcciones, si corresponde
4. Remitir nuevo procedimiento, si corresponde

S. lnforme del vuelo de Comprobacnén

3. Activacion por NOTAM
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MANUAL DE PROCEDIMIENTOS PANS - OPS

ANEXO B

Registro No.

o

Tipo: directa (S) hipodromo (RT) inversion (R)

El elevacidédn del obstaculo

Emplazamiento del obstaculo primario (P) secundario (S)
MOC aplicado

Aldtitud requerida

Aldtitud nominal

Restriccion de velocidad: Valor, no (N) s1 (S)
Comentarios:

St s e == — - 24

Tipo: dir mo (RT) inversion (R)

El elevacion del obstaculo

Emplazamiento del obstaculo primario (P) secundario (S)
MOC aplicado

Aldtitud requerida

Altitud nominal 3S00FT
Restriccion de velocidad: Valor, no (N) si (S) ZIOKT
Comentarios: Para inicial 3 TAF SIDEV ., entrada de 90° R, no existen obstaculos determinantes
Aldtitud de inicio 4000ft sin restriccion de velocidad.

T . = a3

Valor longitud (1) o tiempo (T)

Alincacion con la final: directa (S) angulo

Elevacion del obstaculo

Area primaria (P) o secundaria (S)

MOC aplicado

Altitud requerida

Aldtitud nominal

Valor pendiente (G) velocidad vertical de descenso(R):
Comentarios:

';'.'g [ = .

Instalacion en €l AD o fuera del mismo (1 o O)
Longitud (1) o tiempo (1), valor

El elevacion del obstaculo

Arca primaria (P) o secundaria (S)

Punto de referencia de escaldn de descenso: MOC
aplicado Si (S) o no (N)

OCA (final)

Comentarios: Elevacion del umbral: 13 fit
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distancia/FAF (D)

Aproximacion frustrada en linea recta

Elevacion del obstaculo

Area primaria (P) area secundaria (S)

MOC aplicado (MOC total = 30 m)

Altitud requerida

OCA de aproximacion frustrada

Comentarios (pendiente no normalizada):

SITE==3

Punto de referencia (F) altitud (A) distancia (D)

Elcvacion del obstaculo en el area de iniciacion de viraje
(si es un viraje a determinada altitud)

Altitud minima de viraje (MOC = S50 m)

Elevacion del obstaculo en €l area de viraje

Altitud de viraje resultante

OCA(aproximacion ffrustrada)

Velocidad restringida: Valor no (IN) si (S)

Comentarios:

- 4{72.1{_5- i

ESUL

OCA resultante para el procedimiento

Valor en el tramo final pendiente(G)
velocidad vertical de descenso(R)

Altura en el tramo de aceleracion horizontal

Comentarios: Elevacion del umbral:
Para aproximaciones BARO/VNAY la DA resultante es de 4501t

i3ft




Carta Cindadamno ™SNro. CIUID AT AN O CITU-201L6-0037

Ouito, 006 de enero de 2016

Avsunto: AEROLATNE, mforma programacion wvuaelo de walidacion de procedimientos
mstrumentales RINAN % (GINSS) RW Y Z1 GLIATY SAOQTIIL. (SEGLT)

Sefior Ingeniero
D»arwin Francisco Suarez Ledn

Dirvector de ZWavegacion Acerea, Subrogamte
DIRECCION GENERAT DE AVIACTON CIVIL
En su Despacho

O ficio ™No. X L.201e0019
IDe 1 consideracidm:

Estimmado Sefior Director de INavegacion Adérea. junto con saludarle me permuato adjuntar
la informacion relacionada a los vuaelos de validacion de los Procedimuiientos:

- STAR RIMNAW GYE RW X211 desde TEMWIO3I
- APP REINATNW GINSS GYE RTWY 21

Se detalla los vuelos de acuerdo a la coordinacidon realizada con el Sr. Carlos Valencia.

Feckha: MhWiartes 12 de Enerao 2016
Imnstrumcior: CF Diego OQuirola

wWTuelos:

- NI 1501 IO — GYE Walidacion #1 Y Imspector IDMGAC Alis Willavicencio —
Inspector IWGAC Diego Jaranuillo

- NI 1506 GY¥YE — IO Traslado / Imspector DMGAC Alis Willavicencio — Inspector
DGAC TDiego Jaramullo
NI 1553 IO — GYE Walidacian =2 /) Inspector DMGAC Alis Willavicencio —
Inspector TGAC Dnego Jarammllo
MI. 1552 G ¥ E — U™ Traslado / Inspector DMGAC Alis Willavicencio

FHT.1514/11 Encero Y E — U Traslado / Imnspector DMGAC Ddego Jarammillo
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LIVE AIR TRAFFIC

R e R e,

XL1501 /LNE1501
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Registration (EB4070)
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Speed Track
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Direccion General
de aviacion civil Quito, 18 de enero de 2016

Sr. Tnigo.

Carlos vValencia Guerrero.
ESPECIALISTA EN TRANSITO AEREO 1
Presente:

Por medio del presente le informo los resultados de los wvuelos (2) de wvalidaciéon de los
procedimientos de llegada (STAR 1 RNAV RWY 21) v (IAC - RNAV (GNSS) RWY 21), para el
Aeropuerto José Joaquin de Olmedo de la ciudad de Guayaquil.

ANTECEDENTES

Dentro del Proyecto PBN para el espacio Aéreo de la ciudad de Guayaquil, se diseiid la STAR 1
RNAV para la pista 21 y el procedimiento de llegada RNAV (GNSS) para pista 21, los mismos que
fueron sometidos a evaluacion el dia 12 de enero de 2016 en los vuelos XL 1501 y XL 1553 en la
ruta Quito - Guayaquil.

ANALISIS

Se realiza la revision de la documentacion para la validacion, vista en planta, perfil y descripcion de
de los procedimientos, altitudes minimas aplicables, compatibilidad de los mismos con la tabla
codificada de datos, resultado satisfactorio. Con la anticipacion necesaria, se realizé las
coordinaciones pertinentes con el ACC Guayaquil, a fin de que se socialice con el personal de turno
respecto de los procedimientos a validarse y también para que se genere un Video Mapa con los
datos de la STAR vy la IAC de manera que se pueda efectuar un seguimiento y vigilancia en el
desarrollo del vuelo.

Primer vuelo XL 1501 se efectud el respectivo briefing en la cabina de la aeronave donde se pudo
observar que los procedimientos han sido cargados en el FMS de la aeronave (A319) y se
constata que las trayectorias se sujetan a los procedimientos por validarse.

Despegamos de Quito en salida RNAV TEMOX 1B, asenso para nivel de vuelo 230, una vez
nivelado y proximo a TEMOX cambiamos frecuencia con Guayaquil Control el cual autorizé STAR 1
RNAV RWY 21 con descenso a discrecion para 3500 FT directo a MUBAS punto de inicio del




procedimiento de aproximacion RNAV para la pista 21, a 836INM del GYV iniciamos el descenso para
3500FT, se cumple un CDO desde FL230 a 3500 FT sin ninguna interrupcion y se pudo constatar
que:

La altitud de cruce por los WPs fue de acuerdo a la establecida, excepto para el punto de
aproximacion intermedia (IF) LOGED donde la aeronave para configurarse con anticipacion
con los 37 de |la aproximacion final mantuvo 700FT por encima de mencionado punto;

Las distancias y rumbos volados son acordes con lo presentado en la vista en planta y
perfil de la carta;

Los WPs wvolados y propuestos para los diferentes segmentos del procedimiento, estan
acordes con lo detallado en |la tabla de datos:

El curso final estuvo correctamente alineado con Ia pista, y el angulo de descenso fue el
optimo para aterrizar.

Segundo vuelo XL 1553 para este vuelo realicé el seguimiento desde la sala de pantallas RADAR
de Quito, y a bordo de la aeronave viajo en cabina el compafero Diego Jaramillo PANS-OPS de
Guayaquil, la aeronave despego en salida TEMOX 18 dese Quito de igual manera se observo que
desde TEMOX vold directo a USIVA siguiente punto de la STAR, proximo a USIMA la aeronave
vold al IAF SIDEV de donde realizo el procedimiento de aproximacion RNAV para la pista 21 el
mismo que se sujeto a las trayectorias establecidas.

Cabe recalcar que en este vuelo se pudo observar la ventaja operacional que puede obtener una
aeronave que realiza procedimientos RNAYV frente a otra en vuelo convencional.

CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

Los resultados generales de la Verificacion en Vuelo del procedimiento de llegada (STAR 1 RNAV
RWY 21) v (IAC - RNAV (GNSS) RWY 21), son SATISFACTORIOS, por lo que se recomienda se
puedan usar para las llegadas por la pista 21 del Aeropuerto José Joaquin de Olmedo de la ciudad
de Guayaquil.

Es oportuno mencionar gue es necesario se inicie a la brevedad posible la capacitacion del
personal ATC de la ciudad de Guayaquil en lo referente a los procedimientos RNAV proximos a
entrar en vigencia.

Atentamente;

Tnlg Alis Villavicencio Armijos
ATC RADAR APP
DISENADOR DE PROCEDIMIENTOS DE VUELO
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Direccion General
de Aviacidn Ciwvil

Miemoramndo Wro. DMG AC-TN A 201 6- 01 40-NE

Ouwito, I NI, 22 de enero de 2016

Sr. Fidel Leomdas Guitarra Santacrua=z
Director de Inspeccion ¥ Certificacion

STAR RINANW (GINSS) RW Y 21 SEGLT

Para su conocinmmento el area de Dasefio de Procedimnuentos de la Direccion de INavegacio
A drea desarrolld los procedimientos de aproximacion RINAN (GINSS) v STAR RINAT
(GINSS) para la WY 21, del Aseropuerto de Guayaquil, los cuales fueromn sujetos de
walidacidém emn wvuaelo com la Cia. LA™ el dia martes 12 de enero del 2016 com la
participacion de los sefiores Tlgo. Alis Willavicencio de la cindad de Quto, ATCO Diego
JTaramillo de Guayaquil % la tripulacion de vuaslo.

La Cia LA™ previamente procedid a ingresar los procedimuientos immstrumentales al
codificador LITWD de la comparfiia para qgue sean immcorporados en la Nawv Data Base del
ciclo 1601 (O7 enero 20160 de las asronaves.

El proceso de wvalidacion resultd favorable, de acuerdo a los mmformes técnicos enuitidos
por personal gue parficipd en esta tarea. por lo tanto la Dareccion de INavegacion Adrea.
en <1 ambito de su competencia aprueba la aplicacidm % uso de éstos procedimientos
instrmmentales de aproximacidon, los musmos gue dentro del primer periodo ATR AC seran
publicados el 18 de febrero w la entrada en vigor sera a partir del 31 de marzo 2016, Se
anexa la documentacion que sustenta la validacidon en vuaelo.

Con sentinuientos de distinguida consideracida.

A fentammente

Ing. Invan Alfredo Tulcan Ormnaza
DIRFCTOR DE WAVEGACION AFRE A

Anesxos:
RINANW IAC 1 FWY 21 . rar
STAR 1. .rar
informme x1-1501 pdf
wvalidacion star w rnav2 1{dj).pdf
data—=x1_ 1501 pdf

wwwnew . awiacioncivil.gob.ec
Buenos Aires Del-53 w Aw. 10 de Agosto  Quito, Ecuador
Telefono: SO93-2 204-7F400
- Docwrmento generado po g aviacioncivil.goboec




GuUANYACQUILY Jose Joaguin de Olmedo Tkl

RNANW REGAP 1 RW™Y 21

e A L2 1a
OTEN00"307 W

_— )
FL1 50

\"Q“‘ﬁ!g'ﬁ'

MMM Razon ASC:
370 FT/MNM TIL FL1S0O

08 R

|-- rMNAW 1 o RNP 1 reqguerida

HILAS MRS Z30
HAST.AOCOMP LE TAR
WIRSLIE

[T
maﬁ

ALTITUDES, B EVACKNES YALTURASEM FIES
DESTAMCLAE EMN MILLAS MALTICAS
DERFROTAS Y RADLALE S S0M MAGNETIC AS MO SE AJJSTA S ESCaLS
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REGAP 1 RN AW

SALIDA

Ascenso enrumbo 212° hasta alcanzar 15007 viraje izgquierda directo a REGAP para cruzario AJSO por
encima de FLOS60, continuar directo a USO0OGI para cruzarlo A O por encima de FL160, luego directo a
PAMIS v cruzario AJO porencima de FL190.
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Carta Cindadano ™Nro. CITUD AT ATNOCITU-2015-3264

OQuito., 17 de moviembre de 2015

Avsunto: AFROLANNE, en respuesta a Oficio Nro. IDNGAC-YA-2015-3099-0C, informa
programacion vielo de validacion de procedinventos imstrmuuanentales RN AN ST REGA P
1 R Y 21 (GTLTIAY SOUIIL. (SEGLT)

Sefior Capitan

Roberto Rodimmgo YWerowvi De La Calle

Director General de Aviaciom Ciwvil

DIRECCION GENERAT DE AWIACION CIVIL
En su Despacho

O ficio ™No. XT.Z201507S3

IDe i consideracidn:

En respuestas a Oficio Nro. DMGAC-Y A -2015-3099 () con respecto a maestra solicitud

del vuelo de walidacion procedinuentos instrumentales RINANW SITID REGAP 1 RVW Y21,
para <=1 SMAeropuerto Intermnacional Joss& Joaguin de Olmedo Guayvaqguil- Ecocwador
(SEGUAGYE)., estimado Sefior Director General de Aviacidon Ciwvil, junto con saludarle,
sirmvase encontrar la programacion realizada en coordinaciomn con su Autoridad. la cual se
detalla a contimuacioir:

Mhigrcoles 18 ™Woviembie
Sr. AT TS WILT AWITICE™MNCTO

T, 1501 Sale O06:05 TTIHOG Y E

T 150a Sale O7F:35 GY E-TTLO =R UELO DE WVERIFICACIOMN DE
PROCEDIMIENTO ST TN AN

Jueves 19 ™Woviembr e
Sr. DIEGO TATR SAMWITLE.T O

.- 15000 Sale 0610 GY E-TTIC TR EL O DE NWERIFILIC ACION DE
PROCEDINMIENTO STy R AN

Feunidrn PMGMAC

Siermes 20 Woviembre NI 1513 Sale 15:0S5 IO GYE




Direccion General
de Awviacion Ciwil

AMemoramdo Wro. DMGAC-TWA-Z2O01LS5-Z2682 MWL

Ouito, ID.MNI., 11 de moviembre de 2015

Sr. Ing. Marco Lucio Marchan Aarmoroso
Controlador Radar APP

ASTTINTO: SVTUELCO DE WVALIDACION RINAW SID REGADP 1 GULLA Y. AQIUIIL.

e i consideracidi:

Para su conocimiento mediante oficio TN NI 20150752, anexo, 21 sefior Sr. MWMiltomn
Galarza Tiuajillo, Jefe de Estandares Operacionales de la Cia. LA™, solicita realizar el
wuaelo de wvalidacidon de procedimuientos instrmumentales RINAT ST REGAP 1 de la pista
21 de Guavyaquil 1 dia 18 de nowviembre de 2105, actividad que fue aceptada v en la gue
participara un Especialista PATNS OPS.

Con el propdsito de apoyvar el proceso de wvalidacidn es necesario el ingreso en la base de
datos del sistema de wvigilancia la mmformacion contenida en la carta imstrumental . gue se
anexa, a fin de gue el dia del vuelo se realice un segiuimiento desde el Simmillador A TC del

perfil v provecciom de la salida a wvalidarse, tarea gue servira para realizar el analisis
complementario.

Avoradecere designar el persomal de la DBM del sastemnma radar, para qgue mgrese lLa
mformacion ¥ grafique la trayvectoria de la salida RINA™NW | asmmusimo solicito gue el dia de
la walidacion en wvuelo se designe persomal para 1 segmmmuento del wvuaelo desde el
Simmlador w posterniormente remutir la grabacidom de la operacidon, oportfunamente se
comunicara la hora v 1 munero de wuelo en el gque se ejecutara la validacidn.

Clon senfimientos de distinguida consideracidan.

Aftentamente

Sr. Luis Marcelo Walencia Taco
ESPECIATIST A EN TRANSITO AFEFREC 1

A NEROoS?
- OFIL LA™Y
- SID»
- ST

Copia:c
Sr. Imng. Jose Antondo Anas Hart
Controlador Radar APP

whwww . awviacionciwvil.gob.ec
Buenos Sares Oel-53 w SAw. 10 de Agosto f Quito, Ecuador
Telesfono: S93-2F 294-7400
= Docwrmendo generado pardagdigraviacioncivil.goboec
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Direccion General
de aviacion civil Quito, 20 de noviembre de 2015

Sr. Tnilgo.

Carlos Valencia Guerrero.
ESPECIALISTA EN TRANSITO AEREO 1
Presente:

Por medio del presente le informo los resultados del vuelo de validaciéon del procedimiento de
salida RNAV — REGAP 1 RWY 21 del Aercopuerto José Joaquin de Oimedo de la ciudad de

Guayaquil.
ANTECEDENTES

Como es de su conocimiento dentro del Proyecto PBN para el espacio Aéreo de la ciudad de
Guavyaquil, se disend la salida RNAV de la pista 21, la misma que fue sometida a evaluacion en
vuelo el dia 18 de Noviembre de 2015 en el vuelo LNE 1506, en la ruta Guayaquil - Quito.

ANALISIS

Se realiza la revision de la documentacion para la validacion, vista en planta, perfil y descripcion de
de la SID, altitudes minimas aplicables, compatibilidad de la SID con Ia tabla codificada de datos,
resultado satisfactorio. Con la anticipacion necesaria, se realizd las coordinaciones pertinentes
con el ACC Guayaquil, a fin de que se socialice con el personal de turno respecto del
procedimiento de salida a validarse y también para que se genere un Video Mapa con los datos de
la SID de manera que se pueda efectuar un seguimiento y vigilancia en el desarrollo del vuelo.
Como parte de la rutina previa antes del vuelo, se efectud el respectivo briefing en Ia cabina de la
aeronave, para conocer en detalle las caracteristicas del procedimiento. El vuelo se efectud con
equipo A319, se pudo apreciar los siguientes aspectos principales y se adjunta copia de la data
obtenida del vuelo.

Luego del despegue la aeronave sigue de marera permanente la trayectoria propuesta en
el FMS.




- El viraje después de los 1 .500ft fue muy comodo y estuvo totalmente apartado de 1a SEP1,
se enrumbo con track O44” hacia la posicion REGAP;

- Las altitudes de cruce por los diferentes puntos fueron muy por encima de lo previsto,
significando con esto una ganancia operacional;

- Las distancias y rumbos volados son acordes con lo presentado en [a vista en planta vy
perfilde la carta;

- La restriccion de velocidad establecida se mantuvo hasta completar el viraje y:

- Los WPs volados y propuestos para los diferentes segmentos del procedimiento, estan

acordes con lo detallado en Ia tabla de datos.

CONCLUSIONES ¥ RECOMENDACIONES

Los resultados generales de la Verificacion en Vuelo del procedimiento de salida RNAV-RAGAPL W
RWY 21, son SATISFACTORIOS, por lo que se recomienda se puedan usar para los despegues por
Ia pista 21 del Aeropuerto Jose Joaquin de Olmedo de la ciudad de Guayaquil mientras se efectuan
los tramites para la publicacion por parte del AIM, en el AIP Ecuador.

Posterior a la ejecucion del vuelo se mantuvo una reunion de trabajo en el RADAR de Quito con los
ATCOs de turno gquienes ademas del personal de SEGU estuvieron monitoreando y fillmmando el
desarrollio del vuelo, para analizar los resultados.

También es oportuno Mmencionar gque es necesario se inicie a la brevedad posible la capacitacion
del Proyecto PBN al personal ATC de la ciudad de Guayaquil para que se familiaricen con este tipo

de procedimientos.

Atentamente;

—~ == )i
\ (o (,i'u L
Tnlg Alis Villavicencio Armijos

ATC RADAR APP
DISENADOR DE PROCEDIMIENTOS DE VUELO
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Direccidton General
de Aviacidon Ciwil

Memoramndo Nro. DG AC-S™N-2015-1620-nE

Ouito, 25 de mnoviembre de 2015

Sr. Capt. Roberto Rodrigo Werowi Dwe La Calle
IDirector Gemeral e Aviaciom Civil

AASTUINTO: INFORME DE WALIDACION PROCEDIMIENTO RINAYW SID REGAP
1-GTUAY AQUIL., SOLICTIATDO POR AEROLATNE

e 1l consideracior:

Mediante oficio WNo. HIL.2Z0150752 de fecha 09 de noviembre 2015, dimgido a su autoridad
por la Jefatura de Estandares Operacionales de Cia. A EROLATNE, solicitd la participaciomn
de un especialista del area de PATNS OPS para efectuar la validacion del procedimiento de
salida RIWANW SID REGAFP 1 para la pista 21 del Aeropuerto ““Jos£ Joaquin de Olmedo™
de la ciudad de Guavaquil, al respecto debo informar gue:

En cumplimiento de lo solicitado se efectud =1 vuelo de werificacidomn w validacidn del
disefio del procedinvdiento el 18 w 19 de noviembre del 2015 en la asronave A319 vuelo
1506 de la Cia. Aerolane, en =1 cual tuvo participacion dos funcionarios del area de
IMsefio de Procedimientos de la DG C

El resultado del procedimmuiento para la walidaciom en wvaelo, del procedinmiento
mstrmumnental, resultd satisfactorio v en sustento del procedimiento cumplido en adjunto se
anexa la documentacidon concermients al proceso reglamentario cumplido, a fin de gue se
realice el analisis complementario por el area correspondiente.

Con sentinmuentos de distimgninida consideraciorn.

Actentamente

I C eI eI o _fTrmt aao elecirornicamerire

Mos. Byron Eduardo Carmon Almelda
SUBDIRECTOR GENERAT DE AWVIACITION CIVIL

A TEesos
informe av-1 . pdf
data_lnel S06 pdf
DGAC-INA 201 5-2682 M _pdf
DMGAC-YA-2015-1036-E_pdf
DMGAC Y A -2015-1059-E_pdf
GIITANY AQTTIIT. RINAN ST 3 BRW ™Y 21 pdf

wwhwwww . awviacioncivil.gob.ec
Buenos Aires Oel-53 w Aw. 10 de Agosto Jf Quito, Ecuador
Telefono: 593-2 Z294-7F400
- Documeno genersdo pardanpgaviacioncivil.gob.ec
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sALIDA

Ascenso en mumbo 212° hasta cruzar afo por encima de 2000, luego. ..

[T

1. PUNAS 1: . wirar izquierda directo a posicion PUMNAS cruzar afo por encima de FL130.
2 AS0S1 1: ... wirar derecha directo a posicion ASOS| cruzar afo por encima de FL130
3. URAGS 1: . wirar derecha directo a posicion UURAGAS crnuzar afo por encima de FL150, luego
directo ASDEL.
4. TOLAN 1: (. wirar derecha directo a posicion TOLAN cruzar ao por encima de FL190, continuar
directo KIMEG, luego wirar derecha nrumbo 009 a LUGUPRPILL
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Ascenso en rnuambo 032 ° hasta crnuezar A0 por encima de 15007, lusego_

—wirar derecha en ascenso directo a USOGI ASOD por encima de FL120:;

—wirar derecha directo a MIMIT A0O por encimade FLOGSO, luego directo AKMNOG AN porencima de FL160;
Svirar izguierda directo URO NI, cruzar A0 por encima de FL120; o,

avirarizguierda directo NMUXIUR, crnu=zar A0 porencima de FL120; o,

—virar izguierda directo IROMO., cruzar A0 por encim ade FL120:;

o, proceder segldn instrucciones ATC.
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Manual sobre el uso de la navegacion basada en la
2-32 performance (PBN) en el disefio del espacio agéreo

2.4.4.3 Existen herramientas de soporte logico que utilizan datos digitales sobre el terreno para confirmar que la
cobertura tedrica de ayudas para la navegacion es apropiada. La inspeccion en vuelo de la cobertura de ayudas para la
navegacion es solamente aplicable a la posicion DME/DME. Requiere de aeronaves de inspeccion en wvuelo
especialmente equipadas y es extremadamente lenta. En muchos casos, es posible determinar si la cobertura es
adecuada mediante el uso de herramientas de analisis de soporte logico y los informes de inspeccion en wvuelo
existentes sobre las ayudas para la navegacion.

2.5 FASE DE IMPLANTACION

2.5.1 La decision del “pase/no pase’™
2.5.1.1 Generalmente, en los diversos procesos de wvalidacidon descritos en la seccidon 2.4.2 queda patente si el

concepto de espacio aéreo propuesto es o no factible y si puede ponerse en practica. Sin embargo, la decision
definitiva de seguir adelante con la implantacion debe tomarse en un punto predeterminado del ciclo de wvida del

proyecto.

2.5.1.2 La decision de seguir adelante con la implantacion se basara en los siguientes factores decisivos:

a) el diserio de la ruta o el procedimiento ATS satisface las necesidades del transito aéreo y de
operaciones de vuelo;

o) sea han satisfecho los requisitos de performance de seguridad operacional y de navegacion;

c) se han completado los cambios en el procesamiento del plan de wuelo, la automatizacion o
publicaciones AlIP necesarios para dar apoyo a la implantacion; y

d) se ha satisfecho la necesidad de instrucciéon para los pilotos v controladores.

2.5.2 Actividad 14: Integracion del sistema ATC

2521 El nuevo concepito de espacio aereo puede exigir cambios en las interfaces y presentaciones del
sistema ATC para asegurar gque los controladores tengan la informacion necesaria sobre las capacidades de las
aeronaves y las presentaciones apropiadas en pro de los nuevos encaminamientos. La necesidad de tales cambios
vendria determinada por el equipo de disefio durante la fase de disefio. Tales cambios pueden incluir modificaciones
en:

a) el FDP del transito aéreo;

b) el procesador de datos radar (RDP) de transito aéreo;

c) la presentacion de la situacion ATC; vy

d) las herramientas de apoyo ATC.
2522 Podria ser asimismo necesario hacer cambios en los métodos de los proveedores de servicios de
navegacion aérea (AMNSP) para expedir NOTAM, por ejemplo en apoyo a la prediccion RAIM o para notificar la falta de

disponibilidad de procedimientos especificos en caso de la interrupcion del servicio prestado por las ayudas para la
navegacion basadas en tierra.
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INICIO DE LA PLANIFIQACIGN
DE LA IMPLANTACION v
DEL PROCESO DE REVISION

Revalidacion del diseﬁo| +
~ Rewvision de los criterios de implantacion
{decididos durante la planificacion del proyecto)

-

Revision de la pre-implantacion

Hipdtaesis aan validas

Criterios de seguridad cperacional cumplidos
Criterios de performance cumplidos
Recursos disponibles

M odificacien del diseﬁo|

-

Planificacién de la implantacidn

Indicadores de rendimiento

Calendario

Walidacién del proyecto Instruccién completada IMPLANTAR

Procedimientos publicados
(dan tiempo al ciclo AIRAC)

Plan de transicidn

Coordinacién completada h_d

— Internalexterna
Atenuacion del riesgo
— Procadimientos de reserva
Soporte logistico
Fijacion de la fecha de implantacian

Examen posimplantacidn

Figura 2-19. Proceso de planificacion de la implantacion de muestra

2.5.4.4 Debe tenerse en cuenta que los acontecimientos inesperados no relacionados directamente con el
concepto de espacio ag¢reo pueden incidir en la fecha de “pase/no pase™.

2.54.5 Deben respetarse las decisiones de “no pase”™. Aunque puede ser muy desalentador, es importante no
buscar “soluciones temporales™ ni “rapidas”. Deberia oponerse una fuerte resistencia a las sugerencias de llevar a cabo
la implantacion a toda costa.

2.54.6 Los pasos a seguir tras una decision de “no pase” dependen del motivo en la que ésta se fundamente.
En casos extremos, puede ser necesario anular el proyecto y retornar a la etapa de planificacion inicial. En otros, puede
ser apropiado examinar las hipdtesis, restricciones y elementos habilitantes, o elaborar una nueva serie de ejercicios de
wvalidacion o llevar a cabo una nueva evaluacion de la seguridad operacional.

2.5.4.7 Una wvez tomada la decision de “pase”, el Estado debe fijar una fecha efectiva de implantacion teniendo
debidamente en cuenta los procesos de datos y el ciclo AIRAC. Para garantizar una implantacion sin problemas, el
equipo de diseno del espacio aéreo deberia mantenerse en contacto estrecho con el eqguipo operacional. Si los
recursos lo permiten, los miembros del equipo deberian estar disponibles en la sala de operaciones a tiempo completo
desde, al menos, dos dias antes de |la implantacion hasta, al menos, una semana despueés de la fecha en la que tenga
lugar. Esto permitira al equipo del espacio adéreo:

a) supervisar el proceso de implantacion;

b) apoyar al supervisor del centro/jefe de aproximacidn o al director de operaciones en caso necesario
para usar los procedimientos de redundancia o contingencia;




Capitulo 2. Proceso

c) brindar apoyo e informacion a los controladores y los pilotos operacionales; y

d) mantener un registro de las dificultades de implantacion para su uso en futuras planificaciones de
proyectos.

2.5.5 Actividad 17: Examen posimplantacion

2.5.5.1 Despueées de la implantacion de los cambios en el espacio aéreo, deberia vigilarse el sistema y recopilarse
datos operacionales para asegurarse de gue se mantiene la seguridad operacional y para determinar si se han logrado
los objetivos estratégicos. Si tras la implantacion ocurren hechos imprevistos, el equipo del proyecto deberia aplicar
medidas para mitigar los efectos lo antes posible. En circunstancias excepcionales, esto podria exigir el retiro de las
operaciones RMNAV o RNP mientras se corrigen los problemas especificos.

2.5.5.2 Después de la implantaciéon se deberia realizar una evaluacidon de la seguridad operacional del sistema vy
recoger pruebas para cerciorarse de ella.




IMPLANTACION

Revision Pre-implantacion

> Actualizacion sistemas ATC
» Programa de entrenamiento
> Cartas de aproximacion, de llegada, de salida.
> Cartas de area y ruta

Procedimientos de contingencia y respaldo
Procedimientos Operacionales Unidades ATC
Preparacion de los usuarios.

Publicacion

Decision de Implantacion




PASOS SEGUIDOS PARA LA IMPLANTACION

Carga de base de datos del modelo final en el sistema RADAR de
Guayaquil.

Procedimientos Operativos PBN TMA Guayaquil.

Evaluacion de Seguridad Operacional para la implantacion de la
PBN en el TMA Guayaquil.

Instruir y habilitar un grupo de Instructores para que realicen la
capacitacion de los ATCs.

Programa de capacitacion PBN ATCOS SEGU.
Capacitacion formal para los ATCOs del Centro de Control.
Iniciar reuniones con los usuarios de la TMA Guayaquil.

Procedimientos de coordinacion y cartas de acuerdo entre el
ACC y el APP Guayaquil.

Publicacion de las Rutas y Cartas Instrumentales.




Direccion General
de Awviacidon Ciwil

MMemorando Nro. DMGAC-SKN-2015-1609-MI

ODuito, 25 de moviembre de 2015

Sr. Lus Alfonso Willacis Wasqgue=
DIDirector Regiomal T

AASTUINTO: INICTO FASE DE IMPLANTACITON PBNGLIAY AQTITL.

e nmuu consideracidm:

En ocumplimmaento de las tareas establecidas en 1 Plan de Acciomn del Proyecto
PBIN-Guayvaquil, cormresponds dar micio a la Fase de Inmplantacion una wvez qgue se
concluyd exitosamente la fase de validacidon en el Taller PBIVM 4, cumplido Lima en el mes
de septiembre 2015 .

Para el inicio de la Fase de Inplantacion corresponde realizar la verificaciomn final de los
procedimnmentos imstrumentales v el adoctrimnamnuento PBIN al Equpo de trabajo de Transito
Adreo de Guayaquil, egquipo gue posternormentes sera el responsable de capacitar a los
Controladores de Transito Adreo en el nuewvo modelo de administraciom del transito
asreo._

La werificacion w adoctrinamudento seran realizados wutilizando el simulador ATC de
Guayaqguil, para lo cual es necesarno configurar su base de datos para recrear situaciomes
normales de tramsito, contingemncias W analisis del comportamiento de transito PBIM,
convencional v bajo guia vectorial en el area ternuinal Guawvaquial.

El prograimna de adoctrinamiento para el Equipo ATHMIL, que wa participo en la fase de
walidacidon, tendra uvuna duaracion de cimco dias, duarante los cuales se desarrollaran los
siguientes temas:

& IDia 1.- Socializacion Taller PBING, Tipos de INavegacion, Navegacion PBIM

& Dia 2 - Concepto RINANW . Concepto RINEP, Tipos de Especificaciones

- Tria 3 - Aplicaciom de las Especificaciomes PBIN. Requisitos para el uso de espacio
adreo PBIMN en cada especificacidm.

- Tria 4 - Aplicacion v el uso de CIDO, Aplicacion v el uso de CCO

- Tria 5. - Ejercicios de aplicacidon de las especificaciones PBIN, CDWO w CCOr

Por lo expuesto % a fin de imiciar la Fase de Inplementacion, agradecere se conwvoque al
Equipo PBIN de Transito Adreo para gue reciban el adoctrinamiento propuesto entre <1 30
de nowviembre v 04 de diciembre de 2015 en el Simmlador ATC de Guawaguuil, para
cumplimiento w ejecuicion de ésta tarea se ha designado al sefior ATC. Christian Ramos,
Especialista PATNS OPS.

Con sentimientos de distinguida consideracidmn.

whwnew . awviacioncivil.gob.ec
Buenos Aires Oel-53 w Aw. 10 de Aagosto S Quito, Ecuador
Telsfono: 5932 294 7400

- Documeno genersco pardeyos arviacioncivil.goboec




Direccion General
de Aviacidon Ciwil

Miemoramndo ™SNro. DMGAC-S™N-201 5-1609-NE

Ouito, 25 de moviembre de 2015

IDocumrrernto ffrmadoe eleclirdmnicanternte

Megs. Byron Eduardo Carrion Almeidda
STUBDIRECTOR GEMNMNERAT IDE AWIACITIOMN CINVIL
Copiac
Sr. Tnlg Carlos Gustawvo WValencia Guerrero
Especialista en Transito Adreo 1L

Sr. Imng. Marco Lucio MhvMarchan Amoroso
Controlador Eadar APP

Sr. Luis MhMarcelo Walencia Taco
Especialista en Transito Aereo 1L

v it

whwhw . awviacioncivil.gob.ec
Buenos Aares Oel-53 v Ao, 10 de Agosto S Quito, Ecuador
Teléfono: 593-2 294-7400
- Documenio genersdo pardagpe awviacioncivil.goboec
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_ DIRECCION GENERAL DE AVIACION CIVIL
DIRECCION DE NAVEGACION AEREA
| GESTION ATM
CIRCULAR TECHNICA “PROCEDIMIENTOS DE COORDINACION
ENTRE EL CENTRO DE AREA SECTOR-2 ¥ EL CONTROL DE
APROXIMACION GUAY ACLIIL"

PROCEDIMIENTOS DE
COORDINACION ENTRE EL CENTRO
DE CONTROL DE AREA (SECTOR2)
Y EL CONTROL DE APROXIMACION

GUAYAQUIL
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DIRECCION GENERAL DE AVIACION CIVIL
DIRECCION DE NAVEGACIOMN AEREA

GESTIOMN ATM
CIRCULAR TECNICA “PROCEDIMIENTOS OPERATIVOS PEN TMA
GUAY ACLIL™

“PROCEDIMIENTOS OPERATIVOS PEN
TMA GUAYAQUIL”™

PROCEDIMIENTOS OPERATIVOS PBMN
Pagina 0 de S
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ESCUELA TECNICA DE AVIACION CIlVIL
SIMULADOR VIRTUAL DE CONTROL DE
TRANSITO AEREO

PROGRAMA DE ESTUDIO

“"CURSO RECURRENTE EN CONTROL DE
APROXIMACION POR VIGILANCIA CON
APLICACION PBEBN"™
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CAPACITACION/PROGRAMA CAPASITACION PBN SEGU.pdf

CRONOGRAMA CURSO RECURRENTE CONTROL DE APROXIMACION POR
VIGILANCIA APLICACION PBN
. INSITRUOCTUOR COUOROINADOR OE SEH
CHRSN DURACION CURSD Z SEMAMNAS SEH 1 S TOTAL
FOR DESIGNAR *d-Akr EEE
INSTRUCTORES CONTROL HORAS HORAZ
ASIGNATURA HORAS CLASE SE-Abkr =R
| PRESENTACION ” VAN TULCAN  [ioRRsPRosmamaoas 1 [0 ]
EUﬂLUﬂE I DH JOSE YALLEJDO HORAS FPOR HACER 1] 1] 1
HORAS PROGRAHADAS 4 0 4
2z IHTHSEIIEHEE::EIISHA L 4 JOSE ¥YALLEJD HORAS REALIZADAS 4 0 4
HORAS FOR HACER 0 0 0
CESAR BALON HORAS PROGRAHADAS dE 38 dE
3 SIMULACION 48 DIEGDO JARAMILLDO | HORAS REALIZADAS 10 38 48
ANIBAL BOADA HORAS POR HACER 38 (1] (1]
HORAS PROGRAMADAS o 0 -
] SAR . MARCELDO LEMA HORAS REALIZADAS 2 0 2
HORAS FOR HACER 0 0 0
HORAS PROGRAHADAS 4 0 4
B PANS 4 CARLOS YALENCIA | HORAS REALIZADAS 4 0 4
HORAS FOR HACER 0 0 0
HORAS PROGRAMADAS F 0 2
T SMS 2 DARVIN SUAREZ HORAS REALIZADAS 2 0 o
HORAS FOR HACER 0 0 0
HORAS PROGRAHADAS 4 0 4
B8 PANS 4 CRISTIAN RAMOS | HORAS REALIZADAS 4 0 4
HORAS FOR HACER 0 0 0
ALILG YILLAYILCENUIU HoRAS FPROGREAHADAS 12 (1] 12
9 PANSIATM 12 ¥YICENTE HORAS REALIZADAS 12 0 12
NAYARRETE HORAS FOR HACER 0 o I 0 !
MAXIMO HORAS
TOTAL HORAS CLASE T8 e EPANMALES 38 40 78 -
EXTRACURRICULARES . . HORAS 2 0 7
DORAMADAS
HORAS
TOTAL HORAS PROGRAMA 20 REALIZ ADAS 40 38 7a
HORAS POR
HACER 38 | l_] | al




Direccion General
de Awviacidn Ciwvil

MNiiemoramndo MNro. DMGAC-IWNEBZ-2016-011S8-WE

Guavaguil, 22 de enero de 2016

Sr. Diego Rodrigo Jaramillo Walencia
Controlador de Aproximmacion no Radanr

Sr. Ing. Ceésar Antomio Balon Anastacio
Controlador Radar AFPFP

Sr. Miax Leonardo Gordillo Tirado
Controlador Radar APP

Sra. MNathalie Kristel Ramirez Peredo
Controlador de Aproximacion no Radar

Sr. Eugenio Erasmo Espinoza Arellano
Controlador Radar APP

Juan Fermando Poalasin Narvase=
Controlador Radar APP

COMNWVOCA TORLA A REUNION EQUIPCO PBIN

De nmu consideracion:

Por medio de la presente se los comwoca a reunidn de trabajo para el dia Iunes 25 de enero
2016 en la sala de reunion del SITNA a las 09:00HL., para tratar asuntos relacionados con =1
Programa de Capacitacion PBIN.

Avsi muismo solicito al Lider del gruapo presentar para ese dia los ejercicios que se
utilizaran en la capacitacion.

Con sentinuventos de distimgouida consideracidn.

Atentamente

Img. Lwuis Carlos Leon Franco
CONTROLADOR RATY AR APP

wwww_ awviacioncivil.gob._.ec
Buenos Aares Oel-53 w Aw. 10 de Agosto J/ Quito, Ecuador

Teléefono: 593-2 294-7400




Direccidon General
de Aviacidn Ciwil

MMemoramndo Nro. IDMGAC-TWE2Z2Z-Z2Z01L6- 0309 NI

Guayaguwil, 24 de febrero de 2016

Sr. Img. MMarco Lucio hMarchan SArmmoroso
Controlador Radar APP

ASTTINTO: PLANITILITL.AS DE INMSTRUOCTORES PAR A CTUURSO PBIN

IDe 1l consideracidin:

Reciba un cordial saludo % a la werz cumplo en imnmformarle a usted gue en wvista esta
Pproximo a indiciarse la capacitacidn en procedimientos RINAY para el Area Terminal de
Guawadguil para los controladores del Centro de Control pongo a consideracidon la plantilla
de Controladores gue dictaran la capacitaciomn PBIN en parte tedrica % praciica.

Trainer/PATNS - OPS DMego Jaramillo WValencia |

Trainer Cesar Balom &

LA T O Wathalie Ramdre= P

[Trainer/I) BN Juan Poalasimn TN,

FASE SMJI;ACI@MTMET}DBM Eugenio Espinoza &

Trainer/ATENI hNax Gordillo Tirado.

Cabe mencionar que el sefior Juan Poalasin IN. sera el ATCO designado
imgreso de los ejercicios a la base de datos del simmualador.

Con sentinuventos de distimgnuida consideracida.

A tentarmmente

whwnew . awiacioncivil.gob.ec
Buenos fAiares el-53 v Aw. 10 de Agosto J/ Quito, BEcuador
Telesfono: S93-2 294- 7400




Direccion General
de Aviacidn Ciwil

MNIemmoramndo Nro. DMGAC-TN A2 201 60504

Guavaguil, 19 de abril de 2016

Sr. Ing. Ivan Alfredo Tulcan Ormma=a
IDirector de Navegacion Acrea

A STTIWN T O ITNFORMNME PRIMER (GRITITEPCO CTTRSO PBIN
e i consideracidn:

Peaermitame informarle sefior director sobre las conclusiones obtenidas por el primer gcripo
de Controladores gue asisticd a la capacitacidon teorica Spractica del curso PBIN, la cual se
efectund entre el 11 v 15 de abril.

Como es de su conocimiento, @l primer grupo estuvo conformado en su gran mayoria por
controladores gue ejercen la supervisicomn W o la instrmccidn VW se encuentran operativos.
Participando como mmstimactores; 1 Ing. César Baldon en Procedmmientos PBIN v el Ing.
José Arias en procedimentos de Control por Wigilancia Tno de los objetivos adicionales
a los del curso fue gue se obtengan conclusiones W propuestas objetivas que redunden en
la optimuizacion del servicio, aprowvechando la experiencia de los participantes. va gue las
misima servirian como punto de partida para el resto de los grmapos. Se hnzo hnncapie
principalmente en la aplicacidomn de los procedimientos CCO w CDwO, oal punto de
suspender los nmiveles preacordados cuando se autoricen la STAR TENMOZIN 1 v salida
REGAP.

Sobre las propuestas técmnicas realizadas en el informe, yva se estan tomando cartas emn el
asunto., a fin de satisfacer los requurimientos operativos necesarios. De 1gual manera sobre
la marcha se estan actualizando los procedinventos operativos del Cerntro de Control
Guayaquil w las Cartas de Acuerdo Operacional con la Torre de COntrol. Es de destacar
tambidn la excelente predisposicidn v profesionalismo de todos los participantes durante
la capacitacidoin.

En documento adjunto sirvase encontrar las conclusiones w las propuestas realizadas por
este primer grmpo, luego de su capacitacidin.

Con sentinuentos de distimguida consideracidan.

Actentamente

wwnww . awiacioncivil.gob._.ec

Buenos fAidres Oel-53 v fAw. 10 de Aagosto f Quito, Bocuador
Telesfono: S93-2 2OAa-7F400
- Documento generado pardapisarviacioncivil. goboec
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PUBLICACION DE LAS
RUTAS Y CARTAS

INSTRUMENTALES PBN




TEL/FAX: 5093 2 2947 409 REPUBLICA DEL ECUOADOR AlRAC
AFS: SEQUYOYX Direccion General de Aviacion Ciwvil AP
E-mail: Direccion de Mawvegacion Acsraea
ais__ecuadon@aviacioncivil. gob.ec Gestion de Informacion Aeronautica Suplemento 02
Welr: woane ais.aviacioncivil.golb.ec Apartado Postal 17-01-207 7 18 de febrero de 2016

FECHA DE ENTRADA EN VIGOR: 31 de marzo de 2016

GUANY AU

AEROPUERTO INTERNACIOMAL “JOSE JOoAQUIN DE OLMEDO?

Muewva carta de salida normalizada - WYuelo por instrumentos - OACT - RMNAN;
Muewva carta de llegada normalizada - Vuelo por instrumentos - OACT - RINAN, v
MNuewvas cartas de aproximacion por instrumentos - OMACT - RINAN
del Acropuerto Intermacional “José Joaqguin de Olmedo™
de la Ciudad de Guayaquil.

RMNAY SID 1 — RMNAY REGAFRP 1 RWY 21

RMNAYW STAR 1 - STAR 1 RMNAW (GMNSS) RWY 221
RMNAN 1AC 1 - RNAMW (GNSS) RWY 21

RMNAN LAC 2 - RNAW (GNSS) RWY 03

Pagina 1 de 9



SUPLEMENTO FEB 2016.pdf

TEL/FAX: 593 2 2947 409 REPUBLICA DEL ECUOADOR AlRAC

AFS: SEQUYOYX Direccion General de Aviacicon Ciwvil AlP

E-mail: Direccion de Nawvegacion Acrea

ais_ecuadon@aviacioncivil. gob . ec Gestion de Informacion Aeronautica Suplemento 03
Web: wanw ais aviacioncivil.gob_ec Apartado Postal 17-01-2077F 12 de mayo de 2016

FECHA DE ENTRADA EN VIGOR: 21 de julio de 2016

FIR GUANYACUIL
EMN RUTA

ESPACIO AEREC DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

RUTAS ATS INFERIORES

RUTAS ATS SUPERIORES

RUTAS DE NAVEGACION DE AREA (RMANW)

DESIGNADCORES O NMOMBRES EMN CLAVWE PARA PUNTOS SIGNIFICATIVOS
Al ERTAS PARA LA NAVEGACION

CARTA DE NAVEGACION EN RUTA - INFERIOR

CARTA DE NAVEGACION EN RUTA - SUPERIOR

CARTA DE NAVEGACION EN RUTA - RMNANW

CANCELACIONES:

AJRAC SUP: 0514 del 18 de septiembre del 2014
1315 del 23 de julio del 2015
15/M15 del 20 de agosto del 2015

NOTAM SERIE A: A18T7Ta9 14 Al14238514 A1436514 21430014 A1429014
A1309M15 A1308/M15 AM13I0FM15 A1206/15 A1305M15
A1204M15 A123FM15 AD9DE55/M15 2083415 A00F8M5 O

Pagina 1 de 112



SUPLEMENTO 12 DE MAYO 2016.pdf
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“EL ECUADOR A BORDO DE LA
NAVEGACION BASADA EN LA
PERFORMANCE (PBN)”
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GRACIAS POR SU ATENCION



