IMPLANTACION DEL PBN EN EL
AREA TERMINAL DE
SANTIAGO DE CHILE
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CONSIDERACIONES




CONSIDERACIONES

« Se mantiene la red de aerovias convencionales.

* Se ha disenado para solucionar los conflictos del
control, y la mejor ruta para el usuario.

* Se ha disenado para RNP 2.

* Se ha buscado el mejor diseno para ayudar en la
toma de decision para uso con pistas opuestas.



Doc. 4444

541216 Separacion lateral entre aeronaves en derrotas paralelas o que no se cortan o en rutas ATS. Dentro

de espacio aéreo designado o en rutas designadas, la separacion lateral entre aeronaves que operan en derrotas paralelas
o que no se cortan o en rutas ATS se establecera de conformidad con lo siguiente:

a)

b)

c)

d)

para una separacion minima entre derrotas de 93 km (50 NM) se prescribira una performance de navegacion de
ENAV 10 (RNP 10), ENP 4 o de ENP 2;

para una separacion minima entre derrotas de 555 km (30 NM) se prescnibira una performance de navegacion
de RNP 4 0 RNP 2;

para una separacion minima entre derrotas de 278 km (15 NM) se prescnibira una performance de navegacion
de RINP 2 o un equipo GINSS. Las comunicaciones orales VHF directas controlador-piloto se mantendran en
tanto se aplique esa separacion;

para una separacion mimima entre derrotas de 13 km (7 NM), aplicada mientras una aeronave
ascienda/descienda a través del nivel de otra aeronave, se prescribira una performance de navegacion de RINP 2
o un equipo GNSS. Las comunicaciones orales VHE directas controlador-piloto se mantendran en tanto se
aplique esa separacion; y

para una separacion minima entre derrotas de 37 km (20 NM)., aplicada mientras una aeronave
ascienda/descienda a traves del nivel de otra aeronave al usar otros tipos de comunicacion distintos de los que se
especifican en d), se prescribira una performance de navegacion de EINP 2 o un equipo GNSS.

13/11/14

Num. 6
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Uso de pistas

Family ) . . .
Fleet Airport RWY Takeoff % | Landing % %
BBA-09 4 6
SCBA 2
BBA-27 96 94
CCP-02 68 25
SCIE 10
CCP-20 32 75
PMC-17 42 48
SCTE 13
PMC-35 58 52
PUQ-07 4
PUQ-12 0
SCCI 5
PUQ-25 89 76
A320 PUQ-30 7 14
SCL-17L 58 62
SCEL SCL-17R 42 38 100
SCL-35R 0 0
ZAL-17 8 29
SCVD 2
ZAL-35 92 71
ZC0O-01 41 26
SCQP 7
ZCO-19 59 74
Z0S-15 40 56
1
5co 7Z0S-33 60 44
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Doc. 4444

541212 Ulilizando el NDB, VOR o GN5S en derrotas o rutas ATS que se intersecan. Exagiendo a las aeronaves
que sigan determinadas derrotas con una mimma de separacion apropiada a la ayuda para 1a navegacion empleada
existe separacion lateral entre dos aeronaves cuando:

a) FOR: ambas aeronaves se han establecido en radiales que divergen en 157 por lo menos vy una de las aeronaves
estd por lo menos a una distancia de 28 km (15 NM) o mas desde 1a instalacion (véase 1a Figura 5-4);

b) NDB: ambas aeronaves se han establecido en derrotas hacia o desde el NDB que divergen en 30° por lo menos
v una de las aeronaves esta por lo menos a una distancia de 28 km (15 NM) o mas desde 1a instalacion (véase la

Figura 5-3);

c) GNSS/GNSS: se confimma que cada aeronave se establece en una derrota con desplazamuento cero entre dos
puntos de recornido v por lo menos una aeronave se encuentra a una distancia minima respecto de un punto
comun, como se especifica en 1a Tabla 5-1; o

d) FOR/GNSS: la aeronave que utiliza VOR se establece en un radial hacia o desde el VOR v se confirma que la
otra aeronave que ufiliza el GINSS esta establecida en una derrota con desplazammento cero entre dos puntos de
recorrido v por lo menos una aeronave se encuenira a una distancia mimma respecto de un punto conmin, como

se especifica en la Tabla 5-1.

Tabla 5-1. Separacion lateral para aeronaves que utilizan VOR v GNSS

Aeronave 1: FOR o GN5S
Aeronave 2: GNSS

D‘mi““i“ll“f“?u“ derrotas FLO10 — FL190 FL200 — FL600
; pm:lj ) Distancia desde un punto conmin | Distancia desde un punto conmin
15-135 27.8 km (15 NM) 43 km (23 NM)

Las distancias que figuran en la tabla son distancias en tierra. Los Estados deben tener en cuenta la distancia
(alcance oblicuo) desde la fuente de una senial DME a la antena receptora cuando se ufilice el DME para
proporcionar informacion sobre el alcance.
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Scenario Name SCEL - SCIE

STEP 2 - OLD PROCEDURE DEFINITION
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GRAPHICAL VIEW OF 5CENARIOS
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» Se considera la velocidad de A320 de 7 NM/miny
consumo a nivel de crucero de 42 Kg/min. = 6
Kg/NM.

* Diferencia de distancia = 5 NM
* Diferencia de consumo = 6 Kg/min * 5 NM = 30
Kg/vuelo.

* Total de vuelos = 282

* Total diferencia de consumo = 282 * 30 Kg = 8.460
KQg.
* Total de diferencia IFSET = 8.500 Kg.




ESTIMACION DE AHORROS EN NM
SITUACION ACTUAL V/S PROYECTO

MARZQO 2016
PLAN DE VUELO Distancia Minutos Horas Combustible CO2
(NM) (1) Ton (2) Ton (3)
SITUACION ACTUAL 0 0 0 0 0
MARZO
2016
PROYECTO 9.935 1.419 23:40 59.6 188.,4
12 MESES PROYECTO 119.220 17.031 283:48 715,3 2.260.,4

(1): Se considera la velocidad de A320 de 7 NM/min

(2): Se considera consumo de A320 de 42 Kg/min
(3): Ref.: ICAO Carbon Emmisions Calculator Version 3 August 2010; 3,157 es la constante representativa de

toneladas de CO: producidas al qguemar una tonelada combustible de aviacion
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PLAN DE ACCION
PARA LA IMPLEMENTACION DEL
CONCEPTO DE ESPACIO AEREO PBN
EN EL TMA SANTIAGO




PLAN DE ACCION

FASE

ACTIVIDADES

N 0)
DIAS

FECHAS

PLANIFICACION

1-3

- Acuerdo sobre los requisitos operacionales que desencadenan la
necesidad de implantacion de la PBN en el espacio aéreo.
(proyeccion de aumento en las operaciones, introduccion de
procedimientos de abatimiento de ruido, construccion nueva pista etc).

- Creacion del equipo de diseino del espacio aéreo.
(normalmente liderado por un ATM enfocado a la gestién de proyectos y
con conocimiento operacional del espacio aéreo a intervenir).

- Acuerdo sobre los objetivos, el alcance y los plazos.

25

19.ENE15

Analisis del escenario de referencia.

(incluye: recoleccion de datos de las operaciones ATM y datos FOQA,
revision y analisis de las operaciones actuales, analisis de los flujos, de
las SID, STAR y rutas)

30

13.FEB.15

Seleccion de los criterios, politicas de seguridad operacional y los
criterios de performance requerida.

10

15.MAR.15

Acordar los supuestos CNS/ATM sobre los que se va a trabajar:
elementos habilitantes y restricciones CNS/ATM que seran
consideradas.

(incluye: capacidad de la flota, muestras de trafico en FOQA, areas cony

sin vigilancia ATS, uso de pistas, etc)

25

25.MAR.15




PLAN DE ACCION

NO

FASE ACTIVIDADES DIAS FECHAS
7 Diseino de_l Es_pamo Aéreo, Puntos de entrada/salida de la TMA, 20 19 ABR.15
Rutas y Circuitos de Espera.
O 8 |Diseno y/o modificacion de procedimientos SID, STAR, IAC. 120 | 09.MAY.15
Z
5 9 Disefio de los volumenes y sectores ATC. 30 06.SEP.15
10 Confirmacion de las especificacion para la navegacion OACI 5 06.0CT 15

necesarias.




PLAN DE ACCION

N 0)
DIAS

FASE ACTIVIDADES FECHAS

12 |Finalizacion del disefio de procedimientos. 25 11.JUN.16

VALIDACION




PLAN DE ACCION

ACTIVIDADES

N (0]
DIAS

FECHAS

IMPLANTACION

13.1

Dias de trabajo adicionales para absorver potenciales demoras
no previstas y trabajo AIS

41

30.AGO0.16

14

Planificacion de implantacion

- Actualizacion de las Cartas de Acuerdo Operacionales (LoA) .
- Cambios a los sistemas de visualizacion ATC (Datagen, Mapgen,
etc).

60

09.SEP.16

15

Planificacion de implantacion

- Publicacion de nuevos procedimientos (cartas de rutas, de
procedimientos y tablas de codificacion)

- Instruccion a usuarios sobre los cambios

- Divulgacion de la informacion

60

09.0CT.16

16

Implantacion de los cambios en el espacio aéreo.
(fecha AIRAC)

08.DIC.16

17

Evaluacion post-implantacion

90

08.MAR.17




Gracias






