@é‘

COCESNA

AVANCES EN LA IMPLEMENTACION
AIDC Y ADS—-B EN LA REGION DE

CENTRO AMERICA

SEMINARIO/TALLER CAR/SAM PARA LA IMPLANTACION DE SISTEMAS
AVANZADOS DE VIGILANCIA Y AUTOMATIZACION

SEPTIEMBRE Ciudad de Panamd, Panamad
2



CONTENIDO

o COCESNA
0 Directrices ADS-B / AIDC ICAO AIDC
ADS-B 0 Introduccidén
0  Introduccién ADS_B )
Definici ADS.B 0 Beneficios de la Implementacion
O efiniciones -
o Equipamiento Sistema ADS-B 0 Capacidad de Implementacién actual en
Centro América
O  Arquitectura General
5 Antena 0 Obijetivos de la implementacion
O Diqgrqmq de Bloques O 3C6m0 se reCIIiZC”'é ICI implemenfGCién?
o Coberturas
0o Capacidades
0  Mensaje ADS-B, AST CAT 021
o Pruebas ADS-B
o Casos ADS-B
0  Estrategia ADS-B

22 - 25 / septiembre /2015

s



COCESNA

UNA INSTITUCION
MULTINACIONAL "‘ |
1960-2015 m

GUATEMAL
A

=HONDURAS
EL i
SALVADOR

NICARAGU
A

A

COSTA
RICA

22 - 25 / septiembre /2015

.
ﬂ%

——
-

e
COCESNA




ORIGEN DE COCESNA

COCESNA es un Organismo Internacional
creado el 26 de febrero de 1960 por los
Estados de I|la region, para dar
cumplimiento a sus compromisos Yy
obligaciones contraidos como signatarios
del Convenio de Aviacion Civil Internacional
(Chicago, 1944).
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SERVICIOS DE COCESNA

COCESNA es una organizacion sin fines de
lucro que obtiene su autosostenibilidad
financiera a través de la provision de los
siguientes servicios:
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DIRECTRIZ ADS-B, ICAO

'CONCLUSION NACC/WG/4/10 IMPLEMENTACION
DE ADS-B OUT EN LAS REGIONES NAM /CAR

Que todos los Estados/Territorios en la Regiones
NAM /CAR adopten/incluyan en sus planes de

implementacién la fecha de implementacién ADS-B o
mads tardar el 31 de diciembre de 2018, para finalizar
la implementacién operacional de ADS-B out.

Ratificada en la Declaracién de Puerto Espaia en la

\ NACC/DCA/5
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DIRECTRIZ AIDC, ICAO

-3

Coordinacién /Transferencia Digital Tierra-Tierra

50% de los ACC dentro de las FIR aplicables
habrdn implantado por lo menos una interfaz para
usar Comunicaciones de datos entre instalaciones

de servicios de trdnsito aéreo (AIDC)/Intercambio
directo de datos (OLDI) con los ACC vecinos a mds
tardar en diciembre de 2016

DECLARACION DE PUERTO ESPANA
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INTRODUCCION (ADS-B)

Con el propésito de dar cumplimiento a la directriz
de la OACI, COCESNA ha incluido dentro del plan
de inversiones, la adquisicion de estaciones ADS-B
de manera armonizada con los Estados Miembros
para cubrir la FIR de Centro América para el 2018.

En el 2015 se ha actualizado la Estaciéon ADS-B
instalada en Cerro de Hula, permitiendo
redundancia, nuevas capacidades y mejoras en el
desempeio de la Estacion.
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DEFINICIONES

“ ADS-B es definida por OACI como una técnica en
la cual la aeronave automdticamente provee
mediante enlace de datos, informacién del sistema

de navegacién de la aeronave y sistema de
posicionamiento global, incluyendo identificacién de
la aeronave, posicidn de tres dimensiones y datos
!
' adicionales “

Estado
Latitude
Identificaciéon

(direccion de 24
bits OACI)

Velocidad
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EQUIPAMIENTO DE UNA ESTACION
ADS-B (CERRO DE HULA
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ARQUITECTURA GENERAL
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ANTENNA

La Antena esta compuesta de un configurable numero de
columnas radiantes (3 antenas o 6 antenas), para mejor

cobertura y redundancia.

Puede ser una antena Omni-direccional.
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DIAGRAMA DE BLOQUES
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COBERTURA SUPERIOR (250 NM)
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COBERTURAS RADAR — ADS B

0/ ,«‘{ 55
/ \.‘/{7‘\ N / .

flh’

//
Y
) .
7B\ '
N 4,‘,,"\\ /
Xy, 7 A A\ /. Larlazoc
VA "X ;
RN ,\.?Q\\‘\\:‘ 4
SR Y
ONR \  y '
~ONNA

"_ P
‘ Q,}.ha vé?c...o.\
'RADAR MONTE CRUDO ADS B, CERRO HULA

22 - 25 / septiembre /2015
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CAPACIDADES

| I

0 El receptor ADS-B esta compuesto de un sistema de
antena y un sistema de recepcion y procesamiento de
mensajes.

0 Los transpondedores Modo S (1090ES) transmiten los
mensajes conocidos como “Extended Squitter” (ES)

0 El sistema ADS-B convierte los mensajes ES de la
aeronave al formato CAT 021 de Asterix que se
transmiten a los procesadores de datos para su
presentacion.
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MENSAJE ADS-B, CAT 21
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PRUEBAS ADS -B,

_ CENTRO DE CONTROL CENAMER
-

0 Integraron los datos en categoria AST 021, Versién

0.23.

0 El sistema multitracking realiza la pista (SSR, Modo
S y ADS-B)

0 El icono para pista multiradar incluyendo ADS-B es
un triangulo.
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PRUEBAS ADS -B,
CENTRO DE CONTROL CENAMER
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CASOS ADS-B (24 ABRIL 2015)
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CASOS ADS-B (24 ABRIL 2015)
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CASOS ADS-B (24 ABRIL 2015)
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ESTRATEGIA ADS-B

0 Continuar con las pruebas técnicas y operativas de la Estacion de Cerro de Hula.
0 Realizar pruebas con los datos integrados al nuevo centro de control de CENAMER.

0 Continuar con el levantamiento de estadisticas de las capacidades de la aviénica
ADS-B en la regidn y presentar los resultados en los foros internacionales de la
OACI, para garantizar la implementaciéon regional de manera homogénea vy
mediante los mismos estdndares.

0 Actualizar los radares Modo S de ruta para alargar su vida 0til e incluir capacidad
ADS-B para cubrir toda el drea intercontinental cubierta por los radares y la parte
norte de la FIR, antes del 2018 que permita cumplir el mandato regional de ICAO.

0 Extender las cobertura ADS-B en la parte SUR de la FIR que no son cubiertas por
los radares (Isla El Coco, 2016)

0 Instalar sistemas MLAT con capacidad ADS-B para mejorar cobertura radar para
servicio terminal en Aeropuertos donde existan problemas de cobertura.
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INTRODUCCION AIDC

EL AIDC (ATS INTERFACILITY DATA
COMMUNICATIONS) es una funcionalidad
gue permite la automatizacion de las
coordinaciones entres los diferentes

centros de control a través de manera
seguras, eficaces que permiten gestionar
de mejor forma el espacio aéreo e
Incrementar la seguridad y disminuir la
. carga laboral del controlador.
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BENEFICIOS DE LA
_ IMPLEMENTACION DEL AIDC

Reduccién de la congestion
de los canales de voz, Reduccién de la carga de
debido a la reduccién del trabajo de radiotelefonia
tiempo para las del controlador.
coordinaciones.

Mejora a la seguridad
operacional al reducir las
posibilidades de recepcién

errénea de los mensajes.

Reduccion del estrés para
Reduccién de las el controlador debido a
Mejor disponibilidad de retransmisiones provocadas mejor organizacién y

comunicaciones. por comunicaciones mal planificacién de las
interpretadas. actividades de control de
trdnsito aéreo.

Cumplimiento de las
metricas acordadas de
todos los Estados con

OACI.
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CAPACIDAD DE IMPLEMENTACION
EN CENTRO AMERICA

Aunque actualmente no todos
los centros de control de los

Estados Centroamericanos
poseen la capacidad de

Actualmente los centros de
control de Guatemala, El
Salvador, Nicaragua y

COCESNA tienen capacidad de Interconexion, por ser una

funcionalidad automatizada
necesita la cooperacion de los
ATC adyacentes.

implementacion del AIDC.
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OBJETIVO DE LA IMPLEMENTACION:

0 Automatizacidon de las operaciones de Nicaragua con COCESNA vy El
Salvador

0 Automatizacién de las operaciones de Guatemala con El Salvador,

COCESNA y México.

0 Automatizacién de las operaciones entre El Salvador con Nicaraguaq,

COCESNA y Guatemala.

0 Integracién de los demds Estados a medida que sus centros de control se
vayan actualizando.

1 Centro América automatizada al 100%.
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FECHAS DE IMPLEMENTACION

COCESNA-CUBA (Ya implementado

)

m COCESNA-México ( Ya implementado)

Nicaragua-COCESNA (Ya
implementado)

s Guatemala-COCESNA (Octubre 2015)

maw £l Salvador-COCESNA (Noviembre 2015)
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5COMO SE REALIZARA LA IMPLEMENTACION?Z

Configuraciéon de las bases de datos de todos los ATC.

- Definicién de los procedimientos operativos y su colocacién AIRCON
- Flujos de entradas y salidas de los aeropuertos

- Fijos de coordinaciéon y tiempo de coordinacién.

Realizacién de las pruebas:

- Probar base de datos.

- Probar procedimientos operacionales

- Probar puntos y tiempos de coordinacion
-Mecanismos de backup

Capacitacion
- Definicién de la capacitacién por parte del Estado.
- Impartir capacitaciéon por parte de COCESNA en conjunto con el Estado.

- Certificacién de los procedimientos operacionales.

- Firma del anexo a la carta acuerdo

- Puesta en Operacion




END
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