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Seguimiento de la implantacién de la ATFM en el Estado Peruano
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RESUMEN

Esta nota de estudio tiene por objeto presentar el Plan de Accion para la
implantacion ATFM en la FIR Lima y actualizar el avance de implantacion del
mismo en el Estado Peruano.

REFERENCIAS:
- Reuniones SAM/IG

A - Seguridad operacional.

Objetivos estratégicos B - Capacidad y eficiencia de la navegacion aérea.

de la OACE: E - Proteccion del medio ambiente.
1. Antecedentes
11 Durante la Reunién RAAC/13 (Colombia, diciembre 2013), las Autoridades de Aviacion Civil

de la Region se comprometieron, mediante la Declaracién de Bogota, a alcanzar la meta de disponer al menos
de una FMU o FMP en los ACC para el afio 2016 como maximo, y en ese sentido se necesita efectuar los
mayores esfuerzos para el cumplimiento de dicha meta.

1.2 De acuerdo al Plan de Accién para la Implantacion ATFM en la Region SAM, como accién
inicial el Estado Peruano presenté en la reunion SAM/IG/14 el Célculo de Capacidad de Pista del Aeropuerto
Internacional Jorge Chavez.

1.3 Durante el presente afio 2015, el Estado Peruano viene desarrollando una serie de actividades a
fin de disponer de una FMU en el plazo establecido y dar continuidad al Plan de Accién para la Implantacion
ATFM.

2. Analisis

2.1 Segun los estudios realizados, el aumento de la demanda proyectada conllevaria a sobrecargas
de trabajo en las unidades ATC, principalmente el ACC y Torre de Lima, al no existir una unidad de gestion —
FMU para mitigar un desbalance entre la capacidad y la demanda. Ello tendria un efecto perjudicial puesto que
generaria retrasos y las consecuentes perdidas a la industria y a los usuarios.

2.2 Segun los célculos de capacidad de plataforma, de pista y de sectores ATC de Lima y Cusco,
existe una tendencia a niveles de congestion de transito en determinadas horas, llegando incluso a la saturacién,
lo cual requiere acciones para mejorar la infraestructura aeroportuaria, de manera que pueda satisfacer la
demanda proyectada.
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2.3 En ese sentido, el Estado Peruano ha desarrollado un Plan de Accion para la Implantacion
ATFM en la FIR Lima y viene ejecutando una serie de actividades para alcanzar la meta planteada al 2016, de
disponer al menos de un FMU.

2.4 Asimismo, el Estado Peruano viene trabajando de manera conjunta con los grupos de interés
mediante la formacion de comités de trabajo para impulsar la implantacion del CDM y A-CDM.

2.5 En el Apéndice A se detalla el Plan de Accion para la Implantacion ATFM en la FIR Lima, asi
como las tareas realizadas y las que se encuentran pendientes, con los plazos determinados para su
cumplimiento.

3. Accion sugerida

3.1 Se invita a la Reunidn a tomar nota de la informacién presentada.
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APENDICE A

PLAN DE ACCION PARA LA IMPLANTACION ATFM EN LA FIR LIMA

Responsable

capacidad se reduzca

Descripcion de las Tareas Fecha Estado (per_songlu Observaciones
organizacion a
cargo)
1. Calculo de Capacidad de pista, espacio aéreo y
capacidad de plataforma
1.1. Realizar el Célculo de la Capacidad de Pista Todos los resultados de los
de los principales aeropuertos. calculos deberan ser
a) Calculo de capacidad de pista del AIJCH Jul/2014 | Realizado DGAC - Perti [actualizados si se observa
(Lima) Feb/2015 | Realizado DGAC —Per |un aumento significativo
b) Calculo de capacidad de pista del AIVA en la demanda.
(Cusco)
Sep/2014 | Realizado | CORPAC S.A.
1.2. Realizar el Calculo de Capacidad del espacio |Feb/2015 | Realizado DGAC — Peru
aereo.
a) Capacidad de Sectores ATC ACC Lima
b) Capacidad de Sector ATC TMA Cusco.
1.3. Realizar el Célculo de Capacidad de Pendiente LAP
Plataforma de los principales aeropuertos. - Realizado DGAC —Peru
a) Capacidad de plataforma de AIJCH (Lima) |Feb/2015
b) Capacidad de plataforma de AIVA (Cusco)
Sep/2014 | Realizado |DGAC/CORPAC
1.4. Presentar las conclusiones de la capacidad de | -
pistas y del espacio aéreo. Abr/2015
2. Determinacion de la demanda Proyectada
2.1. Realizar estudios de demanda del espacio | Oct 2014| Realizado DGAC —Per0 | LAPy LAN realizaron
aéreo por parte de los usuarios para los proyecciones de demanda
préximos 10 afios como minimo. hasta el 2040, estudios
presentados en el ACC
Meeting (Airport
Consultive Collaborative).
2.2. Determinar los factores operacionales que
afectan la demanda y la capacidad del LAP y CORPAC deberan
aeropuerto de Lima  para optimizar la Pendiente | LAP/CORPAC | trabajar en conjunto para
utilizacion de la capacidad existente, S.A. optimizar temas de
incluyendo simulaciones de ser necesario capacidad y manejo de
plataforma
3. Acciones para la implementacion de FMU en
ACC
3.1. Desarrollar un concepto operacional ATFM En DGAC —Pert | Plazo para la entrega de
basico. Elaboracion ambos documentos
a) Elaboracion de CONOPS ATFM FIR Jun/2015
Lima
b) Elaboracion de manual ATFM FIR Lima | Set/2014
- Realizado DGAC — Peru
3.2. ldentificar las limitaciones que hacen que la | Abr/2015
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Responsable
s (persona u .
Descripcion de las Tareas Fecha Estado organizacion a Observaciones
cargo)
3.3. Identificar y aplicar métodos para evaluar Pendiente DGAC - Pert | Plazo (Set/2015)
los impactos climaticos en el sistema.
3.4. Desarrollar una base de datos para analizar Pendiente DGAC —Perti | Plazo (Dic/2015)
la demanda de llegadas y salidas en los
principales aeropuertos y espacios aéreos,
para el aumento de la misma en los
siguientes periodos de tiempo: mensual,
anual, diario y horario.
3.5. Capacitacion de personal para la
implantacion del ATFM
a) Replicar los cursos y talleres para Pendiente DGAC —Per | Plazo para la realizacion
implantacion ATFM, por parte del de los cursos Jun/2015
personal previamente capacitado por
OACI.
b) Replicar y adaptar sistemas ATFM Pendiente | CORPAC S.A. | Plazo (Sep/2016)
exitosos en la region DGAC - Peru
3.6. ldentificar los periodos en que la demanda Pendiente | CORPAC S.A. [El plazo para esta tarea
excede a la capacidad tanto actual y DGAC — Peri dependera de la
proyectada, luego equilibrar capacitacion que se brinde
demanda/capacidad en las 3 fases ATFM al personal.
estratégico, tactico y pre tactico.
Pendiente | CORPAC S.A. Plazo para la
3.7. Implementacién de la dependencia ATFM DGAC —Pert |implementacion fisica de la
(FMU). dependencia (Jul/2016)
a) Pantalla radar para visualizacion de
transito.
b) Equipos de radio  comunicacion.
(Monitoreo de frecuencias)
¢) Equipo de comunicacién para
coordinacion con FIR adyacentes.
d) Coordinacion de NOTAM/mensajeria.
e) Coordinacion con MET
f) Enlace militar.
Pendiente | CORPAC S.A. | La primera fase sera una
3.8. Inicio de operaciones de la FMU DGAC —Pert | etapa de prueba, tendra una
a) Fase pre-operacional duracion de 3 meses e
b) Fase operacional iniciara en Ago/2016
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Descripcion de las Tareas

Fecha

Estado

Responsable
(persona u
organizacion a
cargo)

Observaciones

4. Implantacion de CDM

4.1. Involucrar a los grupos de interés.

4.2. Designacién del personal para llevar a cabo
dicha tarea.

4.3. Implementacion de oficina CDM para llevar a
cabo reuniones diarias.

4.4. Establecer una dependencia CDM con
personal designado y capacitado, de todos los
involucrados.

4.5. Establecer normativa y procedimientos para la
participacion en el CDM

Oct/2014

Oct/2014

Realizado

Realizado

(4.3-4.5)
Pendiente

DGAC —Pert | Se formo el comité A-
CDM para AIJCH
DGAC — Pert | presidido por LAP.

Feb/2016
CORPAC S.A.

4.6. Implementar un software que se adapte a las
necesidades de los usuarios para la
participacion en el CDM.

4.7. Identificar al personal y los ndmeros de
teléfono operacionales que servirdn como punto
de contacto para los temas ATFM en cada
ACC, TMA, TWR, CCO aerolinea, CCO
aeropuerto, Meteorologia, Militares, Aviacién
General y otros.

(4.6 -4.7)
Pendiente

CORPAC S.A. | Feb/2016

5. Anadlisis post-operacional y
retroalimentacion de sistema

Una vez implantado el FMU, se requerird

personal para el analisis y retroalimentacion del

sistema de manera continua, para correccién de

posibles fallas.

a) Elaborar indicadores de performance segln
el manual CDM.

b) Realizar el seguimiento de los indicadores
de performance

Pendiente

DGAC —Pert | De cumplirse los plazos
CORPAC S.A. | estimados la primera
retroalimentacion del
sistema se realizara en
Feb/2017




