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Cuestion 1 del

Orden del Dia: Seguimiento a las conclusiones y decisiones adoptadas por las reuniones
SAM/IG, las tareas para los Estados con respecto al nuevo Plan Electronico de
Navegacion Aérea (e-ANP) y del proceso colaborativo Estados-Industria para la
transicion de los sistemas actuales en aquellos especificados en el ASBU

Enmienda a la Tabla de Cédigos SSR del ANP CAR/SAM

(Presentada por la Secretaria)

RESUMEN

Esta nota de estudio tiene por objeto contemplar las necesidades de algunos Estados
que como consecuencia del aumento de trafico y el uso de sistemas automatizados
necesitan mayor disponibilidad de c6digos SSR para asignar a nivel nacional y reservar
una familia internacional adicional a un Estado que prevé la implantacion de sistemas
radar a corto plazo.

REFERENCIA:

e Reunién RAN CAR/SAM/3
o ANP CAR/SAM Vol Il Parte V, Apéndice B

A - Seguridad operacional.
B - Capacidad y eficiencia de la navegacion aérea.
E - Proteccion del medio ambiente.

Obijetivos estratégicos
de la OACI:

Introduccion

1. Durante la reunion RAN/CAR/SAM/3, los Estados de la Regidn revisaron el sistema de
asignacion de codigos SSR internacionales y nacionales para las Regiones CAR y SAM y se elabor6 un
nuevo Plan de atribucion de cdédigos SSR (PAC) coordinado para la adjudicacion y uso de los 4096
cddigos SSR de la manera més eficiente y econémica.

11 Estos codigos se expresan en términos de series completas de 64 codigos de 4 digitos en
cada serie. Ciertos codigos se reservan para fines especiales a escala mundial.

2. Anélisis
Utilizacion de los cédigos
2.1 De acuerdo a las directrices en esta materia, los Estados y organizaciones responsables de

proporcionar los servicios deberian limitar el uso de los cddigos SSR a las series que han sido atribuidas y
hacer una redistribucion interna de los cddigos asignados, distribuyendo a las dependencias ATC bajo su
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jurisdiccion, equipadas con sistemas de radar, las series o fracciones de series de codigos disponibles,
considerando el volumen de vuelos de salida y sobrevuelos que requieran c6digos.

2.2 Las series de cadigos pueden dividirse en fracciones de tal forma que pudieran utilizarse
por enteros, mitades, cuartos u octavos de serie, segin sea necesario, de acuerdo con el volumen de
vuelos atendidos por cada dependencia ATC.

2.3 Deberia hacerse todo lo posible por mantener el codigo ya asignado a una aeronave. Esto
supone que el codigo se conoce en el momento de efectuar la coordinacion y que puede introducirse en el
sistema de procesamiento automatizado, a fin de que el sistema lo reconozca cuando la aeronave entre
dentro del &rea de cobertura del sistema de radar.

24 Con el fin de economizar al méximo los cddigos, se recomienda que se asignen a una
hora lo méas cercana posible a la activacion del vuelo. Anadlogamente, cuando un vuelo ya tiene asighado
un codigo y no es activado dentro de un plazo razonable, deberia cancelarse la asignacién del cddigo,
permitiendo que sea utilizado por otro vuelo.

25 En algunos casos, cuando el tiempo de vuelo dentro de espacios aéreos con cobertura
radar lo permite, los codigos pueden asignarse en forma ciclica, es decir, se asignan los codigos en forma
progresiva hasta llegar al Gltimo disponible y en ese momento se reinicia la asignacion desde el principio,
independientemente del tiempo transcurrido. En algunos casos, cuando es posible, este procedimiento
resulta mas sencillo para las dependencias ATC.

Adjudicacion de codigos

2.6 La adjudicacién de codigos debe considerar el acuerdo establecido por la reunion RAN
CAR/SAM/3, el cual se basa en una atribucion que toma en cuenta 5 areas participantes que se han
determinado en base a las corrientes de transito aéreo, tres de las cuales pertenecen a la Region SAM:

a) AP SAM SUR: Argentina, Chile, Montevideo
b) AP SAM CENTRO: Asuncién, Brasil, La Paz, Lima
c) AP SAM NORTE: Colombia, Guayaquil, Maiquetia, Panama

2.7 Un cédigo puede acompafiar a una aeronave a través de varios FIRs siempre y cuando se
conserven dentro de la misma &rea participante, debiéndose modificar el cédigo cuando la aeronave
atraviesa los limites de dicha area a fin de preservar la seguridad operacional. Estos procedimientos
deberian establecerse en las Cartas de Acuerdo respectivas.

2.8 No obstante lo anterior, la dependencia que trasfiere uno de sus cddigos con la aeronave a
otra dependencia debe tener en cuenta que ese codigo queda inutilizable hasta que la aeronave llegue a
destino o cambie de area de atribucion.

2.9 Entre FIRs con aeropuertos cercanos y con pocos cddigos disponibles, esta practica puede
ser perjudicial y por ello cada situacion se debe analizar a la luz de las necesidades operacionales y las
ubicaciones de origen y destino.

Adjudicacién progresiva de codigos
2.10 A medida que el trafico aumenta y los sistemas automatizados necesitan de méas codigos

disponibles para satisfacer la adjudicacion suficiente, o cuando la particion de las series asignadas ya no
es suficiente, se debe enmendar el Plan de Navegacion Aérea para la atribucion de méas codigos.
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211 En ese sentido, en algunos Estados se ha hecho evidente la necesidad de aumentar las
series de codigos para uso nacional. Para otro Estado que esta preparando la adquisicién de un sistema
radar, se hace necesario proceder a reservar una serie adicional de cddigos internacionales con el tiempo
suficiente de antelacion.

212 Tomando en cuenta todo lo anterior se ha preparado una propuesta que se ha consultado
con la Region CAR, la cual ha manifestado estar de acuerdo con la misma, para proponer una Enmienda a
la Tabla de adjudicacion de cddigos actual, que figura en el Plan de Navegacidn Aérea.

2.13 Cabe agregar que con el fin de optimizar la adjudicacion de cdédigos SSR, los Estados
deberian tomar debida cuenta a las directrices incluidas en la Parte V FASID, Apéndice B “Sistema de
asignacién de codigos SSR (internacionales y del interior) Regiones CAR y SAM “ 'y proporcionar al
personal operativo cursos de actualizacion sobre este asunto.

2.14 La propuesta de Enmienda se presenta en el Apéndice A y las directrices para la
aplicacién de cdédigos SSR figuran en el Apéndice B de esta nota de estudio.

3. Acciodn sugerida:
3.1 Se invita a la Reunioén a:
a) tomar nota de la informacion suministrada;

b) analizar la propuesta de Enmienda al ANP CAR/SAM para la adjudicacion de
cddigos en la Region SAM que figuran en el Apéndice A; y

c) recomendar para los cursos de actualizacion del personal operativo las directrices

para la aplicacién de cédigos SSR que figuran en el Apéndice B de esta nota de
estudio.



APPENDIX A/ APENDICE A SAM/IG/15-WP-NE/03

SSR CODE ASSIGNMENT SYSTEM / (INTERNATIONAL AND DOMESTIC) CAR AND SAM REGIONS
SISTEMA DE ASIGNACION DE CODIGO / (INTERNACIONAL Y NACIONAL) REGIONES CAR Y SAM

I= International use / Uso internacional

D= Domestic use / Uso nacional
STATE OR FIR/ESTADO O FIR
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0 GENERAL PURPOSE / FINES GENERALES
0001 - 0077 D D
0100 - 0177 |
0200 - 0277 |
0300 - 0377 | D | D
0400 - 0477 | D | D
0500 - 0577 | D
0600 - 0677 | D D D
0700 - 0777 | D D
1000 - 1077 D D D D D D
1100 - 1177 D D D D D D
1200 - 1277 D D D D D D D D D D
1300 - 1377 D D D D D D D
1400 - 1477 D D D D D D D D D
1500 - 1577 D D D D D D D D
1600 - 1677 D D D D D D D D D D D
1700 - 1777 D D D D D D D D D D
2000 SEE REFERENCE ANNEX 10, VOL 1V, 2.5:4.71.4.5/ VER REFERENCIA ANEXO 10, VOL. IV 2.1.4.5 2547
2001 - 2077 D D
2100 - 2177 D D | D
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STATE OR FIR/ESTADO O FIR

CODIGO

Argentina

Asuncién

Brasil

Cayenne

Central American

Colombia

Curacao

Georgetown

Guayaquil

Habana

Kingston

La Paz

Lima

Maiquetia

Meéxico

Montevideo

Panama

Paramaribo

Piarco

Port au Prince

Santo Domingo

2200 - 2277

1O| chile

2300 - 2377

|w]

2400 - 2477

2500 - 2577

|w)

2600 - 2677

lw)

2700 - 2777

3000 - 3077

3100 - 3177

3200 - 3277

3300 - 3377

3400 - 3477

3500 - 3577

3600 - 3677

3700 - 3777

4000 - 4077

4100 - 4177

4200 - 4277

4300 - 4377

4400 - 4477

4500 - 4577

4600 - 4677

4700 - 4777

5000 - 5077

5100 - 5177

(vliv] il e e

5200 - 5277

5300 - 5377
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STATE OR FIR/ESTADO O FIR

CODIGO

Argentina
Asuncion
Brasil
Cayenne
Central American
Colombia
Curacao
Georgetown
Guayaquil
Habana
Kingston

La Paz

Lima
Maiquetia
Meéxico
Montevideo
Panama
Paramaribo
Piarco

Port au Prince
Santo Domingo

Chile

5400 - 5477

5500 - 5577

5600 - 5677

5700 - 5777

6000 - 6077 | |

6100 - 6177

6200 - 6277 D

6300 - 6377

6400 - 6477

O|0|0|— |~

6500 - 6577

6600 - 6677 D

6700 - 6777 D I

7000 - 7077

7100 - 7177 | |

7200 - 7277 |

7300 - 7377 D | |

7400 - 7477

7500 UNLAWFUL INTERFERENCE / INTERFERENCIA ILICITA

7600 COMMUNICATION FAILURE / FALLA DE COMUNICACIONES

7700 EMERGENCY / EMERGENCIA
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Familia de Cddigos nacionales e internacionales segun cada Estado de la Region SAM

ESTADO/AREA DE NUMERO CODIGOS CODIGOS
PARTICIPACION (AP) DE ACCs NACIONALES | INTERNACIONALES OBSERVACIONES
ARGENTINA 5 1500 - 1577 0300 - 0377
1600 - 1677 0400 - 0477
1700 - 1777 0500 - 0577
2001 - 2077 0600 - 0677
2100 - 2177 0700 - 0777
2300 - 2377 2500 - 2577
BOLIVIA 1 1100 - 1177 3100 — 3177
1700 - 1777 3200 - 3277
BRASIL 5 1000 - 1077 4000 - 4077
1100 - 1177 4100 - 4177
1200 - 1277 4200 - 4277
1300 - 1377 4300 - 4377
1400 - 1477 4400 - 4477
1500 - 1577 4500 - 4577
1600 - 1677 4600 - 4677
1700 - 1777 4700 - 4777
2600 - 2677
5000 - 5077
5100 - 5177
6200 - 6277
6600 - 6677
6700 - 6777
CHILE 5 1200 - 1277 3000 - 3077 Nota: FIR Isla de Pascua
1300 - 1377 5200 - 5277 no esta incluido en la
1400 — 1477 5300 - 5377 Carta ATM 1 “Sistema
2200 — 2277 de asignacion de claves

SSR” del FASID
CAR/SAM, por lo tanto
tampoco estd en el plan
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ESTADO/AREA DE NUMERO CODIGOS CODIGOS
PARTICIPACION (AP) | DE ACCs NACIONALES | INTERNACIONALES OBSERVACIONES
de atribucion (PA) de
codigos SSR. Si es que
hay una enmienda al
ANP/FASID habria que
tomar en cuenta esta
carta ATML1 para
enmendar
COLOMBIA 2 0600 - 0677 2200 - 2277
1200 - 1277 2300 - 2377
1300 - 1377 2400 - 2477
1400 - 1477
ECUADOR 1 1400 - 1477 5400 - 5477
1500 -— 1577 5500 - 5577
7300 - 7377
FRENCH GUIANA 1 1000 - 1077 5300 - 5377
GUYANA 1 1200 - 1277 5200 - 5277
PANAMA 1 1100 - 1177 0100 - 0177
1200 - 1277 0200 - 0277
1600 - 1677
PERU 1 0001 - 0077 5600 - 5677
1600 - 1677 5700 - 5777
1700 - 1777
SURINAME 1 1600 - 1677 5600 - 5677
7300 - 7377
URUGUAY 1 1100 - 1177 6000 - 6077
1200 - 1277 6100 - 6177
7300 - 7377
VENEZUELA 1 1500 - 1577 3500 - 3577
1600 -— 1677 3600 - 3677
2500 - 2577 3700 - 3777
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APENDICE B

PLAN DE NAVEGACION AEREA CAR/SAM

VOLUMEN Il - FASID

PARTE V - APENDICE B
SISTEMA DE ASIGNACION DE CODIGOS SSR
(INTERNACIONAL Y DEL INTERIOR)

REGIONES CAR Y SAM

DIRECTRICES PARA LA APLICACION

DE CODIGOS SSR
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Apéndice B

SISTEMA DE ASIGNACION DE CODIGOS SSR
(INTERNACIONALESY DEL INTERIOR)
REGIONESCAR Y SAM

OBJETIVOSDEL PLAN DE ATRIBUCION
DE CODIGOS SSR (PAC)

1. El nuevo plan deatribucion de codigos SSR hasido
elaborado con € objeto de proporcionar a los Estados de
las regiones CAR/SAM los medios de coordinar €l uso de
4 096 codigos SSR en d Modo A/3 de la manera mas
eficiente y econémica.

2. El nuevo PAC fomentaralaprontaimplantacion de
un método que, en definitiva, permitirdque duranteun vuelo
en las regiones CAR/SAM se mantenga durante el mayor
tiempo posible un codigo asignado de cuatro digitos.

PRINCIPIOS GENERALES
PARA CUMPLIR LOSOBJETIVOS

3. Los principios detallados que rigen € uso de los
codigos SSR en las regiones CAR/SAM se basan en los
principios general essiguientes, quecomplementan lasdigoo-
siciones de caracter mundia (PANS-RAC, Doc 4444,
Parte X). Estos principios tienen en cuenta una transicion
paulatina del actual uso de los codigos SSR a PAC que se
mencionaen 2.

4. Los codigos en € Modo A/3 deberian emplearse
parafines ATS Unicamente.

5. Los cbdigos se atribuyen a las dependencias ATS
por necesidades operacional es debidamente justificadasy €
ndmero de cddigos se establece basandose en €l nimero de
aeronaves gque han de atenderse simultaneamente dentro de
un area especifica, durante periodos punta del transito.

6. Lasnecesidades en materia de codigos se expresan
en términos de series completas de codigos (64 codigos
de cuatro digitos en cada serie), 0 blogques especificos
de las mismas. En casos especiales, dichos requisitos

pueden también abarcar cédigos individuales de cuatro
digitos designados.

7. Loscodigos destinados aser utilizados como codigos
detransito internacional es se atribuyen a determinados ACC
parague seusen en areas participantes (AP) formadas por las
areas de responsabilidad ATS de un agrupamiento adecuado
de varios Estados.

8. Loscddigos parafines nacionales se atribuyen alos
Estados para uso de las dependencias ATS que requieren
proteccién geogréfica limitada para tales codigos.

9. A condicion de que se observen las salvaguardas
adecuadas, los Estados que estan fuera de las areas partici-
pantes en las que se utilizan codigos en su funcion principal,
pueden utilizar los codigos de transito internacionales para
satisfacer necesidades nacionales. Sin embargo, S a causade
ello surgen conflictos en € uso de los codigos, la asignacién
como cadigo de transito internacional tendra precedencia
sobre la efectuada para utilizacion nacional.

FACTORES OPERACIONALES
Y TECNICOS PERTINENTES

10. Esprobableguedurantelavigenciadel nuevo PAC
persistan las condiciones operacional es siguientes:

a) parafines ATS en las regiones CAR/SAM se utilizaran
equipos decodificadores SSR, tanto autoactivos como
pasivos;

b) los métodos comparativamente simples de atribucion de
codigos, tales como laatribucién por referenciaa sectores
ATC, coexistiran y se uniran vertical o lateralmente con
métodos mas perfeccionados de atribucion de cédigos por
computadora; y
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¢) dado quelacapacidad de 4 096 cddigos en € Modo A/3
€S un prerrequisito para una aplicacion completa de
métodos complejos de atribucion de codigos, resulta
esencial hacer deestacapacidad un requisito obligatorio
paralas aeronaves que realizan vuel os internacional es.

DISTRIBUCION PERMANENTE
Y CATEGORIAS DE CODIGOS

Distribucion de cédigos

11. Ciertos codigos sereservan parafines especiadesa
escalamundial. Las series restantes de cadigos para uso en
lasregiones estan, en este PAC, divididas en dos categorias
diferentes: codigos de transito para uso internaciona y
codigos para uso nacional.

12.  El ndmero de codigos utilizados para fines de
trénsito internacional ha de ser relativamente elevado,
debido ala extension de la proteccidn geogréfica requerida
para reducir a un minimo las posibilidades de confusion
entre laidentidad de dos aeronaves distintas a las cuales se
ha asig-nado e mismo codigo de cuatro digitos. Deberd
concederse suficiente proteccion para evitar interferenciaa
las areas participantes de regiones adyacentes.

13. El nimero de codigos utilizados para fines nacio-
nal es puede mantenerserel ativamente reducido, yaque éstos
pueden repetirse en diferentes Estados, o aun dentro del
mismo Estado.

14. Mediante arreglos convenientes en e PAC s
pueden utilizar codigos detransito internacional es para uso
nacional, con sujecion alo dispuesto en 9.

15. Cuando seanecesario, pueden aumentarseconside-
rablemente |las posibilidades de atribucion dividiendo una
serie especifica de codigos en ocho blogues de ocho codigos
de cuatro digitos.

Cadigos para fines especiales

16. Ciertoscodigosdedeterminadasseriessereservan
para fines especiales, como se indica a continuacion:

Series 00 — Caédigo 0000 a disposicion de cualquier Estado
como codigo parafinesgenerales. (Los codigos 0001 a0077
estan disponibles parafines nacionales.)

FASID CAR/SAM

Series 20 — Codigo 2000 para poder reconocer a una
aeronave que no haya recibido de las dependencias de
control detrénsito aéreo instrucciones de accionar € respon-
dedor. (Los codigos 2001 a 2077 estén disponibles parafines
nacionales.)

Series 75 — Caédigo 7500 reservado para poder reconocer a
una aeronave gque sea objeto de interferencia ilicita. (Los
codigos 7501 a 7577 estan disponibles parafines nacionales.)

Series 76 — Caédigo 7600 reservado para poder reconocer a
unaaeronave con falladeradiocomunicaciones. (Los codigos
7601 a 7677 estan disponibles parafines nacionales.)

Series 77 — Caédigo 7700 reservado para poder reconocer a
una aeronave en estado de emergencia. (Los codigos 7711
a7717y 7721 a7727 se reservan para operaciones SAR Yy €
codigo 7777 paralasupervision del transpondedor detierra)

17. Los Estados pueden utilizar los cédigos discretos
7501 a7577y 7601 a 7677 parafines naciona es siempreque
hayan comprobado que en € area en cuestion y en las éreas
adyacentes afectadas:

a) noestafuncionandoequipodecodificador algunodetierra
de 64 cédigos; y

b) e equipo decodificador detierrade4 096 cddigostienela
capacidad de permitir € uso de tales codigos sin generar
alarmas sonoras o visuales relacionadas con |os cédigos
especiales 7500 y 7600 (véase Anexo 10, Volumen I,
Partel, 2.5.4.5).

Cddigosdetransito

18. Loscodigos detransito se atribuyen a ACC especi-
ficos para su asignacion a vuelos internacionales. Las aero-
naves conservaran el cddigo asignado més dla de las
fronteras nacionales, pero normamente no mas ala de los
[imites de las éreas participantes en las regiones CAR/SAM
[véase 21¢)].

19. Laatribucion decddigosdetransito en lasregiones
CAR/SAM se basa en cinco &reas participantes que se han
determinado en base a las corrientes de trénsito aéreo. Estas
regiones son las siguientes:

AP SAM SUR:  Argentina, Chile, Montevideo
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AP SAM CENTRO: Asuncion, Brasil, LaPaz, Lima
AP SAM NORTE: Colombia, Guayaquil, Maiquetia,
Panama

AP CARESTE: Georgetown, Paramaribo, Piarco,
Rochambeau

APCAROESTE:  América Central, Curacao, Habana,
Kingston, México, Port-au-Prince, Santo Domingo

Nota.— Se atribuyen cddigos a un Estado cuando €l
espacio aéreo de dicho Estado se encuentra dividido en dos
omasFIR. Seatribuyen cadigos por FIR cuando éstas sean
Unicas para un Estado o cuando una FIR cubra el espacio
aéreo de dos o més Estados.

20. El objetivo final, es decir, que las aeronaves con-
serven un codigo asignado durante € mayor tiempo posible
deun vuelointernacional (p. g., atravésdemasde unaAP)
solo puede lograrse perfeccionando progresivamente los
criterios de proteccion de los codigos.

21. Los cbdigos de transito se asignaran de confor-
midad con los principios siguientes que rigen el método de
asignacion de codigos por regidn de origen (ORCAM):

a) cuando una aeronave entraen una AP (ya seaal salir o
durante e vuelo), la primera dependencia ATS
interesada en esa AP le asignara un codigo de
cuatro digitos. Este cddigo se elegira de un grupo de
series de codigos atri-buidos de tal manera que se evite
laduplicacion de codigos asignados por diferentes ACC
dentro de la AP pertinente;

b) cadavueloconservarae codigooriginal quelefueasig-
nado al entrar en la AP, durante todo € vuelo dentro de
lamisma. Habran de aplicarse criterios apropiados para
la proteccion de codigos, afin de evitar la duplicacion
COMo consecuencia de una reasignacion prematura del
mismo cadigo;

¢) normamente, en el momento en que un vuelo cruzalos
l[imitesdeuna AP, serequeriraun cambio decodigo. Sin
embargo, en determinados casos y mediante ciertos
arreglosacordadosentrelasdependenciasATSafectadas
por latrayectoria de vuelo, podra conservarse € codigo
asignado mas aladeloslimitesdela AP,

d) dado que e nimero de codigos disponible no permitela
atribucion completadeunaseriede codigos exclusivade
cada AP dentrodelasregiones CAR/SAM, ciertasseries
de cddigos habran de compartirse entre dos o més AP.

En cadaunadelasrespectivas AP, laasignacion de estos
codigos compartidos estard a cargo de los ACC que
ofrezcan la menor probabilidad de que se produzcan
duplicaciones de cddigos en la zona limitrofe de las
respectivas AP.

22. Al establecer d nimero de series de codigos de
trénsito, se han tenido en cuenta los factores siguientes:

a) € periodo de vigenciadd plan de navegacion aérea, del
cual el SSR es sdlo un elemento;

b) los prondsticos de transito aéreo correspondientes a las
regiones CAR/SAM, a fin de determinar cuaquier
aumento del transito aéreo clasificado comointernacional
en estas regiones;

¢) lanecesidad de series de codigos para una dependencia
ATSsecalculabasdndoseen e nimerototal deaeronaves
gue requieren asignacion de un codigo especifico durante
el periodo de maximaactividad en esadependenciaATC;

d) para cacular las series de cddigos requeridas de
conformidad con ¢) anterior, se utiliza un “periodo de
proteccion” deseishoras, esdecir, quetodo codigo deuna
dependencia ATC asignado a una aeronave queda
nuevamente disponible, para volver a ser utilizado
transcurrido un periodo de seis horas después de su
asignacion inicia; y

€) laasignacion de un codigo especifico a una aeronave se
hace cuando la aeronave se dispone a despegar o cuando
esinminentequeunaaeronave en vuel o estaracontrol ada.
Como regla general, no se puede aceptar una asignacion
permanentedecodigos que se base en & niimerodel vuelo
o en cualquier otracaracteristica distintiva sistemética, a
causa de los efectos negativos que podria tener en la
eficienciay economiarequeridasen el uso delos codigos.

23.  Sehan establecido criterios comunes para calcular
€l nimero de codigos de trénsito que necesitacada ACC/FIC
0 APP de las diferentes FIR de las regiones CAR/SAM. La
distribucion de codigos de trénsito se ha hecho teniendo en
cuenta € numero de vuelos punta (vuelos internacionales
solamente) a los cuales cada dependencia debera asignar un
nuevo codigo.

24. En vista de que las regiones CAR/SAM se han
divididoen cinco APy puesto que pueden repetirselosgrupos
asignados a dos de estas AP sin riesgo de repeticion de
codigos, € nimerodecodigos disponibleparavudosinterna-
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cionales es elevado.

25. Teniendo en cuenta las consideraciones mencio-
nadas en e parrafo anterior, laséreas participantes tendrian
asu disposicion las siguientes series de codigos para vuel os
internacionales:

AP SAM SUR: 03, 04, 05, 06, 07, 25, 27, 30, 33, 52, 53, 60,
61, 62, 63, 64, 65, 73

AP SAM CENTRO: 21, 26, 31, 32, 40, 41, 42, 43, 44, 45,
46, 47, 50, 51, 56, 57, 67, 70, 71

AP SAM NORTE: 01, 02, 22, 23, 24, 25, 34, 35, 36, 37, 54,
55, 66, 74

AP CAR ESTE: 06, 07, 27, 30, 52, 53, 60, 63, 64, 65, 72,
73,74

AP CAROESTE: 03, 04, 05, 21, 26, 31, 32, 33, 34, 40, 41,
42, 43, 44, 45, 46, 47, 50, 51, 56, 57, 61, 62, 66, 67, 70, 71

Cadigos nacionales

26. Loscodigos nacionales se atribuyen paraser utili-
zados por aeronaves que, durantetodo su vuel o, permanecen
dentro de los limites del &rea convenida de uso de dichos
codigos (normal mente dentro de un Estado). Las series de
codigos pertinentes son:

10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17. Ademés, podria
disponerse de los cédigos 0001 a 0077, 2001 a 2077,
7501 a 7577, y 7601 a 7677, de acuerdo con las
condiciones especi-ficadas en 17.

27. Los codigos nacionales deben utilizarse de modo
gue se logre la mayor economia posible en el nimero de
codigos necesarios (véasetambién 9, 16 y 17). Dado quelas
necesi dades nacional esvarian considerablemente, no pueden
establecersepor e momento reglasdefinitivas. Sin embargo,
a fin de ayudar a los Estados y con objeto de facilitar la
coordinacion internacional requeridasobree uso decodigos
nacional esen areaslimitrofes, seproporcionan lassiguientes
directrices:

FASID CAR/SAM

a) como regla general, los cdigos que se empleen princi-
palmente para fines de trénsito podran utilizarse para
necesidades nacionales en aquellos Estados en los cuales
exista una FIR intermedia entre e area donde se utiliza
el codigo parad transito y aquella en laque se use para
fines nacional es. Basandose en acuerdos apropiados entre
las dependencias ATC afectadas, podran hacerse
excepciones a esta regla, a condicion de que se asegure
gue esto no dara lugar a dificultades;

b) con respecto a los cddigos nacionaes utilizados princi-
pamente para fines de control termina (TMA/APP), a
menos que se especifique otra cosa, @ &ea de uso opera
ciona del codigo en cuestion deberiacorresponder a areade
uso de los candes de comunicaciones aeroterresires
apropiados, y

¢) loscadigosnacionaesqueseutilicen parafinesdecontrol
termina (TMA/APP) o en partes especificas del espacio
aéreo (sectores) contardn con proteccion asegurada en
estasfunciones. LosEstados|imitrofespueden usar dichos
codigos para fines nacionales proporcionando una zona
tope equivalente a un sector o una distancia de 60 NM
entre los limites més cercanos de dos &reas en las que se
utilicen tales cédigos.

SUPERVISION DEL PLAN

28. Seesperaque d desarrollo progresivo de instala-
ciones terrestres mejoradas, permitira en € futuro que un
mayor nimero de Estados se adhiera a las disposiciones
previstas en el PAC.

29. ElI GREPECAShaacordadodisposicionesrelativas
alaimplantacién progresivade plan deatribucion decodigos
SSRy su supervision. A esterespecto, se solicitaalos Estados
guetienen previstointroducir instal aciones SSR queinformen
a las Oficinas regionales Norteamérica, Centroamérica y
Caribe (NACC) y Sudameérica (SAM) de la OACI, con una
antelacién de por 1o menos seis meses, si tienen laintencién
de hacer uso de los codigos, afin derealizar oportunamente
la coordinacidn necesaria.
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ABREVIATURASY SIGNIFICADOS DE LOS TERMINOS

AP = Areaparticipante Area de dimensiones especificadas que comprende | as reas de responsabilidad
ATS de varios Estados, en la cual un cédigo de cuatro digitos asignado a una
aeronave querealizaun vuelo internacional es normalmente conservado por esa
aeronave mientras vuela en dicha area.
PAC = Plan OACI de
atribucion de
codigos SSR

Region = Regiones CARy SAM
delaOACI

ORCAM = Méododeasignacion | (Véase e péarrafo 21)

de cAdigos por region
deorigen

Cadigo de cuatro digitos Cadigo de identidad SSR que contiene combinaciones de impulsos A, B, Cy D
(cualquier respuesta generada por un respondedor de 4 096 c6digos):

Zl! ZZ! ZS! Z4
dondeZz, =0...7

Serie de codigos Grupo de 64 codigos con cuatro digitos similares.

Bloque de cadigos Secuencia continua de codigos de cuatro digitos dentro de una serie de codigos.
Los bloques “octales’ especificos de ocho codigos secuenciaes que tienen los
tres primeros digitos comunes, pueden identificarse por referenciaal tercer digito
del cadigo completo de cuatro digitos (p. €., blogue 0 = codigos X X00 a X X07.
Los codigos 0010 a 0017 pueden designarse como cAdigos 00(1), los cédigos
0020 a 0027 como cadigos 00(2), etc.).

Asignacién de codigos Distribucién de codigos SSR a las aeronaves (véanse los PANS-RAC,

Doc 4444).

Atribucion de cédigos Distribucién de codigos SSR a los Estados, dependencias o servicios (véanse los
PANS-RAC, Doc 4444).

Caodigos detransito Cadigo atribuido a una determinada dependencia ATC parague seasignea una
aeronave que realiza un vuel o internaciona y que esta aeronave conservara por
lo menos mientras vuele dentro de la AP en cuestion.

Cadigo naciona Caodigo atribuido a un determinado Estado para su utilizacion dentro de ese
Estado por unadependencia ATC designada, en relacion con aquellas aeronaves
gue durante todo su vuelo permaneceran dentro del drea convenida de uso del
codigo en cuestion.
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FASID CAR/SAM

DIRECTRICES PARA LA APLICACION
DE LA TABLA ATS1

INTRODUCCION

1. De conformidad con los requisitos de gecucién de
laTablaATS1, losEstadosy organizacionesresponsablesde
proporcionar servicios de transito aéreo en las regiones
CAR/SAM deberian aplicar correctamente los procedi-
mientos del plan de atribucién de codigos SSR (PAC) en
las regiones CAR/SAM que apruebe el Grupo regional
CAR/SAM deplanificacion y g ecucion (GREPECAS). Endl
presente documento se exponen las directrices para lograr
este objetivo.

2. Noesposiblecubrir todaslasvariablesquepudieran
darse, debido a la diversidad de circunstancias y caracte-
risticas que en un momento dado pueden influir en la apli-
cacién de los procedimientos; se espera, por tanto, que los
Estadosinterpreten correctamentelos criterios de aplicacion
y que la presente guia sirva de documento auxiliar para
aplicar los procedimientos. Cabe sefidar también que las
OficinasregionalesNACCy SAM delaOACI seencargaran
de supervisar e PAC, de modo que los Estados puedan
dirigirse alas mismas para cualquier aclaracion queresulte
necesaria.

PROCEDIMIENTOS GENERALES

Utilizacion de los codigos

3. Los Estados y organizaciones responsables de
proporcionar los servicios deberian limitar € uso de los
codigos SSR a las series que les sean atribuidas en la
TablaATS 1.

4. Los Estados y organizaciones responsables de los
servicios deberian hacer una redistribucion interna de los
codigos atribuidos, distribuyendo a las dependencias ATC
bajo su jurisdiccion, equipadas con sistemas de radar, las
series o fracciones de series de codigos disponibles, conside-
rando el volumen de vuelos de salida y sobrevuelos que
requieran codigos.

Nota.—Con el fin de hacer un mejor uso delasseriesde
codigos, éstas podrian dividirse en fracciones de tal forma
gue pudieran utilizarse por enteros, mitades, cuartos u

octavos de serie, segin sea necesario, de acuerdo con el
volumen de vuelos atendidos por cada dependencia ATC.

5. Laasignacion de codigos se aplica alos vuelos que
salen delajurisdiccion de ladependencia ATC en donde se
originan dichos vuelos. Esto significa que se asignan a las
salidasdelos aeropuertos dentro del areay a sobrevuelos que
llegan de espacios aéreos sin servicio de radar o a otras
aeronaves a las que no se les ha asignado cddigo
previamente.

6. Deberia hacerse todo lo posible por mantener €l
codigo ya asignado a una aeronave. Esto supone que €
codigo se conoce en  momento de efectuar la coordinacion
y que puede introducirse en e sistema de procesamiento
automatizado, afin de quee sistemalo reconozca cuando la
aeronave entre dentro del &rea de cobertura del sistema de
radar.

Periodo de ocupacion del codigo

7. A fin de proteger € uso de un codigo Unico para
cada vuelo, evitando su doble asignacion a otro vuelo dentro
del espacio aéreo de una AP, cada Estado o dependencia
ATC determinara un “periodo de proteccion” dentro de su
area, esdecir, € lapso de tiempo en que un codigo utilizado
por un vuelo no puede ser asignado a otro vuelo.

8. En la propuesta presentada se ha calculado un
periodo de proteccion de seis horas en todos los casos,
considerandose este lapso como & més critico. Esto abrelas
posibilidades a las dependencias ATC de incrementar su
capacidad deutilizacion delos cédigos atribuidos reduciendo
el periodo de proteccion, siempre que esto no cause la
duplicacion mencionada en 11.

9. Cond fin deeconomizar a méaximo los codigos, se
recomiendaqueseasignen aunahoralo mascercanaposible
alaactivacion del vuelo; andlogamente, cuando un vuelo ya
tieneasignado un cédigo y no esactivado dentro de un plazo
razonable, deberia cancelarse la asignacién del codigo,
permitiendo que sea utilizado por otro vuelo.

10. Enalgunoscasos, cuandod tiempodevuelodentro
deespacios aéreos con coberturaradar 1o permite, los codigos
pueden asignarse en forma ciclica, es decir, se asignan los
codigosen formaprogresivahastallegar al dltimodisponible
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y en ese momento se reinicia la asignacion desde €l
principio, independientemente del tiempo transcurrido. En
algunos casos, cuando es posible, este procedimiento resulta
maés sencillo paralas dependencias ATC.

Saturacion

11. Enlos casos en que por € aumento en el volumen
de transito se cree una demanda de codigos superior a
ndmero disponible, y no pueda recurrirse a soluciones tales
como la reduccién del periodo de proteccion, las
dependencias ATC podrén aplicar las siguientes medidas:

a) end caso de vuelos de trénsito, pueden utilizarse series
de cddigos atribuidos a Estados/FIR pertenecientesa AP
no adyacentes. Este procedimiento deberia utilizarse en
casos extremos, coordinando previamente esta medida
con los Estados que puedan verse efectados. LasOficinas
regionales NACC y SAM de la OACI pueden
recomendar esta solucion después de estudiar las
posibilidades y evaluar |as posibles consecuencias; y

b) en e casodevudosinteriores, pueden utilizarse codigos
detrénsito delos atribuidos al Estado/FIR en cuestion o,
en caso necesario, deotro Estado/FIR dentrodelamisma
AP, tomando a mismo tiempo |as medidas de proteccion
pertinentes para evitar cualquier efecto negativo.

Asignacion de codigos alos vuelosinteriores

12. EnlaTabla ATS 1 propuesta, se recomienda la
asignacion de codigos de las series destinadas a los vuelos
interiores para su uso por los Estados/FIR. De acuerdo con
las necesidades de las dependencias ATC, esta propuesta
podria modificarse de tal forma que tenga una aplicacion
maés adecuada, considerando lo siguiente:

a) podra asignarse € mismo codigo a vuelos interiores
diferentes, siempre que los espacios aéreos en |os que se
realizan los vuelos no sean adyacentes y no exista una
zona intermedia de cobertura radar por o menos en
60 millas marinas;

b) la regla descrita en a) podra aplicarse dentro de un
mismo Estado/FIR y también entre Estados/FIR
adyacentes cuando se hagan los arreglos pertinentes;

¢) con €l fin de aprovechar al maximo este procedimiento,
es preferible atribuir los mismos codigos nacionales en
areas diferentes de menor tamafio, en lugar de asignar
codigos tomados de muchas series diferentes; y

d) en los casos en que se prevea una saturacion en la
demandade cAdigos nacionales, podraaplicarsee proce-
dimiento descrito en b).
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SSR CODE ASSIGNMENT SYSTEM / (INTERNATIONAL AND DOMESTIC)
CAR AND SAM REGIONS
SISTEMA DE ASIGNACION DE CODIGO / (INTERNACIONAL Y NACIONAL)
REGIONESCAR Y SAM

| = International use/ Uso internacional
D = Domestic use/ Uso nacional

STATE OR FIR / ESTADO O FIR
5 wl e
i = Q 9 % 2 2
CODE/ .%-E 5 ; 2|9 o é < | & é o é < g o = é §
cooco | 3125 E 4/ g g2 %3z B F <3S E 258 g B2
£ 2/ 8|3/ 8|38 3| s/ 2 2|¥ 88 5 2|25
0 GENERAL PURPOSE / FINES GENERALES
0001 - 0077 D
0100 - 0177 [
0200 - 0277 [
0300 - 0377 [ D [ D
0400 - 0477 I D I D
0500 - 0577 [ D
0600 - 0677 [ D D
0700 - 0777 [ D D
1000 - 1077 D|D|D D D D
1100 - 1177 D D D|D|D D
1200 - 1277 D|D|D]|D D D|D|D D D
1300 - 1377 D|D|D]|D D D | D
1400 - 1477 D/ D|D|DJ|D D D D | D
1500 - 1577 D D | D D D | D D D
1600 - 1677 D|D|D]|D D D|D|D D | D
1700 - 1777 D D | D D | D D D | D D D
2000 SEE REFERENCE ANNEX 10, VOL. |, 2.5.4.7 / VER REFERENCIA ANEXO 10, VOL. I. 2.5.4.7
2001 - 2077 D D
2100 - 2177 D D [ D
2200 - 2277 [
2300 - 2377 [
2400 - 2477 [
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STATE OR FIR / ESTADO O FIR

CODE/
cODIGO

CENTRAL AMERICAN

ARGENTINA
ASUNCION
BRAZIL

CHILE
COLOMBIA
CURAGAO
GEORGETOWN
GUAYAQUIL
HABANA
KINGSTON

LA PAZ

LIMA

MAIQUETIA
MEXICO
MONTEVIDEO
PANAMA
PARAMARIBO
PIARCO

PORT AU PRINCE
ROCHAMBEAU
SANTO DOMINGO

2500 - 2577

lw)

2600 - 2677 |

2700 - 2777 | D |

3000 - 3077 D | |

3100 - 3177 | | D

3200 - 3277 |

3300 - 3377 |

3400 - 3477 |

3500 - 3577 |

3600 - 3677 |

3700 - 3777 |

4000 - 4077 | D I

4100 - 4177 | I

4200 - 4277 | I D

4300 - 4377 | I

4400 - 4477 | I D

4500 - 4577 | I

4600 - 4677 | | D

4700 - 4777 | |

5000 - 5077 D | D

5100 - 5177 D |

5200 - 5277 | |

5300 - 5377 | |

5400 - 5477 | | |

5500 - 5577 |

5600 - 5677 | | |

5700 - 5777 | |

6000 - 6077 | |

6100 - 6177 | |
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STATE OR FIR / ESTADO O FIR

CODE/
cODIGO

CENTRAL AMERICAN

ARGENTINA
ASUNCION
BRAZIL

CHILE
COLOMBIA
CURAGAO
GEORGETOWN
GUAYAQUIL
HABANA
KINGSTON

LA PAZ

LIMA

MAIQUETIA
MEXICO
MONTEVIDEO
PANAMA
PARAMARIBO
PIARCO

PORT AU PRINCE
ROCHAMBEAU
SANTO DOMINGO

6200 - 6277

lw)

6300 - 6377 D |

6400 - 6477 D I

6500 - 6577 D |

6600 - 6677 D

6700 - 6777 D |

7000 - 7077 |

7100 - 7177 | |

7200 - 7277 |

7300 - 7377 | |

7400 - 7477

7500 UNLAWFUL INTERFERENCE / INTERFERENCIA ILICITA

7600 COMMUNICATIONS FAILURE / FALLA DE COMUNICACIONES

7700 EMERGENCY / EMERGENCIA
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