REV. 1
RAAC/14-NE/13
Organizacion de Aviacion Civil Internacional 23/10/15
Oficina Regional Sudamericana
Décimo Cuarta Reunion de Autoridades de Aviacion Civil de la Region
Sudamericana (RAAC/14)
(Santiago, Chile, 27, 28 y 30 de octubre de 2015)

Cuestion 6 del
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PROPUESTA DE PRIORIDADES DE IMPLANTACION DE NAVEGACION AEREA

(Nota presentada por la Secretaria)

RESUMEN

Esta nota de estudio presenta una propuesta de posibles prioridades de implantacion
de navegacion aérea para el periodo 2017-2019. Esta propuesta toma en cuenta el
estado de cumplimiento de la implantacién de las prioridades especificadas en la
Declaracion de Bogota para finales de 2016, asi como posibles nuevas prioridades
de navegacion aérea para responder a los requerimientos previstos a nivel regional y
mundial para satisfacer el incremento de trafico aéreo.

Referencias:

¢ Plan Mundial de Navegacién Aérea (Documento 9750 IV Edicion).

e Plan de implantacion del sistema de navegacion aérea basado en rendimiento
para la region SAM (PBIP).

¢ Informe de la segunda reunion de directores de navegacion aérea y seguridad
operacional en la Regién SAM (Lima, Per(, 14 al 16 de septiembre de 2015).

A - Seguridad Operacional

B - Capacidad y eficiencia de la navegacion aérea

Objetivos estratégicos

de la OACI: E - Proteccion del medio ambiente
1 Introduccion
1.1 La Décimo Tercera Reunion de Autoridades de Aviacion Civil (RAAC/13) aprobo

la Conclusién RAAC/13-8 - Implantacion de las prioridades de navegacion aérea y de seguridad
operacional para que los Estados de la Region SAM implementen las prioridades de implantacién
de navegacion aérea y de seguridad operacional de conformidad con las metas regionales acordadas
para el periodo 2014-2016 en la Declaracion de Bogotd y que los Organismos Internacionales
apoyen la implantacion de las prioridades de los Estados.

1.2 Para decidir sobre las prioridades de implementacién se deberia tomar en
consideracion la alta tasa de crecimiento en el sector del transporte aéreo de los Gltimos afios, y la
identificacion de posibles cuellos de botella que impidan el sostenimiento del crecimiento en el
transporte aéreo. Mejorar la conectividad y la mejora continua en la seguridad operacional podrian
ser los ejes principales de las estrategias para los proximos afios.
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1.3 Estas prioridades, deben estar alineadas con los requerimientos del Plan de
implantacién del sistema de navegacion aérea basado en rendimiento para la region SAM (PBIP)
alineado con la metodologia Mejora por Blogues del Sistema de Aviacion (ASBU) aprobado por la
RAAC/13 a través de la Conclusion RAAC/13-5 - Plan de Implantacidn del Sistema de Navegacion
Aérea basado en el Rendimiento para la Region SAM (SAM PBIP) alineado con el ASBU.

2 Analisis

2.1 En la nota de estudio NE/10 de la cuestion 4 del Orden del Dia de esta Reunién se
presenta el estado de implantacion a la fecha de las prioridades de implementacion de navegacion
aérea en forma detallada.

2.2 De la misma se deriva que algunas de las prioridades de implantacion de
navegacion aérea previstas para finales de 2016 requeriran de un esfuerzo adicional por parte de los
Estados para alcanzar las metas propuestas, en caso de no lograr los objetivos, se podria considerar
incluir este faltante dentro de las prioridades para el periodo 2017-2019.

2.3 Las prioridades indicadas en la Declaracién de Bogotad respondian a los
requerimientos de la Region para el periodo 2014-2016, las mismas no reflejan todos los
requerimientos de navegacion aérea del Plan Mundial y el Plan Regional PBIP con el fin de poder
alcanzar la integracion, interoperabilidad y armonizacion de los sistemas en apoyo del concepto de
“Cielo Unico” para la aviacién civil internacional, pero permiten focalizar los esfuerzos de los
Estados en los temas prioritarios y ofrecen un mensaje poderoso y facil de comunicar para el mundo
y para los altos niveles de los Estados.

2.4 La planificacién a nivel mundial y regional de la navegacion aérea se ha realizado
con el propésito de poder atender la tendencia del volumen del trafico aéreo mundial el cual ha
venido duplicAndose una vez cada 15 afios desde 1977, estimandose que esa tendencia continuara
en los préximos afios. Este crecimiento ocurre a pesar de ciclos de recesion cada vez mas grandes e
ilustra cémo la inversion en aviacion puede ser un factor clave que ayuda a la recuperacion
economica.

2.5 El plan mundial y regional definen los medios y metas que permitan a los Estados y
las partes interesadas de la aviacion anticipar el crecimiento del transito aéreo y aplicar una gestion
eficiente del mismo, manteniendo o aumentando activamente al mismo tiempo los resultados en
materia de seguridad operacional. Dichos objetivos se han elaborado mediante una amplia consulta
con los interesados y constituyen la base de medidas armonizadas a nivel mundial, regional y
nacional.

2.6 La Segunda Reunion de Directores de Navegacion Aérea y Seguridad Operacional
(AN&FS/2) revisdé una propuesta de prioridades de implantacion de navegacion aérea para el
periodo 2017-2019 basados en los mddulos del ASBU (Mejoras por Bloque del Sistema de
Aviacion) considerados en el Plan de implantacion del sistema de navegacion aérea basado en
rendimiento para la Region SAM (PBIP).

2.7 Estas prioridades responden a los requerimientos mundiales de navegacion aérea,
los objetivos estratégicos de la OACI y también se enmarcan dentro de dos de los objetivos de
desarrollo sostenibles establecidos por Naciones Unidas para los proximos 15 afios después de
2015.
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2.8 Producto del anélisis de las prioridades de implantacion la AN& FS/2 considerd que
algunas de las implantaciones de navegacion aérea consideradas para el periodo 2017-2019
requerian la revisién de sus métricas tal como la implantacién de los médulos del ASBU B0-CCO y
B0O-CDO Mejorar la eficiencia y flexibilidad en los perfiles de ascenso y descenso con aplicacion de
operaciones de ascenso continuo (CCO) y Operaciones de Descenso Continuo (CDO), el médulo
ASBU B0 FRTO: Mejorar las operaciones a través de trayectorias de rutas optimizadas, el modulo
ASBU B0 - SUR: Capacidad Inicial para vigilancia en tierra, el médulo BO-SURF: Seguridad
Operacional y Eficiencia de las Operaciones de la superficie (A-SMGCS Nivel 1-2), el médulo BO -
TBO: Mayor seguridad operacional y eficiencia mediante la aplicacion inicial de servicios en ruta
de enlace de datos y la infraestructura de navegacién para soportar los médulos BO APTA, BO CCO
y BO CDO. La revision de las métricas se haria en el Décimo Sexto Taller/Reunion del Grupo de
Implantacion SAM (SAM/IG/16) a celebrase en Lima del 16 al 23 de octubre de 2015.

2.9 La AN&FS/2 como resultado de la revision del analisis de la propuesta de
prioridades de implantacion de navegacion aérea para el periodo 2017-2019 procedi6 a la
aprobacion de las actividades consideradas pero solicitd que en el Décimo Sexto Taller/Reunién del
Grupo de implantacion SAM (SAM/IG/16 Lima, Perd, 19 al 23 de octubre de 2015) los expertos de
las areas ATM y CNS revisaran los indicadores y las metas de algunas de las prioridades de
implantacion. En el Apéndice de esta nota de estudio se presenta la propuesta revisada de las
prioridades de implantacion de navegacion aérea en el periodo 2017-2019.

3 Acciones sugeridas
3.1 Se invita a la Reunidn a:
a) Tomar nota de la informacion presentada; y
b) avalar la implantacion de las prioridades de navegacion aérea para el

periodo 2017-2019 consideradas por los directores de navegacion aérea en
la AN&FS/2 que se presentan como Apéndice de esta nota de estudio.

-FIN-
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Plan de implantacion de las prioridades navegacion aérea periodo 2017- 2019

AREAATM

B0 - CCO y B0 - CDO: Mejorar la eficiencia y flexibilidad en los perfiles de ascenso y descenso con aplicacion de
Operaciones de Ascenso Continuo (CCO) y Operaciones de Descenso Continuo (CDO) 2017-2019

ELEMENTOS ALCANCE INDICADORES/ METRICAS METAS: %/ Fecha ESTATUS
. T
Indlcado_r. % de Aeropuertos 64 % de
Internacionales con SID 0 STAR
PBN. Aeropue_rtos
1- PBN SIDs y ::gtﬁgﬁg'g”a'es
PBN STARs Todos los | Métrica de Soporte: NUmero de 80% para 2017 STAR PBN
Estados Aeropuertos Internacionales con SID | 100% para 2018 implantados
SIDs/STARS en 0 STAR PBN implantadas. P '
los Aeropuertos (Nota: Se refiere a los Aeropuertos
h . . (Nro de
Internacionales Internacionales que figuran en la aeropuertos)
consideradas en Tabla AOP-1 del ANP CAR/SAM) P
2014: 1680 Para el periodo 2017-2019 las métricas e indicadores seran refinados tomando en cuenta
NOTA: una métrica especifica para las SID y otra para las STAR. La métrica para las STAR
) debe considerar solamente los Aeropuertos Internacionales con operaciones
internacionales regulares.
Indicador: % de TMA seleccionadas
con aplicacion del concepto de
2- Disefio de Ies ceropueros mtemacionales,
TMAs con P '
aplicacion de la Métrica de soporte: Nimero de TMA | 70% para 2016 18% TMAs con
PBN Todos los : S A
seleccionadas con aplicacion del 80 % para 2017 disefio PBN
Estados T
. . concepto de espacio aéreo PBN que 100% para 2018
Linea base 2015: sirven a aeropuertos internacionales (Nro de TMAS)
34 TMA P '
seleccionadas (Nota: Se refiere a los Aeropuertos
Internacionales que figuran en la
Tabla AOP-1 del ANP CAR/SAM).
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B0 - CCOy B0 - CDO: Mejorar la eficiencia y flexibilidad en los perfiles de ascenso y descenso con aplicacion de
Operaciones de Ascenso Continuo (CCO) y Operaciones de Descenso Continuo (CDO) 2017-2019

ELEMENTOS ALCANCE INDICADORES/ METRICAS METAS: %/ Fecha ESTATUS
Indicador: % de Aeropuertos
3- Aplicaciones Internacionales con llegadas y 4,52% de
de la técnica de salidas con aplicaciones CCO y Aeropuertos
40 % CCO/CDO .
CCOyCDOa CDO. ara 2018 Internacionales
las salidas y _ P con CCO/CDO
llegadas Todos los Metrica de soporte: Nimero de 50% CCO/CDO para implantados
Estados Aeropuertos Internacionales con 2019
Considerados en Ilegadas y salidas con aplicaciones (Nro. de
2013: CCOy CDO. aeropuertos)
99 Aeropuertos
Internacionales (Nota: Se refiere a los Aeropuertos
Nota: El nimero Internacionales que figuran en la
de aeropuertos Tabla AOP-1 del ANP CAR/SAM).
considerados se
;((:)tfgllzara en Los datos asociados a la métrica de implantacion CDO y CCO deben ser basados en la
NOTA: informacion suministrada por los Estados SAM. Los Estados haran una evaluacién
) completa de la aplicacién de estas técnicas, basada en las guias de los Manuales CDO y
CCO de la OACI, para considerar los aeropuertos con CDO y CCO implantados.
4- Rutas PBN
Nota: Analizar %
. i . 0
implantacion de !ndlcador. % de rutas R!\IP 2 Rutas RNP 2
rutas RNP-2 implantadas en el espacio aereo
(para éreas Todos los superior de la Region. 20% para 2019*
Con'gln_entalesy Estados o o (Ntmero de
Oceadnicas). Métrica de soporte: Numero de rutas
) . rutas RNP 2
Rutas RNP 2 implantadas en el espacio S
—=== . . . espacio aéreo
consideradas en aéreo superior de la Region. .
. superior)
2015:
165 rutas del
espacio aéreo
superior.
NOTA: *Sujeto a un estudio de factibilidad.
Indicador: % de Estados que aplican
5- Aplicacion de Isep:illrac-lon II:(:ggltudlnal de 40 NM en
la separacion 0s limites ' XX%
longitudinal Todos los 50% para 2016
co n?/encional de Estados | Métrica de soporte: NUumero de 100% para 2017 (Nro de Estados)
80 240 NM Estados que aplican separacion

longitudinal de 40 NM en los limites
FIR.
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B0 - CCO y B0 - CDO: Mejorar la eficiencia y flexibilidad en los perfiles de ascenso y descenso con aplicacion de
Operaciones de Ascenso Continuo (CCO) y Operaciones de Descenso Continuo (CDO) 2017-2019

ELEMENTOS ALCANCE INDICADORES/ METRICAS METAS: %/ Fecha ESTATUS

Indicador: % de Estados que aplican

6- Aplicacion de separacion longitudinal de 20 NM en

9 los limites FIR.
la separacion XX %
P Todos los
longitudinal . s 2do Semestre 2018
. Estados Meétrica de soporte: Ndmero de

convencional de q l - (Nro de Estados)

40 220 NM Estados que aplican separacion
longitudinal de 20 NM en los limites
FIR.
Indicador: % de Estados que aplican

7 - Optimizacion separacion longitudinal de 10 NM

de la separacién

longitudinal de 20 Métricas de soporte: Numero de o XX %

a 10 NM, con ngtgzcl)gs Estados que aplican separacion éggqufrirggfg '

utilizacion de longitudinal de 10 NM y nGmero de (Nro. de Estados)

Sistemas de Estados SAM que poseen cobertura

Vigilancia ATS adecuada de vigilancia ATS en los

limites de FIR con Estados vecinos.

BO - NOPS: Mejorar los flujos de transito a través de la aplicacién de la ATFM 2017-2019

ELEMENTOS | ALCANCE INDICADORES/ METRICAS METAS: %!/ Fecha ESTATUS
Indicador: % de FMU/FMP de los XX O

1- Implantacién ACC conectados en red. 0

Todos los 50% para 2017
de la ATFM
. Estados e 100% para 2018 (Nro de
regional Métrica: Numero de FMU/FMP de
FMP/FMU)

los ACC conectados en red.
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AIM AREA

BO - DATM: Mejoras del servicio a través de la gestion digital de la informacion aerondutica 2017-2019

ELEMENTOS | ALCANCE INDICADORES/ METRICAS METAS: %!/ Fecha ESTATUS
Indicador: % de Estados que tienen Pruebas 2016 (4
implantado AIXM sobre una base de | Estados: ARG, BRA,
Todos los datos AlS. PAN, URU) XX%
1-AIXM Estados (Nro de Estados)
Meétrica: Namero de Estados que han | 28% para 2017
implantado AIXM sobre una base de | 49% para 2018
datos AlS. 100% para 2019
Indicador: % de Estados que han
implantado un 1AID para gestionar la
produccidn del AIP electrénico
2- AIP Todos los (eAlP). 28% para 2017 XX0%
0,
electronico Estados 56% para 2018 (Nro de Estados)

Métrica: Numero de Estados que han
implantado un IAID para gestionar la
produccién del AIP electrénico
(eAIP).

100% para 2019
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Indicador: % de Estados que tienen
implantado el set de datos para el
Terreno.

Meétrica: Nimero de Estados que
tienen implantado el set de datos
para el Terreno.

Indicador: % de Estados que tienen
implantado el set de datos para los
Obstéculos.

Area 1
Terreno:
100% para 2016

Obstéaculos:
28% para 2016
49% para 2017
100% para 2018

Area 1:
Terreno:
XX%

(Nro de Estados)

Obstéculos:
XX%
(Nro de Estados)

3- Datos Todos los | Métrica: Numero de Estados que
electrénicos de Estados tienen implantado el set de datos
Terre,no y para los Obstaculos. Area 2b, 2¢ y 2d
Obstaculos Area2b,2cy 2d Terreno:
(eTOD) Indicador: % de Aeropuertos 1 eCy XX% '
Internacionales por Estado que tienen ,
. Terreno: (Nro de
implantado el set de datos para el
X 28% para 2017 Aeropuertos
Terreno y Obstaculos que penetran la !
. o 49% para 2018 Internacionales
superficie de recopilacién de datos de
. 100% para 2019 por Estado)
terreno y obstaculos.
e Obstéculos:
Metrlca._ Numero de Aeropuerto_s Obstaculos: XX
Internacionales por Estado que tienen
. 28% para 2017 (Nro de
implantado el set de datos para el
. 49% para 2018 Aeropuertos
Terreno y Obstaculos que penetran la !
g L 100% para 2019 Internacionales
superficie de recopilacion de datos de
. por Estado)
terreno y obstaculos.
Indicador: % de Estados que han
incluido el NOTAM Digital dentro
de sus Planes Nacionales de la
_ 0
4- NOTAM Todos los Transicion del AIS al AIM. 28% para 2017 XX%
Digital Estados - , 56% para 2018 (Nro de Estados)
Métricas: Namero de Estados que 100% para 2019
han incluido el NOTAM Digital
dentro de sus Planes Nacionales de la
Transicion del AIS al AIM.
Indicador: % de Estados que han
desarrollado bases de datos
5- Bases de datos integrados de informacion
) A 0
!ntegrado_slde Todos los aeronautica (IAID). 28% para 2017 XX%
informacién Estados 56% para 2018 (Nro de Estados)
aerondutica Meétricas: NUmero de Estados que 100% para 2019
(1IAID) han desarrollado bases de datos

integrados de informacion
aeronautica (IAID).
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AREA CNS

BO — FICE: Mayor Interoperabilidad, Eficiencia y Capacidad mediante la integracion tierra-tierra

METAS: %/ Fecha

7 Estados implantados a finales
de 2019

ELEMENTOS | ALCANCE | INDICADORES / METRICAS ESTATUS
2017 | 2018 | 2019
Indicador: % de Sistemas Para finales del
AMHS interconectados. 2016 se tendrian
26
Métrica de soporte: NUmero de interconexiones
Implantacién/ sistemas AMHS AMHS
o Todos los | :
Interconexion Estados interconectados. 5 5 3
AMHS
13 sistemas AMHS
interconectados a finales de
2019
Indicador: % de interconexiones
entre ACCs adyacentes
implantadas
I_mplantacu_)n de Métrica de soporte: Nimero de
interconexiones . .
Todos los | interconexiones AIDC
AIDC entre . 13 6 7
Estados implantadas entre AACs
AACs
adyacentes
adyacentes
Implantacion de 26 AIDC
a finales de 2019
Indicador: % de Estados con
redes IP nacionales implantadas
Implantacion de Todos los Meétrica de soporte: Namero de
redes IP redes IP nacionales implantadas 3 2 2
. Estados
nacionales
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B0 — SUR: Capacidad Inicial para vigilancia en tierra

METAS: %/ Fecha

ELEMENTOS ALCANCE INDICADORES / METRICAS ESTATUS
2017 2018 2019
Indicador: % de cobertura ADS Estado actual
B y/o Multilateracion implantado 5% de cobertura
para niveles superiores de ADS B ylo
navegacion aérea Multilateracion
Implantacion de | Todos los META al 2019: 10% de Si_stemas ADS B
ADS B Estados cobertura AI_DS B y /o 6% 8% 10% mstalaQos en
Multilateracion implantado a Colombia (13),
nivel nacional para niveles Guyana (1) y
superiores de navegacion aérea Paraguay (6)
Multilateracion
en Colombiay
Ecuador(2)
Indicador: % de cobertura de 5% de cobertura
vigilancia en areas de de vigilancia en
transferencia de control de vuelo area de
entre ACCs adyacentes de la transferencia de
Region control de vuelo
entre ACC
adyacente de la
Sistemas de Todos los META para el 2019: 30% de Region
interconexion cobertura de vigilancia en areas 10% 20% 30%
A Estados ; i
de vigilancia de transferencia de control de Se tiene
vuelo entre ACC adyacente de la cobertura radar
Region en el &rea de
transferencia
radar entre el
ACC de
Montevideo y el
ACC de Ezeiza
Indicador: % de sistemas de
automatizacion en ACC
implantados
Meta: 100% de los ACCs con
L sistemas automatizados 90% de
Implantacion de ; .
Sisterna de Todos los implantados Slster_nas
o 2019 95% | 100% automatizados
automatizacion Estados .
implantados en
en ACC

ACC




RAAC/14-NE/13 -A8-

BO-SURF: Seguridad Operacional y Eficiencia de las Operaciones de la superficie (A-SMGCS Nivel 1-2)

METAS: %/ Fecha
ELEMENTOS | ALCANCE INDICADORES / METRICAS ESTATUS
2017 | 2018 2019

Indicador: % de aer6dromos
internacionales aplicables que hayan
implantado A-SMGCS Nivel 1

Métrica de Soporte: NUmero de

A-SMGCS aerédromos internacionales 5 5 Implantacion
Nivel 1* aplicables que hayan implantado A- nueva
SMGCS Nivel 1

4 A-SMGCS Nivel 1* a finales de
2019

Indicador: % de aer6dromos
internacionales aplicables que hayan
implantado A-SMGCS Nivel 2

Meétrica de Soporte: NUmero de

A-SMGCS aerodromos internacionales 9 Implantacion
Nivel 2* aplicables que hayan implantado A- nueva
SMGCS Nivel 2

2 A-SMGCS Nivel 2* a finales de
2019
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B0 — TBO: Mayor seguridad operacional y eficiencia mediante la aplicacion inicial de servicios en ruta de enlace

de datos
)
ELEMENTOS | ALCANCE INDICADORES / METRICAS METAS: %/ Fecha ESTATUS
2017 2018 | 2019
Indicador: % de FIRs oceanicas con Se tiene a la
3 Todos los requerimiento ADS C implantados fecha 829 de
Implantacion Estados que las FIRs
ADS C ; g Meta al 2019: 100% de las FIRs | 90% | 100% L
tienen FIR . . oceanicas con
. ocednicas con ADS C implantados
oceanicas ADS C
implantado
Indicador: % de CPDLC implantado Setieneala
en las FIRs 4&reas oceanica y fecha 82% de
continental las FIRs
oceanicas con
Implantacion Todos | Meta al 2019: 100% de CPDLC CPDLC
CPDLC ocos 103 implantado en FIRs oceanicas 2 implantado
Estados
5% de CPDLC implantado en érea 0% de
continental implantacion de
CPDLC en area
continental
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AREA MET

B0 — AMET: Informacién meteorolégica para apoyar mejoras de la eficiencia y seguridad operacionales

INDICADORES /

METAS: %/ Fecha

ELEMENTOS ALCANCE METRICAS 2017 | 2018 | 2019 ESTATUS
Todos los Estados
deberian actualizar
su documentacion

Indicador: % of Estados QMS/MET para
que hayan implantado alinearla el
QMS para MET (100% a cambio a ISO
QMS/MET/ de Todos los finales de 2019) 9001.
acuerdo al 1ISO Estados 70% 86% | 100% | Actualmente, siete
9001:2015 Métrica de Soporte: Estados han
Numero de Estados que implantado y
hayan implantado QMS certificado el
para MET QMS/MET en sus
servicios
meteoroldgicos
aeronauticos
Indicador: % de Actualmente, tres
aerédromos /MWOs Estados han
internacionales con implementado
procedimientos graficos mensajes SIGMET
L implantados en formato grafico.
Implantacion de
Slrgel\r;lsgl? Zn nggz (I)ZS hNAS;[rrli(ecr% c:je; ?j(;porte: 43% | 57% | 86%
formato grafico aerédromos /MWOs
internacionales con
procedimientos SIGMET
gréficos implantados
Indicador: % de
aerédromos
internacionales/MWOQOs
con procedimientos
L IAVW implantados
Implantacion del Todos los
imi 0 0, 0,
procedimiento Estados Meétrica de Soporte: 50% | 64% | 86%

IAVW

Ndmero de aer6dromos
internacionales/ MWOs
con procedimientos
IAVW implantados
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B0 — AMET: Informacién meteorolégica para apoyar mejoras de la eficiencia y seguridad operacionales
INDICADORES/ METAS: %/ Fecha
ELEMENTOS ALCANCE ESTATUS
METRICAS 2017 | 2018 | 2019
Indicador: % de Estados
con mensajes OPMET en
en formato XML/GML
Implantacion de implantado
formato Todos los
OPMET en Estados Meétrica de Soporte: 29% | 43% | 64%
XML/GML Numero de Estados con
mensajes OPMET en
formato XML/GML
implantado
Indicador: % de Solo Colombia,
aerédromos Guyana, Guyana
Implantacion de internacionales/MWOs Francesa, Panama,
procedimientos g con _vigilancia de ciclones Surinam'y )
de vigilanciade | Stados Aue | tropicales Venezuela, podrian
; requieran este 40% | 60% | 80% | verse afectados por
ciclones imi Métrica de Soporte : :
ical procedimiento P ciclones tropicales
tropicales Ntimero de aerédromos en la Region SAM.
internacionales/ MWOQOs
con vigilancia de ciclones
tropicales
Indicador: Porcentaje de e Brasil cuenta con
Oficinas de Vigilancia un plan de
Meteoroldgica (OVM) contingencia a
con procedimientos de nivel nacional.
Procedimientos V|g|Ianc!a mp_lgmentados Panama tiene
S para la liberacion de acuerdos con la
de vigilancia terial radioacti Administracion
implementados material radioactivo
para la Todos los “tri : 14% | 29% | 50% gzlng;gaslodbere
liberacion de Estados Meétrica de Soporte: 0 0 0 .
material Numero de OVM con embarcaciones
radioactivo acuerdos de cooperacion que transportan
operacional con los ACC mercancias
relacionados a la peligrosas (entre
transmision del informe las cuales se
de liberacion de material encuentran
radioactivo material
radiactivo)
o Indicador: Porcentaje de
Procedimientos aerédromos
implementados internacionales /OMAs
para avisos y Todos los con procedimientos de 13% | 64% | 86%
alertas de Estados advertencia y alerta de
Cizalladura de Cizalladura de viento
viento implantados
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B0 — AMET: Informacidon meteorolégica para apoyar mejoras de la eficiencia y seguridad operacionales

INDICADORES / METAS: %/ Fecha
ELEMENTOS ALCANCE METRICAS 2017 1 2018 | 2019 ESTATUS

Métrica de  Soporte:
Numero de aer6dromos
internacionales  /OMAs
con procedimientos de
advertencia y alerta de
cizalladura de viento
implantados

AREA AGA

B0 — A-CDM: Operaciones aeroportuarias mejoradas mediante CDM a nivel aeropuerto

INDICADORES / METAS: %
ELEMENTOS | ALCANCE METRICAS 2017 | 2018 | 2019 ESTATUS

Indicador: % de Aer6dromos
registrados en el Plan de
Navegacion Aérea CAR/SAM,
con movimiento de mas de 7
millones de pasajeros al afio y
con capacidad de aeropuerto
(Pista/Calles de
Rodaje/Plataforma) calculada
utilizando la misma metodologia
en la region. 3 7 10 0%

Calculo
Estandarizado de Todos los
Capacidad de Estados

Aeropuertos - ,
P Métrica de Soporte: Nimero de

Aerddromos con movimiento de
mas de 7 millones de pasajeros
al afio con capacidad de
aeropuerto (Pista/Calles de
Rodaje/Plataforma) calculada
utilizando la misma metodologia
en la region.

Indicador: % de Aerodromos
registrados en el Plan de
Navegacion Aérea CAR/SAM y
con movimiento de mas de 7
millones de pasajeros al afio que
hayan iniciado la implantacién

Implantacion Todos los del A-CDM 3 7 10 1%

del A-CDM Estados

Métrica de Soporte: Nimero de
Aerodromos con movimiento de
mas de 7 millones de pasajeros
al afio que hayan implantado el
A-CDM




