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Cuestion 4 del
Orden del Dia: Seguimiento a la Declaracion de Bogota:

b) Prioridades de implantacién de las mejoras en la navegacion aérea

ESTADO DE IMPLANTACION DE LAS PRIORIDADES DE LAS MEJORAS EN LA
NAVEGACION AEREA

(Presentado por la Secretaria)

RESUMEN

Esta nota de estudio presenta los avances en la implantacion de las prioridades de las
mejoras en la navegacién aérea indicadas en la Declaracion de Bogoté en el periodo
2014 -2015 hasta la fecha.

Referencia:

o Informe de la Reunién de Directores de Navegacion Aérea y Seguridad
Operacional (Lima, Peru, 21 al 22 de octubre de 2013).

e Informe de la Décimo Tercera Reunién de Autoridades de Navegacion Aérea
(RAAC/13 - Bogot4, Colombia, 4 al 6 de diciembre de 2013).

e Informe de la Segunda Reunién de Directores de Navegacion Aérea y
Seguridad Operacional en la Regién SAM (Lima, Per0, 14 al 16 de septiembre

de 2015).
Obijetivos Estratégicos de A - Seguridad operacional
la OACI C - Seguridad de la aviacion y facilitacion
E- Proteccion del medio ambiente
1 Introduccion
1.1 En los altimos afios, la region Sudamericana ha mostrado una alta tasa de

crecimiento en el sector del transporte aéreo. Para acompafar este crecimiento se considero
necesaria la implantaciéon de mejoras en la capacidad y eficiencia del sistema de gestion del trafico
aéreo dentro del marco de la seguridad operacional.

1.2 En este sentido, la Primera Reunién de Directores de Navegacion aérea y Seguridad
operacional de la Region SAM (AN&FS/1), analiz6 la situacion de la Region tanto en seguridad
operacional como en navegacion aérea y seleccion6 cinco (05) indicadores para el seguimiento de
los objetivos de seguridad operacional, enfocados en vigilancia de la seguridad operacional,
accidentes e incidentes serios, excursiones e incursiones en pista, certificacion de aerédromos e
implantacion del SSP y SMS; y para los objetivos de navegacion aérea se establecieron diez (10)
indicadores enfocados en PBN terminal, PBN en ruta, CDO, CCO, Ahorro de
combustible/Reduccion en emisiones de CO2, ATFM, AIM, Interconexion AMHS, interconexion
de sistemas automatizados (AIDC) e implementacion de redes IP nacionales.
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1.3 Luego de trazar los indicadores, la AN&FS/1 propuso metas a nivel Regional las
cuales necesitaban contar con el compromiso al mas alto nivel. Por este motivo; los Directores de
Navegacion aérea y Seguridad Operacional revisaron la propuesta de documento inicial de una
Declaracion con las metas regionales que se denominé Declaracion de Bogota; la cual se prepar6
en base a los indicadores establecidos para el seguimiento de la implementacion de los PIRG y
RAGS de la Region.

1.4 La Décimo Tercera Reunidn de Autoridades de Aviacion Civil (RAAC/13) analiz6
el contenido de la Declaracion de Bogota y procedi6 a su respaldo y aprobacion a través de la
Conclusion RAAC/13-8 - Implantacién de las prioridades de navegacion aérea y de seguridad
operacional. Asimismo, IATA, ACI-LAC, CANSO y ALTA felicitaron la iniciativa de la OACI y
apoyaron la Declaracién. Del mismo modo el representante de Estados Unidos apoyo la
Declaracion de Bogota.

1.5 Con la Declaracion de Bogota los Estados de la Region SAM acuerdan
implementar las prioridades de implantacién de navegacion aérea y de seguridad operacional de
conformidad a las metas regionales acordadas para el periodo 2014-2016 con el apoyo de los
Organismos Internacionales.

2. Analisis

2.1 La implantacion de las prioridades de las mejoras en la navegacion aérea
consideradas en la Declaracion de Bogotd a la fecha presenta un importante avance en la
implementacion SID/STAR PBN en aerédromos internacionales la cual ha sobrepasado la meta
establecida para el afio 2016. Asimismo se ha cumplido con la meta establecida para el afio 2014
sobre reduccién de emisiones anuales, las que se sustentaron en la implementacién del PBN; pero
en lo que respecta a la implantacién del CDO, CCO, ATFM, la interconexién del AMHS y AIDC el
avance es minimo.

Implantacion PBN

2.2 El avance en la implantacion de la PBN en ruta, &rea terminal, SIDs y STARs y
procedimientos de Aproximacion PBN en relacion con las metas de la Declaracion de Bogota hasta
la fecha asi como de los avances en ahorros de combustible alcanzados en el periodo 2014 y 2015
se describen a continuacion.

PBN en Ruta

2.3 La implantaciéon de rutas RNAV en el espacio aéreo superior ha sido del 20%,
alcanzandose el 60% logrando llegar a la meta establecida en la Declaracion de Bogota del 60%.

PBN en TMA

2.4 La implantacion PBN en las areas terminales continla a buen ritmo en Brasil,
Chile, Panama y Per( y de una seleccion de 34 TMA candidatas, ya hay 6 areas terminales
implantadas con aplicacién de la PBN y se estima completar otras 6 areas mas antes del término de
2016.
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Implantacion de SID, STAR y Procedimientos de Aproximacién PBN

2.5 La implantacion de las SIDs/ STARs a la fecha es del 11% con respecto a las SIDs
y del 5% con respecto a las STARs. El total actual de SIDs/STARs PBN es del 64.29%
superandose la meta del 60% establecida en la Declaracidn de Bogoté para esta implantacion.

2.6 Con respecto al avance en la aplicacion de técnicas operacionales de CDO y CCO,
a la fecha es del 4.52%, lo que significa que solo se tiene un 10% de la meta de la Declaracion de
Bogot4. Dicha meta es del 40%.

2.7 En lo que respecta a la Aproximaciones PBN (APV o RNP AR o LNAV)
contempladas en la Resolucién A 37/11 de la Asamblea, el estado de implantacion es del 65.88 %
de las aproximaciones PBN. Para el 2016 se requiere alcanzar el 100%.

Reduccién de las emisiones de CO,

2.8 Producto del proceso de optimacidon de la red de rutas en la Region SAM durante el
afio 2014 se supero la meta anual de 40.000 toneladas de la Declaracion de Bogota en mas de
11.000 toneladas de reduccién de CO2 alcanzandose las 51.132 toneladas de reduccién de CO2.

2.9 Con relacién a lo anterior, la meta anual, de reduccién de 40.000 toneladas de CO2
se ha visto impactada negativamente durante el afio 2015 por los atrasos de varios Estados en el
redisefio PBN de sus areas terminales (TMA), lo que no les ha permitido suministrar a su debido
tiempo los nuevos puntos de entrada y salida para conectar las rutas optimizadas que producen estos
ahorros. Hasta la fecha durante el 2015 se han alcanzado ahorros anuales de 2.133 toneladas de
combustible, solamente equivalentes a una reduccion de 6.738 toneladas de CO2.

2.10 En el Apéndice A de esta nota de estudio se describe en forma detallada la
implantacion del PBN en ruta, &rea terminal, SIDs y STARs y procedimientos de Aproximacion
PBN y los avances en ahorros de combustible alcanzados en el periodo 2014-2015.

Implantacion del ATFM

2.11 Los logros en relacion a la implantacion no han sido ain los esperados, a pesar del
esfuerzo realizado tanto por el Proyecto RLA/06/901, elaborando y desarrollando material de
orientacion y facilitando los cursos de capacitacion ATFM, como por los propios Estados, en la
utilizacién de ese material para la implantacion de la ATFM y la capacitacion recibida. Hasta la
fecha, solo el 42% de los Estados de la Region han implantado la ATFM, restando un 58% para
cumplir con la Declaracion de Bogotd. En el Apéndice A de esta nota de estudio se presenta mayor
informacion sobre la implantacion a la fecha del ATFM.

Transicion AIS al AIM

Implantacion de la Gestion de Calidad

2.12 Para la transicion del AIS al AIM el compromiso considerado en la Declaracion de
Bogota consiste en el 100% de implantacion en su Fase 1 que consiste en la implantacién de la

gestion de calidad.

2.13 La implantacion de la gestion de calidad del AIM ha tenido avances en cuanto a las
actividades necesarias de llevar a cabo antes de la certificacion. A la fecha 6 Estados de la Region
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SAM han certificado su sistema de calidad en el AIM: Brasil, Chile, Ecuador, Guyana Francesa,
Paraguay y Uruguay. Con referencia a la de implantacion en los restantes Estados, de acuerdo a las
informaciones suministradas: Argentina presenta un 80% de avance en la implantacion, Bolivia
30%, Colombia 90%, Guyana 25%, Panama 70%, Perl 100%, Surinam 45% y Venezuela 70%.
Informacién detallada de la gestion de calidad se presenta como Apéndice B de esta nota de
estudio.

Interconexion AMHS

2.14 Hasta la fecha no se ha implantado ninguna interconexion AMHS prevista en la
Declaracion de Bogotd. De las 26 interconexiones que deberian estar implantadas para finales del
afio 2016 solamente estan implantadas las interconexiones: Peru-Colombia, Peri—Ecuador,
Guyana-Surinam y Argentina-Paraguay instaladas antes de la Declaracion de Bogota entre los afios
2010 al 2013.

2.15 Se han realizados pruebas de interconexion AMHS entre Brasil-Per(, Brasil-
Argentina, con resultados positivos a nivel de intercambio de mensajes AMHS y se prevé que estén
en operacion antes de finalizar el 2015. El Apéndice C de esta nota de estudio presenta un cuadro
con las fechas de implantacion de las interconexiones AMHS previstas para el 2016 revisadas por
los directores de navegacion aérea en la AN&FS/2. Del cuadro se observa que se mantiene el
compromiso de implantacion de la totalidad de las interconexiones AMHS en el periodo restantes
de tiempo del 2015-2016.

interconexion AIDC

2.16 De las 15 interconexiones previstas en la Declaracién de Bogotda, solamente se tiene
en operacién el AIDC entre el ACC de Limay el ACC de Guayaquil desde inicio del mes de agosto
de 2015. Sobre el resto de las interconexiones AIDC se tienen dos interconexiones AIDC en fase
pre operacional entre el ACC de Lima con el ACC de Bogota y el ACC de Guayaquil con el ACC
de Bogota desde inicio del mes de mayo de 2015 esperando su operacién para el Gltimo trimestre de
2015.

2.17 Se han realizado pruebas de interconexién positivas entre el ACC de Asuncion con
el ACC de Ezeiza, ACC Bogota y el ACC de Panama y entre el nuevo ACC de Iquique con el ACC
de Lima. En relacion la interconexion AIDC de Brasil con los Estados adyacente las mismas se
estarian realizando para el segundo semestre de 2016 y las de Venezuela con sus Estados
adyacentes podrian implantarse en fecha posterior al 2016 en vista que estaba iniciando un proceso
de modernizacién del ACC de Maiquetia que podria finalizar después de 2016. El Apéndice D
contiene un cuadro con las fechas de implantacidn de las interconexion AIDC para el periodo 2014-
2016 revisado por los directores de navegacion aérea en la AN&FS/2.

Implantacién de redes IPS nacionales

2.18 En referencia a la implantacion de redes IP nacionales, a la fecha se tienen
instaladas en Argentina, Brasil, Chile, Ecuador, Paraguay y Uruguay. Esto representa un 55% de
implantacion sobre la totalidad sefialada para finales de 2016. De acuerdo a la Declaracion de
Bogota para finales del periodo 2014-2016, se ha previsto que el 80% de los Estados de la Region
hayan implantado redes IP. Para el 2018, estd previsto el 100% de la implantacién. La
implantacion de redes IP nacionales por Estado se presenta como Apéndice E de esta nota de
estudio.
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Acciones sugeridas

Se invita a la Reunion:

a)
b)

Tomar nota de la informacion presentada;

analizar los avances en la implantacion de las prioridades de mejoras en la
navegacion aérea presentada en la seccion 2 de esta nota de estudio y los
Apéndices A, B, C, D y E e informar de las acciones a realizar para dar
cumplimiento a las metas establecidas en la declaracién de Bogotd; y

analizar otras consideraciones al respecto que la reunion considere
necesario.

-FIN-
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APENDICE A

Estado actual de implantacion de las mejoras de navegacién aérea en el area ATM
1. PBN
Actualizacién de los Planes Nacionales PBN y Planes de Accidn

1.1 Con base en la Conclusion SAM/IG/14-5 “Planes Nacionales de Implementacion PBN”,
los Estados SAM deben presentar sus Planes Nacionales PBN actualizados en las reuniones SAM/IG. El
estado de presentacion de los Planes Nacionales PBN actualizados figura en el Cuadro 01 siguiente.
Desde la reunion del GREPECAS/17 (julio 2014), el avance de la Regién en la actualizacion de los
Planes Nacionales PBN ha sido de un 42%. La meta a alcanzar en el afio 2015 es del 50% y en el afio
2016, el 100%.

ARG | BOL | BRA | CHI | COL | FGY | ECU | GUY | PAN | PAR | PER | SUR | URU | VEN

2015

2% 151 INO |SI |sl [NO |[NO |sI |[NO [NO |SI |sI |NO |NO |NO
Cuadro 01 - Estados que a la fecha han presentado sus Planes de Nacionales PBN actualizados

1.2 Como complemento de los Planes PBN, los Estados de la Region SAM deben presentar

su Plan de Accion para la aplicacién de la PBN en el redisefio de los espacios aéreos seleccionados
utilizando el modelo de Plan Accidn que para tal fin fue aprobado. El estado de actualizacion de los
Planes de Accidn figura en el Cuadro 02.

ARG | BOL | BRA | CHI | COL | FGY | ECU | GUY | PAN | PAR | PER | SUR | URU | VEN
2015

5% g s |st |[sl |[NO |[NO |SI |sI |sl |si |si |NO [sI [sI

Cuadro 02 - Estados que a la fecha han presentado sus Planes de Accién actualizados para el redisefio con
base en la PBN en los espacios aéreos seleccionados

1.3 Desde el GREPECAS/17 el avance en el desarrollo de los Planes de Accion para el
redisefio de espacios aéreos seleccionados aplicando la PBN ha sido del 78.5%. Se ha superado la meta
del 50 % para el afio 2015 y la meta para el afio 2016 es el 100% de desarrollo en los Planes de Accion
PBN.

PBN en Ruta

1.4 La implantacion PBN en ruta es tratada en las reuniones ATS/RO, con base en el
concepto de versiones de la red de rutas. EI empleo de versiones de la red de rutas refleja la necesidad de
su revision periddica, de manera integrada, a fin de garantizar siempre la mejor estructura del espacio
aéreo posible, dentro de un concepto de desarrollo integrado.
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15 En ese sentido, la implantacion de la Version 03 de la Red de Rutas depende de una
implantacion consistente y armonizada en las TMAs SAM vy cualquier retraso en el proyecto de uno o
maés Estados impacta a los demés Estados y al Proyecto Regional como un todo.

1.6 Considerando que el proceso de redisefio completo de las principales TMAs SAM
todavia no ha alcanzado el estado de madurez necesario para una implantacion integral, los Estados de la
Region han decidido dividir la implantacion de la Version 03 de la Red de Rutas SAM en dos etapas. La
Etapa 1 incluye propuestas de realineacion y eliminacion de rutas, asi como implantacion de nuevas rutas
RNAV, con base en el disefio actual de las principales TMA Sudamericanas. La Etapa 2 de la Version 03
de la Red de Rutas incluye rutas que dependen del redisefio PBN de las principales TMA que establecen
los nuevos puntos de entrada y salida. Este proceso de implantacion esta siendo realizado en los talleres
PBN SAM.

1.7 Desde el GREPECAS/17 hasta la fecha el avance en la implantacion de rutas RNAV en
el espacio aéreo superior ha sido del 20%, alcanzandose el 60%, logrando llegar a la meta establecida en
la Declaracion de Bogota del 60%. A los efectos de una visualizacién mas clara, a continuacién se
presenta el Cuadro 03, donde se muestran el nimero de las rutas regionales del espacio aéreo superior
convencionales y PBN asi como el porcentaje alcanzado de las rutas PBN.

Indicador
(0)
Total Rutas ATS Rutas 76 Rutas Declaracion de
., . ) Rutas PBN PBN .
espacio aéreo superior | convencionales . Bogota:
implantadas % RUTAS PBN
165 66 99 60% 60%

Cuadro 03 - Rutas ATS del espacio aéreo superior (convencionales y PBN)

PBN en TMA

1.8 Los procesos de redisefio completo con aplicacion de la PBN en las principales TMAs
Sudamericanas estan siendo realizados por medio de talleres PBN, bajo los auspicios del Proyecto
Regional RLA/06/901. Desde la reunién GREPECAS/17 ya se han completado los cuatro talleres que
abordaron las fases de Planificacion, Disefio, Validacion e Implantacion, respectivamente.

1.9 Estos talleres se focalizaron principalmente en las fases de Disefio y en la Validacién de
los procesos necesarios para la implantacion efectiva.

1.10 Tomando en cuenta el impacto de la optimizacion PBN en los flujos este-oeste entre
Brasil, Argentina y Uruguay se han iniciado, con el apoyo de la Oficina Regional, una serie de
teleconferencias y se espera realizar una reunion de coordinacion trilateral para establecer los requisitos y
procedimientos que se van a aplicar considerando el nuevo disefio. Estas actividades han requerido de
mayor tiempo en las coordinaciones para la implantacién PBN en esos espacios aéreos.

1.11 En los talleres PBN se ha reconocido que la participacion de uno o mas operadores
lideres en las diversas fases de implantacion PBN ayuda a los procesos de toma de decisiones en
colaboracion y mejora los resultados de las fases de planificacion, disefio y validacién. Eso se ha
demostrado de manera préactica en los proyectos presentados por Chile, Panama y Perd.
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1.12 Otro aspecto positivo fue la inversion en la capacitacion de personal, principalmente en el
area PANS-OPS, ejemplo del curso PANS-OPS Basico y PBN realizado en Ecuador y de los cursos
PANS-OPS PBN y RNP AR en Argentina, asi como la estrategia de Per( en enviar sus expertos para
cursos en la ENAC en Francia. Ademas, se ha destacado la estrategia de Guyana en enviar un experto a la
capacitacion en Planificacion del Espacio Aéreo en la Academia de Singapur. La estructuracion de
sectores de disefio de procedimientos, incluyendo la adquisicion de soportes Idgicos para disefio de
procedimientos en Argentina y Perd, asi como la estructura ya existente en Brasil, también merecieron
destaque durante el taller.

1.13 La factibilidad de la metodologia de implantacion PBN propuesta durante los talleres
PBN, a partir del taller inicial realizado en Miami en marzo de 2013, ya fue comprobada por las
implantaciones exitosas en las TMA Lima y Santiago con los Proyectos PROESA y PAMPA,
respectivamente.

1.14 Fue observada la aplicacion adecuada del SMS por varios Estados, para hacer el proceso
de validacion de la seguridad operacional de los disefios PBN propuestos.

1.15 También se ha verificado que el uso de datos del Flight Operations Quality Assurance
(FOQA) es una buena herramienta para el disefio y, principalmente, para la evaluacion post-implantacion
de un concepto de espacio aéreo PBN, porque ofrece datos reales de los beneficios alcanzados.

1.16 La implantacién PBN en las areas terminales continda a buen ritmo en Brasil, Chile,
Panamd y Per( y de una seleccion de 34 TMA candidatas, ya hay 6 areas terminales implantadas con
aplicacion de la PBN. Para avanzar en esta aplicacion se requiere un mayor compromiso y apoyo de las
autoridades de navegacion aérea a fin de completar en tiempo las tareas requeridas para la implantacion.

Implantacion de SID, STAR y Procedimientos de Aproximacién PBN

1.17 La Declaracién de Bogota insta a los Estados a implantar SID y STAR PBN en los
aerddromos internacionales, con miras a alcanzar las metas establecidas, con base en las técnicas CDO y
CCO. Ademas, la mencionada Declaracion exhorta a los Estados a implantar procedimientos de
aproximacion APV, con miras a atender la Resolucion A37/11 de la 372 Asamblea de la OACI. Los datos
gue sustentan las informaciones presentadas hasta la fecha sobre el estado de implantacion de las SID,
STAR e IAC PBN se presentan en el Cuadro 04. Los siguientes aspectos deben ser resaltados:

a) Las informaciones marcadas en amarillo indican la participaciéon de cada Estado para el
alcance de cada una de las metas de la Declaracién de Bogota. Las informaciones en rojo
muestran el estado de la Region SAM, que es el indicador principal a ser considerado,
teniendo en cuenta que la meta a ser alcanzada es regional.

b) La columna IAP APV o RNP AR o LNAV considera que el umbral cuenta con un
procedimiento APV, sea por medio de una IAC APV basada en RNP APCH con VNAV
0 por medio de una IAC RNP APCH AR. También se considera que el umbral atiende a
los requerimientos de la Declaracién de Bogota si cuenta con un procedimiento LNAV,
de acuerdo a la Resolucion A37-11 de la 372 Asamblea de la OACI. Sin embargo, se
espera que los Estados implanten procedimientos APV.

C) Las informaciones fueron suministradas por los Estados SAM vy sus AIP. Los datos de
Colombia, Guyana, Guyana Francesa y Suriname, fueron recopilados solamente de los
respectivos AIP, teniendo en cuenta que no se ha recibido informacion directa de estos
Estados hasta la fecha.
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d)

9)

Las SID y STAR RNAYV sobre las que no se indica la especificacion de navegacion
fueron consideradas como SID y STAR PBN.

Solo se consideraron los aeropuertos con CDO y CCO implantados a aquellos que
siguieron un proceso de validacion completa, tomando en cuenta, entre otros aspectos, el
entrenamiento de los controladores, los cambios necesarios en las cartas de acuerdo y los
procedimientos operacionales que eviten que las aeronaves nivelen innecesariamente
durante el ascenso o descenso, etc.

Nota: Los Estados SAM deberan informar sobre los aeropuertos que han seguido el
proceso de implantacién CDO y CCO indicado.

Se consideraron los aeropuertos que cuentan con un umbral por lo menos, con operacién
IFR, de acuerdo a la Tabla FASID AOP-1.

Han sido considerados solamente los umbrales que operan IFR, de acuerdo a la Tabla
FASID AOP-1.
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IAC SIDOSTAR | CCO cpo
sID STAR PBN
ESTADO/ APV/LNAV AIRPORT
STATE
IAPAPV | IAP | IAPAPV | IAP APV IAP IAP IAPAPVO | SIDPBN | SIDPBN | STARPBN | STAR
RNPAR | oRNP | oRNP RNPAR LNAV | RNPARo | AIRPORT AIRPORT | PBN
AR AR “ONLY” LNAV
AIPORT | AIRPORT
Argentina
0,00% | 0,00% | 0,00% 0,00% 0,00% |  0,00% 0,00% 0,00% | 0,00% 31,25% | 20,83% 31,25% | 0,00% | 0,00%
Bolivi
olivia 20,00% | 0,00% | 20,00% | 33,33% 0,00% | 40,00% 40,00% 33,33% | 20,00% 0,00% | 0,00% 33,33% | 0,00% | 0,00%
Brasil /Brazil
W/Brazil | o g6 | 517% | 8276% | 8519% 11,11% | 89,66% 89,66% 85,19% | 86,21% 33,33% | 39,66% 85,19% | 10,42% | 10,42%
Chil
e 60,00% | 30,00% | 7500% | 75,00% 50,00% | 85,00% 85,00% 75,00% | 61,11% 87,50% | 80,00% 87,50% | 5,88% | 5,88%
Colombi
olombia 0,00% | 833% | 833% 9,09% 9,09% | 75,00% 75,00% 81,82% | 83,33% 66,67% | 66,67% 83,33% | 0,00% | 0,00%
E
cuador 0,00% | 2500% | 2500% | 25,00% 25,00% | 25,00% 25,00% 25,00% | 25,00% 25,00% | 25,00% 25,00% | 0,00% | 0,00%
Guyana
Francesa /
Fr. Guiana 0,00% | 0,00% | 0,00% 0,00% 0,00% | 100,00% | 100,00% 0,00% |  0,00% 0,00% | 0,00% 0,00% | 0,00% | 0,00%
G
uyana 0,00% | 0,00% | 0,00% 0,00% 0,00% | 75,00% 75,00% 0,00% | 0,00% 0,00% | 0,00% 0,00% | 0,00% | 0,00%
Panama
an 28,57% | 57,14% | 57,14% | 50,00% 40,00% | 57,14% 71,43% 20,00% | 28,57% 20,00% | 28,57% 20,00% | 0,00% | 0,00%
P
araguay 100,00% | 0,00% | 100,00% | 100,00% 0,00% | 100,00% | 100,00% 50,00% | 50,00% 0,00% | 0,00% 50,00% | 0,00% | 0,00%
)
eru 0,00% | 33,33% | 33,33% | 37,50% 37,50% | 11,11% 44,44% 12,50% | 22,22% 87,50% | 77,78% 87,50% | 12,50% | 12,50%
Suriname
un 0,00% | 0,00% | 0,00% 0,00% 0,00% |  0,00% 0,00% 0,00% | 0,00% 0,00% | 0,00% 0,00% | 0,00% | 0,00%
U
ruguay 0,00% | 000% | 0,00% 0,00% 0,00% | 62,50% 62,50% 0,00% | 0,00% 0,00% | 0,00% 0,00% | 0,00% | 0,00%
Venezuela
zu 100,00% | 0,00% | 100,00% | 100,00% 0,00% | 100,00% | 100,00% | 100,00% | 100,00% 0,00% | 0,00% 100,00% | 0,00% | 0,00%
Region SAM
/ SAM 43,53% | 11,18% | 50,00% | 47,92% | 14,43% 63,53%
Region

Cuadro 04 - Estado de implantacion de las SID, STAR e IAC PBN
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1.18 El avance en la implantacion de las SIDS/STARs desde el GREPECAS/17 a la fecha es
del 11% con respecto a las SIDs y del 5% con respecto a las STARs. El total actual de SIDs/STARs PBN
es del 64.29% y se ha superado la meta del 60% establecida en la Declaracién de Bogota.

1.19 Con respecto al avance en la aplicacion de técnicas operacionales de CDO y CCO, desde
el GREPECAS/17 a la fecha es del 4.52%, lo que significa que solo se tiene un 10% de la meta de la
Declaracién de Bogota. Dicha meta es del 40%.

Reduccion de las emisiones de CO, como consecuencia de la optimizacion del espacio
aéreo en la region SAM

1.20 Como resultado de las teleconferencias realizadas para la implantacion de la Etapa 1 de la
Versién 03, se efectud la optimizacion de la Red de Rutas a través de la Enmienda SAM 15/01-ATM. En
ese sentido se afladieron 13 rutas RNAV, se realinearon 7 rutas RNAV y 3 rutas convencionales y se
eliminaron 6 rutas convencionales y una RNAV. Durante el afio 2014 se super6 la meta anual de 40.000
toneladas de la Declaracién de Bogota en mas de 11.000 toneladas de reduccion de CO,. Se alcanzaron
51.132 toneladas de reduccion de CO, en la Regién Sudamericana.

1.21 Con relacion a lo anterior, la meta anual, de reduccién de 40.000 toneladas de CO, se ha
visto impactada negativamente durante el afio 2015 por los atrasos de varios Estados en el redisefio PBN
de sus areas terminales (TMA), lo que no les ha permitido suministrar a su debido tiempo los nuevos
puntos de entrada y salida para conectar las rutas optimizadas que producen estos ahorros, ademas de que
algunos Estados no han asistido a las reuniones de optimizacién de rutas y talleres de disefio PBN, donde
se tratan estos asuntos.

1.22 Hasta la fecha durante el 2015 se han alcanzado ahorros anuales calculados con la
herramienta IFSET de 2.133 toneladas de combustible, solamente equivalentes a una reduccién de 6.738
toneladas de CO..

2. ATFM

2.1 Los logros en relacion a la implantacion no han sido adn los esperados, a pesar del
esfuerzo realizado tanto por el Proyecto RLA/06/901, elaborando y desarrollando material de orientacion
y facilitando los cursos de capacitacion ATFM, como por los propios Estados en la utilizacion de ese
material para la implantacién de la ATFM y la capacitacion recibida.

2.2 Al analizar las causas que podrian estar demorando la implantacion efectiva de las
Unidades de Gestion de Flujo de transito aéreo o los Puestos de Gestion de Flujo de transito aéreo
(FMU/FMP), se ha identificado que algunos Estados opinan que aun no han alcanzado niveles de transito
en sus aeropuertos y sectores ATC que le exijan implantar los elementos y funciones de un sistema de
gestion de flujo de transito aéreo. Otros Estados reconocen que estan en el limite de su capacidad, pero
por razones presupuestales, de recursos humanos disponibles, organizacionales u otras, aun no han
logrado iniciar o avanzar en su sistema ATFM.

2.3 Algunos Estados que aun no han implantado un servicio ATFM minimo, emiten una gran
cantidad de mensajes y NOTAMs estableciendo control de afluencia con restricciones de entrada y salida
en los diferentes puntos de FIRs limitrofes por el efecto dominé de la medida.

24 Las acciones impuestas de esa manera, donde no hay una planificacién estratégica
organica, causan un severo impacto no sélo en la capacidad, y generan un riesgo a la seguridad
operacional sobre todo en los transitos transcontinentales que sufren las medidas y afectan la planificacion
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de su vuelo y reservas planificadas de combustible. En algunos casos, las medidas establecidas han sido
desproporcionadas con respecto a la situacion presentada.

25 La solucién adecuada para evitar estas situaciones se basa en implantar al menos un
Puesto de Control de Flujo o una Unidad de Control de Flujo, dependiendo del nivel de complejidad, en
cada Centro de Control de Area (ACC). Estos puestos o unidades pueden inicialmente dar un servicio de
horario selectivo, tomando en cuenta las horas de méas congestién de transito. Asimismo, un supervisor
puede atender un Puesto de Gestion de Flujo durante las horas de menor congestion de transito.

2.6 Esta implantacion se necesita con urgencia para establecer un plan de medidas ATFM de
caracter estratégico que le brinde seguridad a los usuarios en cuanto a la previsibilidad de sus operaciones
y asegure una conectividad a tiempo, ya que la ausencia de unidades ATFM afecta a todos los Hubs de la
Region, causa congestiones innecesarias en las plataformas de estacionamiento, y las pérdidas para la
industria son cuantiosas.

2.7 En relacion con la seguridad operacional, algunas operaciones inter-regionales con vuelos
de muchas horas que llevan combustible muy ajustado a la operacion planificada, pueden tener que
alternar en otros Estados desestabilizando, por el volumen de las operaciones, el flujo normal de transito
aereo y congestionando aeropuertos, sumando de tal manera gastos operacionales extra a los usuarios.

2.8 Hasta la fecha, el 85% de los Estados de la Region han realizado los calculos de
capacidad de pista y sectores ATC como tareas previas a la implantacién, como lo muestra el siguiente
cuadro:

Porcentaje de Estados que han efectuado los calculos de capacidad de pista y sectores ATC

Septiembre | ARG | BOL | BRA | CHI | COL | ECU | FGY | GUY | PAN | PAR | PER | SUR | URU | VEN
2015
85% st | st | st | st | st | st | st | No|sI|sl| sl |NO| SI| s

2.9 Hasta la fecha, solo el 42% de los Estados de la Region han implantado la ATFM,
restando un 58% para cumplir con la Declaracion de Bogota como lo muestra el siguiente cuadro:

Porcentaje de Estados que tienen implantada la ATFM en unidades de Gestién (FMU) o en puestos de
Gestion de Flujo (FMP)

Septiembre | ARG | BOL | BRA | CHI | COL | FGY | ECU | GUY | PAN | PAR | PER | SUR | URU | VEN
2015
42% NO [ NO | sl | st | sl [NO|NO|NO|NO| s1 [ NO|NOYJ sI | sI

FIN
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APENDICE B

Estado actual de implantacion de las mejoras de navegacion aérea en el area AIM
1 AIM

Implantacién de los sistemas de calidad en los servicios de informacion aeronautica (AIM)

1.1 El Proyecto de la implantacion del Sistema de Gestion de la Calidad para los procesos
gue gestionan las dependencias del AIM ha tenido avances en cuanto a las actividades necesarias de llevar
a cabo antes de la certificacion. En ese sentido, Uruguay ha certificado calidad con la norma ISO
9001:2008 el 31 de agosto de 2015, Pera estima certificar en octubre de 2015, Panama estima completar
los procesos y certificar en enero/febrero de 2016 y Argentina estima la certificacién en febrero de 2016.

1.2 Colombia y Venezuela contintan sin poder certificar sus sistemas AIM y el retraso méas
preocupante en la implantacion de la calidad es el que se identifica en los sistemas de Bolivia, Guyana y
Suriname.

1.3 En relacién con lo anterior, Bolivia ha informado en la reunion SAM/AIM/8 que la
Autoridad Aeronautica Civil de Bolivia ha solicitado a la alta gerencia del proveedor de los servicios
AASANA, dar mayor prioridad en su Administracion y tomar acciones urgentes para avanzar en la
implantacion de los sistemas de calidad en las dependencias AIM y posterior certificacion.

14 A los efectos de poder seguir adelante en el Plan de Transicion del AIS al AIM, es
necesario solicitar a los Estados que no han certificado QMS en el AIM y estan por debajo del 80% de
implantacion, que presenten un Plan de Accién. Los expertos responsables de la implantacion dentro de
las Unidades AIM deben considerar una detallada descripcion de las tareas en ese Plan de Accién.

15 El factor principal identificado como articulador en el avance de la certificacion en los
sistemas de gestion de la calidad en los Estados, es la alta gerencia. La alta gerencia, cuando esta
involucrada en la obtencién de la certificacion de la calidad de los sistemas y sus procesos, ayuda a
destrabar las barreras en la gestion que atrasan la implantacion.

1.6 La Declaracion de Bogota obtiene a nivel regional un compromiso de la alta gerencia
para poder certificar la calidad en los procesos del AIM. Este compromiso debe replicarse a nivel
nacional para poder obtener una certificacion en el plazo comprometido.

1.7 La dltima informacién actualizada sobre la implantacién de la calidad y su avance
correspondiente se puede observar en la siguiente tabla:

% DE
. FECHA DE %
ESTADO IMPLANTACION 2 OBSERVACIONES
MARZO 2015 CERTIFICACION | AVANCE

Argentina 80% FEB/2016 10%

El proveedor AASANA ha
. 0 0 capacitado a dos especialistas
s 30% TBD 0% para la implantacion de la
calidad.
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% DE o

ESTADO | MI\I;'I&QEEASJSON CEQEﬁ:l_I'éADCEI ON | Av A/ON CE OBSERVACIONES
Brasil CERTIFICADO |  wreeemeee | e
Chile CERTIFICADO |  ceeeemeee | e
Colombia 90% FEB/MAR/2016 0% '”formaclig/r‘og%il'gs”ada el
Ecuador CERTIFICADO | s | s
EPEN CERTIFICADO |  —oeeeeeeeee | oo
Francesa
Guyana 25% DIC/2015 25% No ha informado avance.
Panama 70% ENE/FEB 2016 20% '”formaclig;‘ogsfzrgil%is”ada el
Paraguay CERTIFICADO | = -=mememememm | s
Perud 100% OCT/2015 20% Auditoria Interna realizada.
Suriname 45% AGO/2014 0% No ha informado avance.
Uruguay CERTIFICADO AGO/2015 | -
Venezuela 70% NOV/2014 0% No ha informado avance.

Actividades complementarias del AIM relacionadas con la sequnda fase de la transicion
de la Hoja de Ruta del AIS al AIM

Estado de Implantacién eTOD

1.8 Tomando en consideracion que hay Estados que ya han certificado en calidad e ingresan
en la segunda fase de la Hoja de Ruta de Transicion del AlS al AIM, se han venido desarrollando algunos
avances en la implantacion del eTOD de acuerdo a la norma del Anexo 15, que forma parte de la
provisién electrénica de datos de la fase digital del AIM y gque son de suma importancia para los sistemas
detallados en el parrafo 1.4 anterior.

Nota: Las &reas de cobertura y requisitos relativos al suministro de datos eTOD, asi
como el conjunto de datos sobre el terreno y obstaculos de estas areas, se especifican en
el Capitulo 10 y sus Apéndices respectivos, en el Anexo 15, 142 Edicién.

1.9 El estado de avance de la Regidn con respecto a la implantacion de los datos electrénicos
de relevamientos de terreno y obstaculos referidos a las diferentes areas detalladas en el Anexo 15, es el
siguiente:

AREA 1 - Terreno

1.10 Se compil6 la informacion con respecto al cumplimiento de los requisitos del Area 1 en
cuanto al relevamiento del terreno, con los siguientes resultados:



b)

c)
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Con respecto a los Modelos Digitales de Terreno y/o Elevacion, en la Reunién
SAM/AIM/7 se presentd un modelo guia para obtener un MDT o un MDE para el AlS.
En cuanto a esta implantacion, Argentina, Brasil, Chile, Colombia, Guyana Francesa,
Panama, Peru y Venezuela disponen de un Modelo Digital de Terreno y/o de Elevacién
o de Superficie para el desarrollo del Area 1. El porcentaje de implantacion actual es del
56% en la cantidad de Estados de la Regi6n con Modelos Digitales. Falta 44% para ser
completado antes de noviembre de 2016. Avance 50% desde diciembre 2013.

Con respecto al cumplimiento de la Tabla 8-1 del Anexo 15 para los requisitos de terreno
para el Area 1, los Estados que cumplen el requisito son Argentina, Chile, Guyana
Francesa, Panama, Perd y Venezuela. El porcentaje de implantacion actual es 42%.
Falta un 58% para ser completado antes de noviembre de 2016. Avance 51% desde
diciembre 2013.

En lo que respecta al cumplimiento de la Norma 1SO 19110 para el Modelo Digital,
Argentina, Brasil, Chile, Colombia, Guyana Francesa, Panam4, Peru y Venezuela
reportan el cumplimiento, lo que hace un 56% de los Estados de la Region SAM. Falta
un 44% para ser completado antes de noviembre de 2016. Avance 14% desde
diciembre 2013.

AREA 1 - Obstaculos

1.11

Se compil6 la informacion con respecto al cumplimiento de los requisitos del Area 1 en

cuanto al relevamiento de obstaculos, con los siguientes resultados:

a)

b)

En lo que respecta a la disposicion de una base de datos de obstaculos que abarque el
Area 1, Argentina, Brasil, Colombia, Per(, Guyana Francesa y Uruguay cumplen con
el requisito, con lo cual el porcentaje de cumplimiento en la Region es de 42%. Chile
solo lo cumple en forma parcial y por lo tanto no es considerado como completado. Falta
58% para ser_completado para noviembre de 2016. Avance 51% desde diciembre
2013.

Argentina, Brasil, Chile, Panama, Perd, Uruguay y Venezuela cumplen los requisitos
de obstaculos establecidos en la Tabla 8-1 para el Area 1. El nivel de implantacion en la
Regidn pasa al 42%. Falta 58% para ser completado en noviembre de 2016. Avance
51% desde diciembre 2013.

AREA 2 - Terreno

1.12

Con respecto a los Planes de Accion para la obtencion de los datos electronicos del

terreno en el Area 2a, Argentina, Bolivia, Brasil, Chile, Panama, Paraguay, Per( y Uruguay
conforman el 56% de cumplimiento. Falta 44% para ser completado durante 2015. Avance 56 %
desde diciembre 2013.

1.13

Al analizar el cumplimiento en el suministro de los datos de terreno correspondientes a la

trayectoria de despegue, los Estados que reportaron haber desarrollado un Plan de Accion son Argentina,
Brasil, Chile, Panama, Paraguay, Perd y Uruguay. La Region tiene un 49% de cumplimiento. Falta
51% para ser completado durante 2015. Avance 35% desde diciembre 2013.
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1.14 Con respecto al suministro de los datos electronicos sobre terreno correspondientes al
area delimitada por las extensiones laterales de las superficies limitadoras de obstaculos de aer6dromo,
Argentina, Brasil, Chile, Panama, Paraguay y Peru conforman el 35% de implantacion. Falta 65%
para ser completado durante 2015. Avance 35 % desde diciembre 2013.

AREA 2 - Obstaculos

1.15 Argentina, Bolivia, Brasil, Chile, Panamd, Paraguay y Pera desarrollaron los Planes
de Accidn para la recopilacion de datos del Area 2a, referentes a los obstaculos que penetran la superficie
limitadora de obstaculos en acuerdo con el Apéndice 8 del Anexo 15, lo que alcanza un 49% de
cumplimiento. Falta 51% para ser completado durante 2015. Avance 42 % desde diciembre 2013.

1.16 Asimismo, Argentina, Bolivia, Brasil, Chile, Panama, Paraguay y Per0 reportaron
avances en sus Planes de Accion para el suministro de datos electrénicos sobre los objetos que
sobresalgan la pendiente plana del 1,2% con respecto a la trayectoria de despegue. Falta 58% para ser
completado durante 2015. Avance 51 % desde diciembre 2013.

1.17 Sobre el suministro de datos electronicos sobre penetraciones en las superficies
limitadores de obstaculos en los aerédromos, Argentina, Bolivia, Brasil, Chile, Panama, Paraguay y
Pera desarrollaron Planes de Accidn para el cumplimiento del requisito. El porcentaje de cumplimiento
es del 49%. Falta 51% para ser completado durante 2016. Avance del 42 % desde diciembre 2013.

1.18 Asimismo, Argentina, Bolivia, Brasil, Chile, Colombia, Ecuador, Guyana Francesa,
Panama, Paraguay, Perd, Suriname y Uruguay han adoptado el Manual de especificaciones técnicas
para la implantacion e-TOD. Avance 84% desde diciembre 2013.

Capacitacion eTOD en la Region SAM

1.19 En lo que se refiere a la capacitacion eTOD en la Regién, Argentina, Brasil, Chile,
Colombia, Ecuador, Guayana Francesa, Panama y Uruguay tienen programas de capacitacion eTOD,
conformando el 56% de los Estados. Falta el 44% para ser completado durante 2015. Avance 51 %
desde diciembre 2013.

1.20 En cuanto a la inclusién de los conceptos operacionales en la capacitacion, se constatd
en la Regién una implantacion del 72%. Falta 28% para ser completado durante 2015. Avance 72%
desde diciembre 2013.

121 Con respecto a los equipamientos y programas necesarios para la gestion de la
informacion referida al eTOD, la Regidn tiene un 56% de cumplimiento de este requisito. Falta 44%
para ser completado en 2015. Avance 51 % desde diciembre 2013.

Acuerdo de Niveles de Servicio (SLA) y Sistemas de Informacion Geografica (GIS)

1.22 En cuanto a la firma de los Acuerdos de Niveles de Servicio (SLA) entre las dependencias
AIM vy los proveedores de datos, Brasil ha optado por emitir una normativa que obliga a los proveedores de
datos a cumplir con los requisitos numéricos y de calidad de los datos. Chile tiene proveedores dentro del
sistema de calidad de la Administracidon, asi como proveedores externos. Se entiende importante la
publicacién de un AIC donde se establezcan los requisitos numéricos, a los efectos de mantener actualizados
los cambios que se efectdian en las Enmiendas del Anexo 15 al respecto. La implantacion actual de SLAs
se puede considerar del 35%. El avance ha sido del 35 % desde diciembre 2013.
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1.23 Otro avance relacionado con este Proyecto es la implantacion de Sistemas de
Informacion Geogréafica (GIS), con un porcentaje de implantacion del 63% de los Estados de la
Region. Avance 51% desde diciembre 2013.

1.24 En el siguiente cuadro se muestra en forma grafica el estado de implantacion del GIS y
SLA:
2015 Estados con
Sistemas Estados que establecen acuerdos SLA =
Estado Automatizados o 35%
GIS = 63%

ARG SI SI

BOL NO NO

BRA SI Sl (Norma)

CHI Si Sl dentro del Sistema Integrado de Calidad
COL Sl NO

ECU NO NO

FGY Sl NO

GUY NO NO

PAN Sl NO

PAR Sl NO

PER SI Sl

SUR NO NO

URU Sl Sl

VEN NO NO

Estado de Implantacion AIXM

1.25 Para la implantacién de esta aplicacion, Per( apoy6 con la coordinaciéon y Uruguay con
conocimiento experto XML. Actualmente estos expertos estan desarrollando las tareas que se deben
realizar para guiar la implantacion y se han traducido al espafiol documentos producidos por
EUROCONTROL que eran necesarios para orientar a los Estados.

FIN
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REQUERIMIENTOS DE INTERCONEXION AMHS Y FECHAS DE IMPLEMENTACION

REQUERIMIENTO DE

FECHA

ESTADO INTER:AS:'\;)HNSEXION IMPLEMENTACION OBSERVACIONES
Bolivia Mar 2016
Brasil Dic 2015 Falta implantacion operacional
Argentina Chile Dic 2015
Paraguay Mar 2012 Implantado
Peru Nov 2015
Uruguay Dic 2015
Argentina Mar 2016
Bolivia Brasil Abr 2016
Pert May 2016
Argentina Sep 2015 Falta implantacién operacional
Bolivia Abr 2016
Colombia Dic 2015
Guyana Mar 2016
Guyana Francesa TBD Falta Implantacion AMHS
Brasil Paraguay Dic 2015
Pert Nov 2015
Surinam Dic 2016
Uruguay Dic 2015
Venezuela Dic 2015
Chile Argen'fina D?c 2015
Pert Dic 2015
Brasil Dic 2015
Ecuador Dic 2015
Colombia Panamé Dic 2015
Peru Sep 2010 Implantado
Venezuela Jun 2016
Colombia Dic 2015
Ecuador Peru Julio 2012 Implantado
Venezuela May 2016
Guyana Francesa Brasil TBD Falta Implantacion AMHS
(Francia) Venezuela TBD Falta Implantacion AMHS
Guyana Brasil Mar 2016
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Venezuela Dic 2016
Panama Colombia Dic 2015
Paraguay . .
Brasil Dic 2015
Argentina Nov 2015
Bolivia May 2016
Brasil Nov 2015 Falta implantacion operacional.
Perd Chile Dic 2015
Venezuela Jun 2016
Brasil Dic 2016
Venezuela Jun 2016
Argentina Dic 2015
Uruguay - -
Brasil Dic 2015
Brasil Dic 2015
Colombia Jun 2016
Ecuador May 2016
Venezuela Guyana Dic 2016
Guyana Francesa TBD Falta Implantacién AMHS
Pert Jun 2016
Surinam Jun 2016
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APPENDIX D/ APENDICE D

INTERCONNECTION OF AIDC SYSTEM INTERCONEXION SISTEMAS AIDC

AIDC interconnection
State/ requirement/
Estado Requerimiento de
interconexion AIDC

Implementation
date/ Fecha de Remarks / Observaciones
implantacion

Bolivia does not count with
automated systems.

Bolivia TBD (2017-2019)
Bolivia no cuenta con sistemas
automatizados

MoU implemented/

MoU implantado

Brazil reported that will be ready for

Second Semester AIDC operation interconnection for

Brazil/Brasil (1) /Segundo semestre the second semester of 2016,
2016
Brasil reporté que la interconexion
operacional AIDC serd para el
segundo semestre de 2016.
MoU implemented/
MoU implantado
Chile (2) First quarter 2016

Primer trimestre 2016 | Positive AIDC trials were made
between ACC Iquique and ACC
Cordoba.

Positive trial was made between
ACC Asuncion and ACC Ezeiza.

Argentina
Pruebas positivas se realizaron entre
el ACC de Asuncién y el ACC de
Ezeiza.

The AIDC operational requirement
is between ACC Asuncion and ACC

Paraguay (3) FirstQuarterlPrimer Resistenc!a. The _AIDC in
trimestre 2016 Resistencia ACC is under

installation process and will be in
operation by the end of 2015.
El requerimiento operacional de
AIDC es entre el ACC de Ezeizay el
ACC de Resitencia. EI ACC de
Resistencia estd en proceso de
instalacion 'y su operacion esta
prevista para finales del 2015.
MoU implemented/
MoU implantado

Uruguay (4) First Quarter / Primer

trimestre 2016 Initial AIDC coordination was made
between Argentina and Uruguay.
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State/

AIDC interconnection

requirement/

Implementation

Estado Requerimiento de di?nte/I:netcar::?é?]e Remarks / Observaciones
interconexion AIDC P
Coordinaciones AIC iniciales se
realizaron entre Argentina y Uruguay
Argentina TBD (2017-2019)
_ _ TBD (2017-2019) Bolivia does not count with
Bolivia Brazil/Brasil automated systems / _
Paraguay TBD (2017-2019) aBuci[Ic:\r/r::tin;goscuenta con sistemas
Peru TBD (2017-2019)
MoU implemented/
MoU implantado
Second Semester Brazil reporte_d thgt will be re::idy for
. AIDC operation interconnection for
Argentina /Segundo semestre
the second semester of 2016.
2016
Brasil reporté que la interconexion
operacional AIDC sera para el
segundo semestre de 2016.
Bolivia does not count with
automated systems/
Bolivia TBD (2017-2019)
Bolivia no cuenta con sistemas
automatizados.
Brazil reported that will be ready for
AIDC operation interconnection for
Second Semester the second semester of 2016.
Colombia (5) /Segundo semestre
2016 Brasil reportdé que la interconexion
operacional AIDC sera para el
Brazil/Brasil segundo semestre de 2016.
Guyana does not count with AIDC.
Guyana TBD (2017-2018)

Guyana no cuenta con AIDC.

French Guiana

French Guiana does not count with
AIDC.

(France)/ TBD (2017-2018)
Guyana Francesa
(Francia) Guyana Francesa no cuenta con
AIDC.
Brazil reported that will be ready for
AIDC operation interconnection for
Second Semester the second semester of 2016.
Paraguay (6) /Segundo semestre
2016 Brasil reporté que la interconexion
operacional AIDC sera para el
segundo semestre de 2016.
MoU implemented/
MoU implantado
Second Semester
Peru (7) /Segundo semestre | Initial AIDC trial was made between

2016

ACC Lima and ATECH AIDC
system in Brazil.
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State/
Estado

AIDC interconnection
requirement/
Requerimiento de
interconexion AIDC

Implementation
date/ Fecha de
implantacion

Remarks / Observaciones

Pruebas AIDC iniciales se realizaron
entre el ACC Lima con el AIDC
ATECH en Brasil.

Brazil reported that will be ready for
AIDC operation interconnection for
the second semester of 2016.

Brasil reporté que la interconexion
operacional AIDC sera para el
segundo semestre del 2016.

Suriname/Surinam

TBD (2017-2019)

Suriname does not count with AIDC
implemented.

Surinam no cuenta con AIDC
implantado.

Uruguay (8)

Second Semester
/Segundo semestre
2016

MoU implemented/
MoU implantado

Brazil reported that will be ready for
AIDC operation interconnection for
the second semester of 2016.

Brasil reporté que la interconexion
operacional AIDC serd para el
segundo semestre de 2016.

Venezuela (9)

Second Semester
/Segundo semestre
2016

MoU implemented/
MoU implantado

Venezuela does not count with
AIDC they start a process to
modernize the automation system in
Maiquetia ACC.

Venezuela informed that probably
the interconnection of AIDC
between ACC Bogotd and ACC
Maiquetia will be made in the period
2017-20109.

Venezuela no cuenta con AIDC
estan iniciando un proceso de
modernizacion del ACC de
Maiquetia.

Venezuela informé que
probablemente la interconexién
AIDC entre el ACC de Bogota y
Maiquetia sera para el periodo 2017-
2019.




RAAC/14-NE/10

-DA4-

State/
Estado

AIDC interconnection
requirement/
Requerimiento de
interconexion AIDC

Implementation
date/ Fecha de
implantacion

Remarks / Observaciones

Chile

Argentina

First quarter 2016
Primer trimestre
2016

MoU implemented/
MoU implantado

Positive AIDC trials were made
between ACC Iquique and ACC
Cordoba.

Pruebas  positivas AIDC  se
realizaron entre ACC de Iquique y
ACC de Cérdoba.

Peru (10)

First quarter 2016
Primer trimester 2016

Positive AIDC trials were made
between ACC Iquique and ACC
Lima.

Pruebas  positivas  AIDC  se
realizaron entre ACC de Iquique y
ACC de Lima.

Colombia

Brazil/Brasil

Second Semester
/Segundo semestre
2016

Brazil reported that will be ready for
AIDC operation interconnection for
the second semester of 2016.

Brasil reporté que la interconexion
operacional AIDC sera para el
segundo semestre de 2016.

Ecuador (11)

End 2015/Finales
2015

Positive AIDC trials were made
between ACC Bogotd and ACC
Guayaquil.

AIDC in pre operational phase.
Pruebas  positivas AIDC  se
realizaron entre el ACC de Bogota y
el ACC de Guayaquil.

AIDC en fase pre operacional.

Panama (12)

End 2015/Finales
2015

Positive AIDC trials were made
between ACC Bogotd and ACC
Panama.

AIDC in pre operational phase.
Pruebas  positivas AIDC  se
realizaron entre el ACC de Bogota y
el ACC de Panama.

AIDC en fase pre operacional

Peru (13)

End 2015/Finales
2015

Positive AIDC trials were made
between ACC Bogotd and ACC
Lima.

AIDC in pre operational phase.
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AIDC interconnection

Implementation

State/ requirement/ .
Estado Requerimiento de C:?nte/I:netcahc?é?me Remarks / Observaciones
interconexion AIDC P
Pruebas  positivas  AIDC  se
realizaron entre el ACC de Bogota y
el ACC de Lima.
AIDC en fase pre operacional.
Venezuela does not count with
AIDC they start a process to
modernize the automation system in
Maiquetia ACC.
Venezuela informed that probably
the interconnection of AIDC
between ACC Bogotd and ACC
Maiquetia will be made in the period
Second Semester | 2017-2019.
Venezuela (14) /Segundo semestre Venezuela no cuenta con AIDC
2016 L
estan iniciando un proceso de
modernizacion del ACC de
Maiquetia.
Venezuela informé que
probablemente la interconexién
AIDC entre el ACC de Bogota y
Maiquetia sera para el periodo 2017-
2019.
Positive AIDC trials were made
between ACC Bogotd and ACC
Guayaquil.
AIDC in pre operational phase.
Colombia End 2015/Finales -
2015 Pruebas  positivas AIDC  se
realizaron entre el ACC de Bogota y
el ACC de Guayaquil.
Ecuador
AIDC en fase pre operacional.
AIDC between ACC Guayaquil and
ACC Lima in operational phase
since August 2015.
Peru (15) August /Agosto 2015
AIDC entre el ACC de Guayaquil y
el ACC de Lima en fase operacional
desde agosto 2015.
French Guiana does not count with
AIDC
French Guiana Brazil/Brasil TBD (2017-2018)

(France)/
Guyana Francesa
(Francia)

Guyana Francesa no cuenta con
AIDC.

Suriname/Surinam

TBD (2017-2018)

French Guiana and Suriname do not
count with AIDC.
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State/
Estado

AIDC interconnection
requirement/
Requerimiento de
interconexion AIDC

Implementation
date/ Fecha de
implantacion

Remarks / Observaciones

Guyana Francesa y Surinam no
cuentan con AIDC.

Guyana

Brazil/Brasil

TBD (2017-2018)

Guyana does not count with AIDC.

Guyana no cuenta con AIDC.

Surinam

TBD (2017-2018)

Guyana does not count with AIDC.

Guyana no cuenta con AIDC.

Venezuela

TBD (2017-2018)

Guyana and Venezuela do not count
with AIDC.

Guyana y Venezuela no cuentan con
AIDC

Panama

Colombia

End 2015/Finales
2015

Positive AIDC trials were made
between ACC Bogotd and ACC
Panama.

AIDC in pre operational phase.

Pruebas  positivas AIDC  se
realizaron entre el ACC de Bogota y
el ACC de Panama.

AIDC en fase pre operacional

Paraguay

Argentina

First Quarter / Primer
trimestre 2016

Positive trial was made between
ACC Asuncion and ACC Ezeiza.

Pruebas positivas se realizaron entre
el ACC de Asuncion y el ACC de
Ezeiza.

The AIDC operational requirement
is between ACC Asuncion and ACC
Resistencia. The AIDC in
Resistencia ~ ACC is under
installation process and will be in
operation by the end of 2015.

El requerimiento  operacional de
AIDC es entre el ACC de Ezeizay el
ACC de Resitencia. EI ACC de
Resistencia estd en proceso de
instalacion y su operacion esta
prevista para finales de 2015.

Bolivia

TBD (2017-2019)

Bolivia does not count with

automated systems.

Bolivia no cuenta con sistemas
automatizados.

Brazil/Brasil

Second Semester
/Segundo semestre
2016

Brazil reported that will be ready for
AIDC operation interconnection for
the second semester of 2016.

Brasil reporté que la interconexion
operacional AIDC sera para el
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State/
Estado

AIDC interconnection

requirement/
Requerimiento de

interconexion AIDC

Implementation
date/ Fecha de
implantacion

Remarks / Observaciones

segundo semestre de 2016.

Peru

Bolivia

TBD (2017-2019)

Bolivia does not count with
automated systems.

Bolivia no cuenta con sistemas
automatizados.

Brazil/Brasil

Second Semester
/Segundo semestre
2016

MoU implemented/
MoU implantado

Initial AIDC trial was made between
ACC Lima and TECH AIDC system
in Brazil.

Pruebas AIDC iniciales se realizaron
entre el ACC Lima con el AIDC
ATECH en Brasil.

Brazil reported that will be ready for
AIDC operation interconnection for
the second semester of 2016.

Brasil reporté que la interconexion
operacional AIDC sera para el
segundo semestre de 20186.

Colombia

End 2015/Finales
2015

Positive AIDC trials were made
between ACC Bogotd and ACC
Lima.

AIDC in pre operational phase.

Pruebas  positivas AIDC  se
realizaron entre el ACC de Bogota y
el ACC de Lima

AIDC en fase pre operacional

Chile

First quarter 2016
Primer trimestre 2016

Positive AIDC trials were made
between ACC Iquique and ACC
Lima.

Pruebas  positivas AIDC  se
realizaron entre ACC de Iquique y
ACC de Lima.

Ecuador

August /Agosto 2015

AIDC between ACC Guayaquil and
ACC Lima in operational phase
since August 2015.

AIDC entre el ACC de Guayaquil y
el ACC de Lima en fase operacional
desde agosto 2015.

Surinam

Brazil/Brasil

TBD (2017-2019)

Suriname does not count with AIDC
implemented.

Surinam no cuenta con AIDC
implantado.
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State/ AID(r:e;nlJt?rl;eCrcr)lgﬂte/Ctlon I(rjn;ik;rgenrt]at:jon R ks / Ob .
Estado Requerimiento de i;ela:tcac?éne emarks servaciones
interconexion AIDC P
. Suriname and French Guiana have
French Guiana .
(France)/ not AIDC implemented.
TBD (2017-2019)
Guyana Francesa .
(Francia) Surinam 'y Guya_na Francesa no
cuentan con AIDC implantado
Suriname and Guyana not have
AIDC implemented.
Guyana TBD (2017-2019)
Surinam y Guyana no cuentan con
AIDC implantado.
MoU implemented/
MoU implantado
. First Quarter /Primer Initial AIDC cqordination was made
Argentina trimestre 2016 between Argentina and Uruguay.
Coordinaciones AIDC iniciales se
realizaron  entre  Argentina vy
Uruguay.
Uruguay MoU implemented/
MoU implantado
Second Semester Brazil reported that will be ready for
Brazil/Brasil /Segundo semestre | AIDC operation interconnection for
2016 the second semester of 2016.
Brasil reporté que la interconexion
operacional AIDC serd para el
segundo semestre de 2016.
MoU implemented/
MoU implantado
Venezuela does not count with
AIDC they start a process to
modernize the automation system in
Maiquetia ACC.
Venezuela informed that probably
the interconnection of AIDC
between ACC Bogota and ACC
Venezuela Brazil/Brasil Second semester Maiquetia will be made in the period
/Segundo semestre | 2017-2019.
2016
Venezuela no cuenta con AIDC
estan iniciando un proceso de
modernizacion del ACC de
Maiquetia.
Venezuela informé que
probablemente la  interconexién
AIDC entre el ACC de Bogota y
Maiquetia sera para el periodo 2017-
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AIDC interconnection
State/ requirement/
Estado Requerimiento de
interconexion AIDC

Implementation
date/ Fecha de Remarks / Observaciones
implantacion

2019.

Venezuela does not count with
AIDC they start a process to
modernize the automation system in
Maiquetia ACC.

Venezuela informed that probably
the interconnection of AIDC
between ACC Bogota and ACC

Second Semester Maiquetia will be made in the period

Colombia /Segundo semestre 2017-2019.

2016 Venezuela no cuenta con AIDC
estan iniciando un proceso de
modernizacion el ACC de Maiquetia.
Venezuela informéd que
probablemente la  interconexién
AIDC entre el ACC de Bogota y
Maiquetia sera para el periodo 2017-
2019.

Guyana and Venezuela do not count
with AIDC.
Guyana TBD (2017-2019)

Guyana y Venezuela no cuentan con
AIDC.
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APPENDIX E / APENDICE E

IMPLEMENTATION OF DOMESTIC IP NETWORKS /
IMPLANTACION DE REDES IP NACIONALES

IMPLEMENTATION DATE OF
DOMESTIC IP NETWORK FOR

12 plE LIC A IO ALL IP APPLICATIONS/

IMPLEMENTED/

STATE/ESTADO FECHA DE IMPLANTACION

APLICACIONES IP

IMPLANTADAS DE RED IP NACIONAL PARA

TODAS LAS APLICACIONES
EN IP

French Guiana (France)_ / No 2018
Guyana Francesa (Francia)

Guyana AMHS 2018

Panama AMHS, RADAR 2016

Perd AMHS, RADAR 2016

Suriname/Surinam AMHS 2018

Venezuela AMHS 2015

Green = Implemented
Verde = Implantada

-END/FIN -





