a LU 1D a9 -
-} LT ALk d.
056°42"3T"W A %
%
l ’303

BERTA
4°42'02"S
6°38'56"W

AR
N

MONTES La‘_"ﬁ

34°29'34"5

055°33'41"W \

NIMBO
34°30°49"S

\ 056°29'32"W
29

- o
Eﬂn m . 1 *“q 294 o
! —— &Fﬂﬂ

245  UNL ADAMVInt —
900 m - )

TIGRE
34°46'53"S
|;EE°4E'EE'W—‘ \

A3pe liuA306

FL 245

W0m FLos | carmas
\ M FL 245 CARRASCO

‘ y A
‘F " F 1ﬂz'+ 45} —
> CHARRASCO/Int FL 245 UNI




4 , | RN ds £d WY . Wa
SAN JOSE -

WL N i, s A
°20'56"S }K‘_ %“ ﬁwq'

o
N & RN
34°20°15"S 7 D58 10°5Y"W 7 &
:| T e Tl ) s 1‘.’& =a {P
¢ L Y
% & *@ g MOLE|
e Fe - :3*?*/# 34°20°50S
'II :‘?lgi i £" i"'ﬁ':lr S‘:‘I IS I:IF U55"'3l]‘13"1.|'l.l'
] [ ‘%J /MATADJO ,,Lfin
- . ./ 34°36°007S 2R
— BERTA / . / 055°28'00"W ~
34°4202"5 / ONTES % URBELO
056°38'56"W / S4°29°34"35 VOR/DME 117.6
NIMBO DS55°33'41"W \ L be s
u:;:.‘;ﬁq s 451 29.97S
\ / “*‘-rﬁ D55°05 30,2"W i
294> eV I0m -
T14e ! EEE*' k SOLIS '
32 \ /GRANDE
| L—‘r‘!_} ' : ; y/ 34°48°00°
UA305 I =ad F100 o superior a 25 de album * osszzaow 5 ¢
- 1ﬂ5g @ nm .‘ L;{h r -\...-\._% .

| _ - e
| FL2as  ynp ADAMIInt] it

| gnﬁl; FIE_ - 3 H . —‘L:tH 3 T - =
= 45— ; ﬁﬂ_.lﬁhnmacc}nntl ALBUM
34°4E'53"S . . L 900 m 206> <
D642 BE"W NS o — ' & (2
h E 8 T / F: e
! 14°54°02"
Asoe liUASeq 2 s NP
A306]UA308) |

L

FL 245 CARRASCO

A502MT'S

?5 c _ FLOSS 05670725 W W0m | s |
— CARRASCO APP 3 "
;‘; o ' CARRASCO
=/ VOR/DME 116,9 CTR
a@ S/ 055°5Z1EW CRR =i C.CURBELO
f o LR 1474557 A"S o



Entorno con vigilancia radar separacion de 5NM dentro
del alcance del radar secundario monopulso.

6 Se propone RNP1/RNAV1 SID y STAR segregadas 10 05/04/2015
7nm aeronaves no aprobadas recibirian vectores
siguiendo los disefios propuestos para las aprobadas.

Seleccion criterios y politicas de seguridad operacional.
Seleccion de responsable general y particular por area.
Analisis y clasificacion de riesgos en proceso. Creacion
de documentacion, en proceso.

10 30/03/2015

Pistas mas usadas 06 y 01 en Carrasco, 08 y 19 en
Curbelo. Flota 93% extranjera, de las cuales 70%
aprobadas RNAV RNP1, 30% no PBN pero en vias de
aprobacion. Solo 10% aprobadas RNP AR APCH.

25 25/03/2015

PLANIFICACION

Se crea equipo de disefio PBN del espacio aéreo
Uruguayo en la Direccibn de Transito Aéreo de
Circulacion Aérea de Dinacia para: a) Cumplir con lo
acordado en la declaracion de Bogota de 2013;

b) Adecuar el espacio aéreo de Uruguay y las
autorizaciones del control a la forma actual de volar,
capacidades y requerimientos; eficiencia y cuidado
del medioambiente SID y STAR segregadas CDO vy
CCO; d) Aumentar capacidad espacio aéreo. Se prevé
en una primera etapa el redisefio del 60% del TMA
Carrasco y retiro de ruta UB555.

1-3 20 29/10/2014

Se realiza primer taller PBN en Bogota, inicio de plan PBN OACI. 14 12/05/2014

NUmero total de dias de trabajo requeridos 515
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DISENO

10 [Confirmacion de las especificacion para la navegacion OACI necesarias. 5 10/05/2016
7-9 |Finalizar el disefio inicial del TMA Carrasco. 5 07/05/2016
9 |Disefio de los volimenes y nueva forma del TMA Carrasco. 15 12/04/2016
8 |Disefio inicial de otros procedimientos (segunda iteracion) 10 20/03/2016
7 Disefio del Espacio Aéreo, Rutas y Circuitos de Espera (segunda iteracion) 10 20/03/2016
8  |Disefio inicial de otros procedimientos (primera iteracion) 15 15/03/2016
Supuesto de contar con personal PANS-OPS convencional-pbn en noviembre 2015,
7 |disefio inicial del 60% del TMA Carrasco SID y STAR. Ya existen procedimientos 10 20/11/2015

instrumentales tanto convencionales como GNSS y para ambos aeropuertos.




VALIDACION

12+13

11

11

- Elaboracion del material de instruccion
- Entrenamiento de controladores de
aproximacion, twry area.

e de g .~ 131
- Elaboracion Finalizacion del disefio de
procedimientos y proceso de validacion.
de Publicaciones
Validacion mediante analisis IFSET, en tierra
(pizarra/simulador radar) si conforma 100

criterios SMS, validacion de FLYABILITY,
simulacidon en equipos de operadores

Validacion del concepto de espacio aéreo. 10

15/07/2016

07/06/2016

15/05/2016



PLAN DE ACCION - GRUPO PBN - DIRECCION DE CIRCULACION AEREA - TRANSITO AEREO URUGUAY

IMPLANTACION

AIS

ACT N° de dias Fechas Clave
16  [IMPLANTACION (no en periodo de alta temporada estival DIC-FEB) 20 02/03/2017
Planificacion de implantacion
- Publicacion de nuevos procedimientos (cartas de rutas, de procedimientos y tablas de
codificacion)
14+15 .
- Desarrollo de las Cartas de Acuerdo Operacionales (LoA) ol U LZole
- Introduccion de cambios al sistema (BASE DE DATOS) ATC.
Dias de trabajo adicionales para absorver potenciales demoras no previstas y trabajo 15 05/082016




CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA
VUELO POR INSTRUMENTOS

CARTA DE SALIDA NORMALIZADA
VUELO POR INSTRUMENTOS SULS SID 08
SULS STAR 08
ACC: 128.5 126.3
ACC:128.5 126.3 < APP: 119.2 120.2
E APP: 119.2 120.2 ®
K wE TWR: 118.3 122.1
.- TWR: 118.3 122.1 2%
33 Notas 2 ATIS: 117.6
S ATIS: 117.6 1.- Requiere aprobacion 5]
‘2 RNAV 1 0 RNP 1 =
2.- Requiere GNSS
RWY 08 o=

1.- Requiere aprobacion
RNAV 1 0 RNP 1

2.- Requiere GNSS

2000FT.

ALBUM

EL 150 279° 7500FT.
26
LuUclo

Altitud de Transicién 3000 FT.

MNM Razén ASC:

310 FT/NM TIL JULIET / HACHA
285 FT/NM TIL HACHA / LUCIO
No se ajusta a escala.

STAR CHARLIE 1A
Desde STARS8 descender a 3700FT , para interceptar apch en ALBUM
0 segun autorizacion ATC.

Altitud de Transicién 3000 FT.

No se ajusta a escala.

LUCIO 1D
DEP RWY 08: Ascenso en TR 082° hasta 2000FT , viraje por derecha directo a JULIET para

continuar en TR 251° a HACHA, luego virar por derecha en TR 279 hasta LUCIO para
interceptar AWY.

alinerinr

Cruzar JULIET FL 30 o superior, cruzar HACHA FL 75 o superior, cruzar LUCIO a FL 150 o




CARTA OF LLEGADS MORMAL |Fa0A
VUELD POR [IMSTRUMENTOS SUMU STAR 06

ACC: 128,5 1263
% APE 18,2 120,2
w B TWR: 1181 121.8
2o _ et
e ATIS: 128, 1,- Raqulems aprabadsn
l:é RMAY 1 0 HKP 1

7 Reguere GHNES

LOKUS

Al de Translcls 3200 FT, Mo ae wusla 8 sacals,

STAR HOTEL 1A

Cesds HOTEL graceder & HOLD ] para descsna=r @ 3000FT , para Ink=rcepiar apch
=n LOKUS o segln awtorzac]én ATE,

SUMU
RWY 06

CARTA DE SALIDA MORMAL[ZADSA
VUELD POR INSTRUMENTOS

ACC 126,59 1263
‘% APP; 118,2 120.2
- i TWVR: 1181 121.8
e
e aTlS: 124,60
(=]
‘é 1000FT.
Ll

o

sotas %‘*

1.= Reoulers aprobeclin
RHAY 1 o ANF 1
2~ Raqilans GNES

Alikad de Transklan 3000 FT, Mo e aluszts & s:cala,

BARGO 14
DEP RWY 06; Azownspoen TH 064 hasta 1006FT , viraje por derecha directo a [NCA, |wego
ah TR 745" & DAGUS virale por derecha para conllnuar en TR 286 8 SARGO,

Cruzar INC 1A &rvins FLAD v FLAG, cnuzar DAGUS con FLED o suaeriar, srusar SARGD snire
EL G0y FL 180 salvo med|e aulorzaclan ATC,
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CAPACITACION ORIENTADA A CONOCER AL CLIENTE Y SUS NECESIDADES

F M S

QUE ELEMENTOS LO COMPONEN ?: FMCS Computador de abordo
AFDS Piloto Automatico
A/T Auto aceleracion
IRS/GPS Sistema de navegacion

e ESTOS SISTEMAS SE PUEDEN USAR INDEPENDIENTES O TODOS JUNTOS
 FMS usa FPL

. Airplane system data

. FMC base de datos de navegacion y la base de datos de performance
* FMS Calcula: presente posicion

. Pitch and Roll } para obtener perfiles optimos de vuelo

. Thrust

* FMS Ayuda: Navegacion automatica

. Optimizacion de performance

. Monitoreo de combustible
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Procedimiento propuesto

T




Scenario Old Fuel Consumption in Kg  New Fuel Consumption in Kg Sawvings in Kg Sawvings (%) CO2 TON
RWY 06 217600 194100 -23500 -10,8 -74

ANUAL 30 POR CIENTO 2014 INCREMENTO 14% NUEVOS CALCULOS  Sauvngs in Kg CO2 TON
6092 1827 255 2082 -26790 -84,6



PROCEDIMIENTOS OPERATIVOS
APP / TWR SUMU

Estos procedimientos son complementarios de los criterios, normas Yy
recomendaciones gque establece O.A.C.I. (Doc. 4444, Anexo 11, Doc. 9426), de las
disposiciones de la A.l.P. y de las R.A.U., y de los Criterios Generales de los
Procedimientos Operativos del Sistema Aircon 2100.

Estos procedimientos entran en vigencia el (insertar fecha) y sustituyen los
procedimientos operativos TWR SUMU-APP Carrasco de fecha (insertar fecha).

El anexo | de coordinacion entre TWR SUAA Y TWR SUMU es parte integrante de
estos procedimientos inter-servicios.







ENCAMINAMIENTO DE AERONAVES

2.1 Aeronaves que llegan IFR.

2.1.1 APP determinara la secuencia de aproximacion para la Pista en Uso. Por necesidad operativa, a requerimiento del piloto o
de TWMU vy previa coordinacion, se podra utilizar alguna pista alternativa para facilitar la llegada de determinadas aeronaves.

2.1.2 APP encaminara las aeronaves por la STAR correspondiente o utilizando otro método, al ultimo punto del procedimiento
instrumental para la pista en uso fuera del ATZ. APP no encaminara el transito hacia otro punto sin previa coordinacion y
aceptacion por parte de TWMU.

2.1.3 TWMU sera la encargada de establecer la pista en uso, mantener informada a APP e ingresar esta informacion en el FDD.
2.1.4 APP podra autorizar aproximaciones en VMC, debiendo mediar aceptacion previa de TWMU. En caso de que la

aproximacion VMC a SUMU pudiera afectar el ATZ de SUAA, debe mediar aceptacion previa de TWAA. Para este Procedimiento
tener en cuenta la Circular del Departamento Operativo N2 061/07 del 12/10/2007 (se adjunta copia).

2.1.8 TWMU no autorizaréa sin previa coordinacion con APP maniobras que alteren la ruta en méas de 902 a cada lado de la
trayectoria de aproximacion final.



Resumen:
Diseflo de cartas SID y STAR CDO/CCO segregadas
en proceso Analisis de riesgos
IFSET — Pizarra — Simulacion radar
Capacitacion — diagramacion de talleres

Formacion de disenadores PANS-OPS en T. Aéreo
pendiente = Acuerdo sobre actualizacion de base de datos.

Designacion formal de responsable G. de Riesgos.

Apoyo efectivo de operadores simular FLYABILITY.

» ESPERAS FUERON REALIZADAS A NIVELES MAS ALTOS posibles.
» No teniamos ATFM, se capacité personal y ya se realizé medicion de capacidad de pistas en SUMU y en SULS
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