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* Disenos preliminares desarrollados durante la  ETAPA I. Se
desarrollo STAR RNAV, conexion nuevas rutas con IAP de
Cusco y Arequipa.

 Rediseio TMA Cusco implica la reorganizacion del espacio
aéreo de las TMA Arequipa, Juliaca y Puerto Maldonado.

« Se conforma equipo de trabajo multidisciplinario, acuerdos
objetivos y criterios de diseno.

 Decision de apertura de procedimientos desarrollados por
LAN.



1° FASE: PLANIFICACION

TIVIDAD 6:
cuerdo sobre
hipotesis,
elementos
habilitantes y
restricciones

ACTIVIDAD 4:
nalisis del
enario de
ferencia

ACTIVIDAD 1: ACTIVIDADES PRESENTADAS
Acuerdo sobre los DURANTE TALLER PBN 2

requisitos
operacionales
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2° FASE: DISENO @

el

ACTIVIDAD 7:
Diseno de las rutas y
esperas del espacio
aéreo

ACTIVIDAD 8:
Diseino inicial de los
procedimientos
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SUPLEMENTO AIP

Carporacitn Persana de Aeropuertos y Aviacisn Comercial S.A.
AREA DE INFORMACION AERONAUTICA
Apartada 680 LIMA 100 - PERD

CUSCO (SPZO)

<> A partir del 5 de febrero del 2015,

mediante SUPLEMENTO AIP 01/15,
se hace publicos los procedimientos
de salida y aproximacion RNP AR de
la Cia. LAN Peru.

Los operadores desarrollaran sus
respectivos procedimientos de
emergencia en caso de un motor
inoperativo (OEl) para los
segmentos de aproximacion
frustrada, como durante las
salidas.

asi

Nota.- El presente Suplemento deja sin efecto
y cancela al Suplemento AIP 0910 de 22 de
setiembra 2010,

01/15 Procedimientos de salida vy
aproximacion RNP AR

A parlir de las 00:01 UTC del 5 de febrerc del
2015, para lodo operador aéreo con aprobacitn
de operaciones RNP AR olorgada por la DGAC
{baje la Circular CA 91-009), estan disponibles los
siguientes  procedimientos de salida y de
aproximacion  del  Aeropuerto  Inlemacional
Alejandro Velasco Astete (SPZ0):
Salidas:

«  TAUJA TWOLITOT

*  TAUJA TWO.ILMOX

+  TALJA TWO.GAXUN

*  TAUJA TWO.DABUL

+  TAUJA TWO.CEMIL

Aproximacin:
*  RNAV (RNF) RWY 28
»  RNAV (RNF) RWY 28. URCOS

En las cartas de aproximacion se destaca que la
Altited de Decisidn (DA) indica la iniciacién del

procedimiento de aproximacion frustrada. Los

operadores desarrollaran sus respectivos
procedimientos de emergencia en caso de un
motor inoperativo (OEI) durante este segmento.

La altitud minima de descenso que eslablezca
cada operador, no puede ser mas baja que el DA
establecido  en las respeclivas carlas de
aproximacian.

Nélese ademds gque los minimos del DA y
visibilidad, a su vez, esldn ligados a las
condiciones/limitaciones que resulten de los
procedimientos de falla de motor, para cada
usuario.

Note.- This Supplement cancels the SUP
09/10, dated September, 05" 2010.

01/15 RNP AR departure and
approach procedures

Sinca February, 5th 2015, at 00:01UTC,
for all operators with RNP AR approval
granted by the DGAC (under Circular AC
91-009), are available the following
departure and approach procedures of
Intemational Afrport Alejandro  Velasco
Astate (SPZ0):

Departure:

+ TAUJA TWOLITOT
+  TALUJA TWOLILMOX
& TALJA TWO.GAXUN
« TAUJA TWO.DABUL
+ TAUJA TWO.CEMIL

Approach:

*  RNAV (RNP) RWY 28
«  RNAV (RNP) RWY 28 URCOS

in the approach charts is highlighted the
Decision Alttude (DA), which indicates
the beginning of the missed approach
procedure. Operators must design #s own
Emergency Procedures in case of one
engine inoperative (OEl) during this
segment.

The minimum descent aititude established
by each operator cannot be lower than the
respective approach charts DA.

Note also that the minimum of DA and
visibility, are linked to
conditionsAimitations as a result of engine
failure procedures for each operator.

1/12 - AIP SUP 01/15
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Las distancias en millas nadticas y altitudes en pies.
Las marcaciones son maghélicas.
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Cross At or Above
14500'
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SID GAXUN 1

VFR: MANTENER rumbo de pista hasta alcanzar 11100, virar ala derecha en HDG 112*
ascendiendo VFR sobre el Valle del rio Huatanay, cruzar KIMOR a o por endma de 15500,
luego :

IFR: virarala DERECHA en ascenso para interceptar RDL 135 ZCO (HDG 315%) a o por encimade 10 0 20 40 KM
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Mide |a distancia entre dos puntos en el suelo.

Longitud del mapa: 2,84 | Millas nauticas v

Distancia en el suelo: 2,84

Direccion: 20,59 grados
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CARTA DE SALIDA NORMALIZADA INTL. Ten‘ente FAP Alejandro Velasco Astete
VUELO POR INSTRUMENTOS RWY 10
GAXUN 1B (RNP)
ATIS: 127.0 GND: 121,9
+

AD Elev: 10860" Alitud de Transicion:  18000°

SUPLEMENTO AIP 16/15

<> Se publica SID GAXUN 1B:
23/07/15.

<> Entra en vigor el 17/09/2015.

RNAV (RNP) para cruzar GAXUN a FL250 o supenor, continuar

Mantener RWY HDG hasta ZO536, continuar en rayeciona
ascenso en ruta UT321

GAXUN 1B DEPARTURE:

<> Bajo aprobacion RNP AR.

<> Reduccion 9NM respecto a
TAUJA 2 GAXUN.

< 135 NM / dia

PES

:
E
§
;
:
§
>

ALTTUDES Y BLEVACIONES EN

2/3 - AIRAC SUP 16/15
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SIMEL

REDUCCION NM
4 NM por vuelo
48 NM / Dia
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“Programa de reorganizacion del espacio aéreo
e implantacion de la navegacion basada en
performance”

PROESA/PBN

ETAPA |
EVOLUCION
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v’ Primera Etapa se implementé el 24 de julio 2014:

» RNAV 5 en ruta espacio aéreo inferior
» RNAV1/RNP1 para SID/STAR en TMAs

v Seguimiento post implantacidn se modifican SIDS en
TMA Lima
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PROESA/PBN
ETAPA |

“REVISION DE PROCEDIMIENTOS”

Como parte de la Evaluacion Post-implantacion de la Primera Etapa de
PROESA se introdujeron ciertos ajustes a los procedimientos de salida en el
TMA Lima.
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v’ Longitud Tramo
Intermedio

v Aproximacion
frustrada

v’ Radial
Aproximacion VOR
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v’ Cambios

implementar:
v Espera en VUMOM
(26NM)

v’ Modificacion IF y FAP

v Altitud en IAF



r‘ DGAC Direccion

Gonoral do

COR P‘_ C ..
‘ ! Ac\'evyi::nnu(lca iCledos peruanas en buenas manas!
(1AF)

LOBUS 4000

14 DME LIM™ ;\*- - 2100°
11°47'48.7"S S\,
077°13'30.6"W b qgo 5’%440 15/
IM515 0" - ,m
D3HSLS A 10,2 DME WCH 7
' V/
D15 LIM » DNE LCH o

—

G102 - M o} EYA

(FAP)
LAS MARCACIONES SIMUR
SON MAGNETICAS 52 DME |JCH —
11°55'54 6"S
ALTITUDES, ELEVACIONES 077°09'31.3"W
Y ALTURAS EN PIES

PR 46/ /
swuuﬁ -

DVOR / DME

LIM 113.8
\ CH 35X
12°00'31"S

VELOCIDAD MAXIMA NESAEARCS

LOBUS IAS 200 KT B

LS/ LDC

IJCH 108,7 / 7! ’?’};
\, L /, wor \%BD fy@
(/) '//SPP 88 //, [ 1580
ESCALA 1: 550000 - "1" 290 /; 4000 /,e/ -
AN 450}‘F
0 i
|
0

(“sz x.’

2000

T ’f’»"m T

Ve ”*"”x
f’}"

SPR 4]'3
1270 4500




FADGAC coci. COR p‘ C..
(N Aeronautica f -
= Civil iCialas peruanat an buenas manos!

ESPERA KALAR
MNM 10000

Acercamiento 155° lzquierda
1 min IAS MAX 250 kt (
Ppo'%_/ PADIS
/

ims11  FL200
FL190

® KALAR

VOR/DME “
SLS 114.7

VUMON
— 4000 ®

Losus (©
/, 14 DME LIM

ESPERA VUMOM _—
MNM 6000 4000'

Acercamiento 155° Derecha _ IM634 2100
1 min 1AS MAX 230 kt 7 4000"
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