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FASE VALIDACION




Validacion Basica

* Divisidn de los entornos operacionales

En el Tercer Taller PBN se han identificado
las diferencias en algunos aspectos que
deben ser considerados en entornos de bajo
volumen de transito aereo y de mediano/alto
volumen de transito aereo.

Resumen del Tercer Taller PBN ' :

fppt.com



Validacion Basica

* Bajo volumen de transito aereo

En un entorno de bajo volumen de transito
aereo, se posibilita el uso de perfiles de
vuelos horizontales mas directos, como, por
ejemplo, directamente del segmento Inicial de
la STAR hacia al 1AF.

Resumen del Tercer Taller PBN ' :

fppt.com
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Fase Validacion - Actividad 11
Validacion del concepto del

espacio aéreo

Trabajo de pizarra el Concepto de Espacio Aéred
Analisis SMS, identificacion de peligros y mitigacion.

Calculos del beneficio operacional, ahorro de
combustible y CO2 (IFSET)

Reevaluacion del proceso de Validacion Basica

considerando escenario de TMA de baja densidad de

- -

trafico (trayectorias directas al IAF)




Movimientos de Aeronaves SGAS
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Movimientos de Aeronaves SGAS
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ICAO Fuel Savings Estimation Tool - (Version 1.0)

%% |CAO Fuel Savings Estimation Tool

{ Operations Definition ‘

New Procedure Definition ‘

i 0Old Procedure Definition J
|
|

View Fuel Savings Report

View Chart (Distance/Altitude)

Email Fuel Savings Reports

Quit

© ICAO 2011
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AIP AD 2.1-27
PARAGUAY 30 APR 15
CARTA DE SALIDA NORMALIZADA ALTITUD DE APP 119.7-1200| LUQUE /SILVIO PETTIROSSI
-VUELO POR INSTRUMENTOS TRANSICION 3000 FT | TWR 118.1 SID ORUMA

STANDARD INSTRUMENT TRANSITION ALTITUDE | GND 121.9
DEPARTURE CHART (SID) 3000 FT ATIS 127.8 RwY 02

AIP AD 2.1-35
PARAGUAY 23 JUN 16
CARTA DE SALIDA LUQUE / SILVIO PETTIROSSI INTL (SGAS)
NORMALIZADA - VUELQ POR ALTITUD DE APP 118.7-120.0 RWY 02
INSTRUMENTOS (SID) TRANSICION 3000 FT (TWR 118.1 o
STANDARD INSTRUMENT TRANSITON. |oND 421 SID RNAV WPT AS017 1B - AS018 1B
DEPARTURE GHART (SID) ALTITUDE 3000 FT |ATIS 127.6
REGIMEN DE ASCENSO RWY 02 - RATE OF CLIMB RWY 02
GNDSPEED-KTS | 090 [ 110 [ 130 [ 150 [ 170 [ 190
VIV (FPM) [ 30 [ 30 | 40 [ s00 [ 570 | 635
5‘ 3000'
S25°14' 27.92"
WO57" 31' 00,58
MSA 25 NM ARP
A8017
g R ,
S N
oy Vo H
: 5 :
' gf? :

LAS COORDENADAS SON GEOGR AFICAS
‘COORDINATES ARE GEOGRAPHIC

LAS MARCACIONES SON MAGNETICAS Y
VERDADERAS (...T)

BEARINGS ARE MAGNETICS AND TRUE (...T)
ALTITUDES, ELEVACIONES Y ALTURAS EN PIES
ALTITUDE, ELEVATIONS AND HEIGHT IN FEET

RMK

1- GNSS CERTIFICADO REQUERIDO
CERTIFIED GNSS REQUIRED

2-RNAV1ORNP 1
RNAV 1 ORRNP 1

3 - DESCRIPCION TEXTUAL DE LA SALIDA EN EL REVERSO
DEPARTURE TEXTUAL DESCRIPTION ON REVERSE SIDE

DESCRIPCION RUTA DE SALIDAS / STANDAR INSTRUMENT DEPARTURE DESCRIPTION

1. SALIDA ORUMA RWY 02
POSTERIOR AL DESPEGUE MANTENER RUMBO DE PISTA EN ASCENSO HASTA INTERCEPTAR
*BURVA" (6.2 DME), POSTERIOR VIRAJE POR IZQUIERDA, INTERCEPTAR RADIAL 353 VAS, PARA
LA POSICION ORUMA (20 DME).

DESPEGUE  1.1. TRANS UKELA 1A

RWY 02 VIRAJE IZQUIERDA INTERCEPTAR RUMBO 316°, VOLAR 32 NM PARA LA POSICION UKELA (50

DME), 0 PROCEDER SEGUN INSTRUCCIONES DEL ATC.
1.2. TRANS OBLUM 1A
VIRAJE IZQUIERDA INTERCEPTAR RUMBO 340°, VOLAR 30 NM PARA LA POSICION OBLUM (50
DME), O PROCEDER SEGUN INSTRUCCIONES DEL ATC.

1. DEPARTURE ORUMA RWY 02
AFTER TAKE OFF MAINTAIN RUNWAY HEADING CLIMBING TO INTERCEP "BURVA" (6.2 DME),
THEN TURN LEFT INTERCEP RADIAL 353° VAS, TO ORUMA POSITION (20 DME).
DEPARTURE  1.1. TRANS UKELA 1A
RWY 02 TURN LEFT INTERCEP HEADING 316", FLY 32 NM TO UKELA POSITION (50 DME), OR PROCEED

ATC INST
1.2. TRANS OBLUM 1A
TURN LEFT INTERCEP HEADING 340°, FLY 30 NM TO OBLUM POSITION (50 DME), OR PROCEED
ATC INSTRUCTIONS.
REGIMEN DE ASCENSO PISTA 02/ RATE OF CLIMB RWY 02
GND SPEED - KTS 20 [ 110 l 130 I 150 170 ] 190
VIV (FPM) 300 | 30 | a0 [ s00 570 | 635
TN~ B S L B S S s
saeare "6 T omum VY |
W 058°08'30" S 24°3009” i
UKELA 0‘,6 W 057°56'36" 3000' 4
© ]
2% i
Y MSA25NM |
VAS 1
§ 24°5524" ain
W 057°39°00" LAS MARCACIONES SON |
A ORUMA MAGNETICAS 4
BEARING ARE MAGNETIC

§25° 10" —

ASUNCION
DME CH 106X
VAS § R 1159

DINAC AIS PARAGUAY

AMDT AIRAC XXX

NM  wosmoo $25°14'39" W057°31"18"] ]
P L PR ST P T P P
AIS PARAGUAY AMDT AIRAC 01




SID's FLUJO°

AlIP AD 2.1-35 AlP AD 2.1-36
PARAGUAY 23 JUN 16 PARAGUAY 26 JUL 12
CARTA DE SALIDA LUQUE / SILVIO PETTIROSSI INTL (SGAS) ’ CARTA DE SALIDA LUQUE / SILVIO PETTIROSS!
NORMALIZADA - VUELOPOR  ALTITUDDE  [APP 1167-1200 RWY 02 NORMALIZADA - VUELD  ALTITUD DE TRANSICION SID RNAV LOBAX 1B - PADOT 1B
INSTRUMENTOS (SID) TRANSICION 00T [Twm 110 SID RNAV WPT AS010 1B POR INSTRUMENTOS TRANSITION ALTITUIDE ISEVO 1B - ROLOK 18
STANDARD INSTRUMENT AL;,%’;?;’;‘; - f,’:lg :2’2 STANDARD INSTRUMENT 3000FT ol
DEPARTURE CHART (SID) : DEPARTURE CHART (SID) RWY 02
REGIMEN DE ASCENSO RWY 02 - RATE OF CLIMB RWY 02 REGIMEN DE ASCENSO PISTA 02 (3.9%) HASTA 2000 FT.
GNDSPEED-KTS | 090 [ 110 [ 130 | 150 [ 170 [ 190 RATE OF CLIMB RWY 02 (3.8%) UP TO 2000 FT.
VIV P [ 300 0 H0 500 0 | 8% GNDSPEED-KTS | o5 | fe0 | 156 | 20 | 0 [ %
VIV (FPM) | 310 | 410 | &0 | 820 | 1020 | 1230
TMA
ASUNCION 3?@
& e unar
2000 FT R
MSA 25 NM ARP ISEVO
A
| I R e £
| BuRvA :
g WPT AS001
. ' FL1%0
o el . Ul WPT AS007
| E
Py
\Eﬁ’ “\:" AS010
ey o
h“*rg
A
LAS COORDENADAS SON GEOGR AFICAS ROL
COORDINATES ARE GEOGRAPHIC
LAS MARCACIONES SON MAGNETICAS Y
BEARINGS ARE MAGNETICS AND TRUE {..T)
ALTITUDES, ELEVACIONES Y ALTURAS EN PIES
ALTITUDE, ELEVATIONS AND HEIGHT IN FEET e’
e R e . BURVA
4 BURVA )
i i o224y TN i e s
1 - GNSS CERTIFICADO REQUERIDO | Hee : @ ¥
GERTIFIED GNSS REQUIRED ! " \><©>\; BEARNGS. G g g 2
. 3
2-RNAV1ORNP 1 y 5 3 2 ALTITUDES, ELEVACIONEE Y ALTURAS EN FIES.
RNAV 1 OR RNP 1 ' §l £z : ALTITUDE, SIVATIONS AND HETGHT IN FRRT. [
3- DESCRIPCION TEXTUAL DE LA SALIDA EN EL REVERSO ' f H 3 /
DEPARTURE TEXTUAL DESCRIPTION ON REVERSE SIDE I H Enauls Gaalon? Geapilo Buc, )%(«.
e e B S DO ST J Nete  NOT TO SCALE
DINAC AIS PARAGUAY AMDT AIRAC XXX DINAC AlS PARAGUAY AMDT AIRAC 01

fppt.co



AlP AD 2.1-35
PARAGUAY 23 NOV 16
CARTA DE SALIDA LUQUE / SILVIO PETTIROSSI INTL (SGAS)
NORMALIZADA - VUELO POR ALTITUD DE APP 119.7-120.0 RWY 02
INSTRUMENTOS (SID) TRANSICION 3000 FT (TWR 118.1 o
SNDARD IS TRUMERT TRANSITION GND 1218 SID RNAV KONTO 1B - REPAM 1B
DEPARTURE CHART (SID) ALTITUDE 3000 FT | ATIS 127.6
REGIMEN DE ASCENSO RWY 02 - RATE OF CLIMB RWY 02
GNDSPEED-KTS [ 090 | 110 | 130 [ 150 [ 170 [ 190
VIV (FPM) [ 300 | 370 [ 440 [ 500 | 570 [ 635
3000'
S 25° 14' 27,02
W057° 31° 00,68
MSA 25 NM ARP
LAS COORDENADAS SON GEOGR AFICAS
COORDINATES ARE GEOGRAPHIC
LAS MARCACIONES SON MAGNETICAS Y
'VERDADERAS (...T)
53; BEARINGS ARE MAGNETICS AND TRUE (...T)
o8
E ALTITUDES, ELEVACIONES Y ALTURAS EN PIES
ALTITUDE, ELEVATIONS AND HEIGHT IN FEET
RMK
1'< GNSS CERTIFICADO REQUERIDO
CERTIFIED GNSS REQUIRED
<'>w“ 2-RNAV 1 ORNP 1
RNAV 1ORRNP 1
2 3- DESCRIPC!ON TEXTUAL DE LA SALIDA EN EL REVERSO
E 3 DEPARTURE TEXTUAL DESCRIPTION ON REVERSE SIDE
Ein
x
0 ettt ettt A
= . .
E E BURVA E
v z s
A P e E
H i !
@ : |
! H i
a £y ' 1
gy s !
= H H
£ h :
A REPAM E |
| |
DINAC AIS PARAGUAY AMDT AIRAC XXX

AlP AD2.1-25
PARAGUAY 30 APR 15
CARTA DE SALIDA NORMALIZADA - ALTITUD DE PP 1197 1200 LUQUE / SILVIO PETTIROSSI
VUELO POR INSTRUMENTOS SO K TDE | TWR 1181 SID ITAPE
STANDARD INSTRUMENT 3000FT GND 121.9 RWY 02
DEPARTURE CHART (SID) ATiS 127.8
DESCRIPCION RUTA DE SALIDAS / STANDAR INSTRUMENT DEPARTURE DESCRIPTION
1. SALIDA ITAPE RWY 02
POSTERIOR AL DESPEGUE MANTENER RUMBO DE PISTA EN ASCENSO HASTA INTERCEPTAR
"BURVA" (6.2 DME), POSTERIOR VIRAJE POR DERECHA INTERCEPTAR RADIAL 177° VAS, PARA LA
POSICION ITAPE (20 DME).
DESPEGUE 1.1. TRANS GUARI 1A
RWY02  VIRAJE [ZQUIERDA INTERCEPTAR RUMBO 160°, VOLAR 32 NM PARA LA POSICION GUARI (50 DME),
O PROCEDER SEGUN INSTRUCCIONES DEL ATC.
1.2. TRANS ASATI 1A
VIRAJE DERECHA INTERCEPTAR RUMBO 204°, VOLAR 32 NM PARA LA POSICION ASATI (50 DME),
O PROCEDER SEGUN INSTRUCCIONES DEL ATC,
1. DEPARTURE ITAPE RWY 02
AFTER TAKE OFF MAINTAIN RUNWAY HEADING CLIMBING TO INTERCEP "BURVA® (8.2 DME), THEN
TURN RIGHT INTERCEP RADIAL 177° VAS, TO ITAPE POSITION (20 DME).
DEPARTURE 1.1. TRANS GUARI 1A
RWY02  TURN LEFT INTERCEP HEADING 150, FLY 32 NM TO GUARI POSITION (50 DME), OR PROCEED
ATC INSTRUCTIONS.
1.2. TRANS ASATI 1A
TURN RIGHT INTERCEP HEADING 204*, FLY 32 NM TO ASATI POSITION (50 DME), OR PROCEED
ATC INSTRUCTIONS.
REGIMEN DE ASCENSO PISTA 02 / RATE OF CLIMB RWY 02
onospeeD-ks | s0 | 1o | 10 | 0 [ m [ e
VIV (FPM) [ 300 [ sn [ a0 [ s0 | s | e
e e e - ey
L W 058° 00 WOST* 40 BURVA b
o S§25°08'38" N 1
A W 067°29'45" 3000" 1
6.2 DME 1
S22 10 ,) = -
& J
K!lﬂ % ]
3 i
2 WBAzsnu | 4
\ % 1
- B LAS MARCACIONES SON
L %q MAGNETICAS :
[ * BEARING ARE MAGNETIC
s o -
L ITAPE ALTITUDES, E
L £ Zame ELEVACIONES Y 4
[ WOST-2524 ALTURAS EN PIES .
r ALTITUDE, ELEVATIONS |
il AND HEIGHT IN FEET
L %’ 1
: 5602 4
[~ 52660 ég s25° 5% —
[ 86 R12 1
| ESCALA GRAFICA / GRAPHIC SCALE i
F o 2 40 KM SGRA! 1
Y GUARI ]
_ / ol 1
F o 1 2 N i L W 057°01°24 ]
B woseor wosnso = M wosT3200r wosT oo woserar |
N I R S S T ] PRI B SR S S S S W S S ST SN ST ST S S S S SN ST S S S S S S (00 W'Y
DINAC AIS PARAGUAY AMDT AIRAC 01




AlIP

AD 2.1-35
PARAGUAY 23 JUN 16
CARTA DE SALIDA LUQUE / SILVIO PETTIROSSI INTL (SGAS)
NORMALIZADA - VUELO POR ALTITUD DE APP 118.7-120.0 RWY 20
INSTRUMENTOS (SID) TRANGICION 2000 ET- TR 1181 SID RNAV WPT AS017 1A - AS018 1A
STANDARDINSTRUMENT , TRUISTION | o0 1233
DEPARTURE CHART (SID) d
REGIMEN DE ASCENSO RWY 20 - RATE OF CLIMB RWY 20
PDG 5% HASTA 5 NM DEBIDO A OBSTACULOS
PDG 5% TO § NM DUE TO OBSTACLES
GNDSPEED-KTS [ 080 [ 110 [ 130 [ 150 [ 170 [ 190
VIV (FPM} | 460 | 560 | 660 | 760 [ 860 | 960

Asots

* FL120

LAS COORDENADAS SON GEOGR AFICAS
‘COORDINATES ARE GEOGRAPHIC

LAS MARCACIONES SON MAGNETICAS Y
VERDADERAS (..T)

BEARINGS ARE MAGNETICS AND TRUE (..T)
ALTITUDES, ELEVACIONES Y ALTURAS EN PIES
ALTITUDE, ELEVATIONS AND HEIGHT IN FEET

RMK

1- GNSS CERTIFICADO REQUERIDO
CERTIFIED GNSS REQUIRED

2-RNAV1ORNP 1
RNAV 1 ORRNP 1

3 - DESCRIPCION TEXTUAL DE LA SALIDA EN EL REVERSO
DEPARTURE TEXTUAL DESCRIPTION ON REVERSE SIDE

3000

S 25° 14' 27,92
WO57° 31' 00,587/

MSA 25 NM ARP

DINAC AIS PARAGUAY

AMDT AIRAC XXX

AlIP AD 2.1-35
PARAGUAY 26 JUL 12
CARTA DE SALIDA LUQUE / SILVIO PETTIROSSI
NORMALIZADA - VUELO  ALTITUD DB TRANSICION 128.4-124.1| SID RNAV KALOM 1A - UKELA 1A
POR INSTRUMENTOS RN TON ALTHE LOBAX 1A - PADOT 1A

STANDARD INSTRUMENT 3000 FT ISEVO 1A
DEPARTURE CHART (SID) RWY 20
REGIMEN DE ASCENSO PISTA 20 (5.1%) HASTA 2000 FT.
RATE OF CLIMB RWY 20 (5.1%) UP TO 2000 FT.
GNDSPEED-KTS | 075 | 100 | 150 [ 200 [ 250 | 300
VIV (FPM) | 400 | 520 | 780 | 1040 | 1300 | 1550

1102 MEL VA

.
BEARINGS ARE MAGNETICS AND TRUE (...T). Nesr

ALTITUDES. ELEVACIONES Y ALTURKS EN PES.
ALTITUDE, ELEVATIONS AND HEIGHT |
- - /

OSUNU
u—m:m-’g

DINAC AlS PARAGUAY AMDT AIRAC 01




AlIP AD 2.1-37
PARAGUAY 26 JUL 12

AIP AD 2.1-35
PARAGUAY 23 JUN 16
CARTA DE SALIDA LUQUE / SILVIO PETTIROSSI INTL (SGAS)
NORMALIZADA - VUELO POR ALTITUD DE APP 119.7-1200 RWY 20
INSTRUMENTOS (SID) TRANSICION 3000 FT | TWR 118.1 SID RNAV WPT AS010 1A
STANDARD INSTRUMENT M L;,%’;m - ﬁ;‘g 12;‘2
DEPARTURE CHART (SID) :
REGIMEN DE ASCENSO RWY 20 - RATE OF CLIMB RWY 20
PDG 5% HASTA 5 NM DEBIDO A OBSTACULOS
PDG 5% TO 5§ NM DUE TO OBSTACLES
GNDSPEED-KTS [ 090 | 110 [ 130 [ 150 [ 170 [ 190
VIV (FPM) | 460 | 560 | 660 | 760 [ 860 [ 960
TMA
ASUNCION
(©)
FL195 3000
200FT
S 25° 14' 27,82°
W057° 31' 00,587/
MSA 25 NM ARP
(08s.171) il
AS010
m—— =
Pt —\bQ
LAS COORDENADAS SON GEOGR AFICAS
COORDINATES ARE GEOGRAPHIC
LAS MARCACIONES SON MAGNETICAS Y
'VERDADERAS (...T)
BEARINGS ARE MAGNETICS AND TRUE (...T)
ALTITUDES, ELEVACIONES Y ALTURAS EN PIES
ALTITUDE, ELEVATIONS AND HEIGHT IN FEET
™ 1
: :
RMK ! y
: 1 :
1 - GNSS CERTIFICADO REQUERIDO | i
CERTIFIED GNSS REQUIRED | H
2-RNAV1ORNP 1 : = :
- i i
RNAV 1 ORRNP 1 ! ","::5.77 PN :
! osuny g, i
3 - DESCRIPCION TEXTUAL DE LA SALIDA EN EL REVERSO i i
DEPARTURE TEXTUAL DESCRIPTION ON REVERSE SIDE i WPT ASO0Z |
L e e A s J
DINAC AIS PARAGUAY AMDT AIRAC XXX

CARTA DE SALIDA
LUQUE / SILVIO PETTIROSSI
N LIZADA - ALTITUD DE TRANSICION
JORMAL VUELO o SID V ROLOK 1A -

POR INSTRUMENTOS
STANDARD INSTRUMENT TSl o0 ALTTTUDE ARPAS 1A - ASATI 1A

3000
DEPARTURE CHART (SID) RWY 20

REGIMEN DE ASCENSO PISTA 20 (5.1%) HASTA 2000 FT.
RATE OF CLIMB RWY 20 (5.1%) UP TO 2000 FT.

GNDSPEED-KTS | 075 | 100 | 15 | 200 | 20 | 300
VIV(FPM) | 400 | 520 | 780 | 1040 | 1300 [ 1560

{088.1T)
1010

s

LAs
VERDADERAS ...
DEARNGS AR MAGNETICS AND TRUE(.T). = Ao

>
ALTITUDES, ELEVAGIONES Y ALTURAS EN PIES, /
ALTITUDE, ELEVATIONS AND HEIGHT IN FEET.
- / i

_o:.,l._.:.i: = ASATI OSUNU

DINAC AlS PARAGUAY AMDT AIRAC 01




SID's FLUJO°

AlIP

AD 2.1-35 AIP AD 2.1-37
PARAGUAY 23 NOV 16 : PARAGUAY 26 JUL 12
CARTA DE SALIDA LUQUE / SILVIO PETTIROSSI INTL (SGAS) CARTA DE SALIDA LUQUE / SILVIO PETTIROSSI
NORMALIZADA - VUELO POR ALTITUD DE APP 119.7-1200 RWY 20 NORMALIZADA - VUELO  ALTITUD DE TRANSICION i AV ROTER TR
INSTRUMENTOS (SID) TRANSICION 3000 FT [TWR 118.1 " POR INSTRUMENTOS RNA iy
STANDARD INSTRUMENT TRANSITION GND 1219 SID RNAV SAMGU 1A - SIMOR 1A STANDARD INSTRUMENT W""g&f’ #’"‘”’E ARPAS 1A - ASATI 1A
DEPARTURE CHART (SID) ALTITUDE 3000 FT |ATIS 127.6 DEPARTURE CHART (SID) RWY 20
REGIMEN DE Dﬁﬁi‘:&':m;‘;o; RATAECL?_IS sc’-’MB Rivy20 REGIMEN DE ASCENSO PISTA 20 (5.1%) HASTA 2000 FT.
PDGMTOGNMDUETOWOBSAGLES RATE OF CLIMB RWY 20 (5.1%) UP TO 2000 FT.
GNDSPEED-KTS | 080 [ 110 | 130 [ 150 [ 170 ] 190 GNDSPEED-KTS | o075 | 100 | 150 | 200 | 260 | 300
V1V (FPM} | 460 [ 560 | 660 | 760 [ 860 | 960 VIV (FPM) | 400 | 52 | 780 | 1040 | 1300 | 1580
TMA
ASUNCION
(C)
FL195
2000 FT
MSA 25 NM ARP.
NOLTU Q
i
j 2
As012
-
]
=*°§% cn:u::. n
38
%
2
= M
» LAS COORDENADAS SON GEOGR AFICAS
COORDINATES ARE GEOGRAPHIC 2
LAS MARCACIONES SON MAGNETICAS Y ‘a
VERDADERAS (...T) b
BEARINGS ARE MAGNETICS AND TRUE (...T) 8
sncu M ALTITUDES, ELEVACIONES Y ALTURAS EN PIES
ALTITUDE, ELEVATIONS AND HEIGHT IN FEET
%_ LAS COORDENADAS SON GEOGRAFICAS > E° -
(3 RMK COORDINATES ARE GEOGRAPHIC g § 2
% "/‘ LAS MARCACIONES SON MAGNETICAS Y
% 1- GNSS CERTIFICADO REQUERIDO VERDADERAS (.T).
b, CERTIFIED GNSS REQUIRED 'BEARINGS ARE MAGNETICS AND TRUE (..T). = Ko
v ALTITUDES, ELEVACIONES Y ALTURAS EN PIES.
2-RNAV10RNP 1
\ RNAV1 ORNP 4 MMM\MMWW}E‘T \ -/ L
w o A
3- DESCRIPCION TEXTUAL DE LA SALIDA EN EL REVERSO = ASATI OSUNU
A DEPARTURE TEXTUAL DESCRIPTION ON REVERSE SIDE ""'""""“"‘g
SIMOR
DINAC AlS PARAGUAY AMDT AIRAC XXX DINAC

AlS PARAGUAY AMDT AIRAC 01
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AIP AD 2.1-35
PARAGUAY 23 NOV 16
CARTA DE LLEGADA
NORMALIZADA. - VUMLO POR LUQUE / SILVIO PETTIROSSI, INTL (SGAS)
INSTRUMENTOS (STAR) RWY 02
STANDARD INSTRUMENT 2 n
ARRIVAL CHART (STARY STAR RNAV "WPT AS017 1B - AS018 1B
. ACC APP TWR GND ATIS
TA 3000 128.4 19.7 118.1 1219 127.6
3000'
%
J &
%
3 Q ASH8 MSA 25 NM ARP
N
TMA
ASUNCION
»
(X3 .
s pe:y
< "
s
AS017 P
%
@:??0

LAS COORDENADAS SON GEOGRAFICAS
COORDINATES ARE GEOGRAPHIC

LAS MARCACIONES SON MAGNETICAS Y
VERDADERAS (..T)
BEARINGS ARE MAGNETICS AND TRUE (...T)

ALTITUDES, ELEVACIONES Y ALTURAS EN PIES
ALTITUDE, ELEVATIONS AND HEIGHT IN FEET

RMK

1 - GNSS CERTIFICADO REQUERIDO
CERTIFIED GNSS REQUIRED

2-RNAV1ORNP 1
RNAV 1ORRNP 1

3 - DESCRIPCION TEXTUAL DE LA LLEGADA EN EL REVERSO
ARRIVAL TEXTUAL DESCRIPTION ON REVERSE SIDE

AlIP AD 2.1-17
PARAGUAY 30 APR 15
CARTA DE ELEV. AD 292FT APP 119.7- 1200
APROXIMACION POR  ALTURAS REFERIDAS AL THR St LUQUE / SILVIO PETTIROSSI
RWY 02 ELEV. 262 FT TWR 118.1 JAC JULIETT
INSTRUMENTOS P GND 1219
INSTRUMENT HEIGHTS RELATED TO THR ATIS 127.6 VOR/DME RWY 02

057° 30

W osT 20

iy
N\w.‘.’

LY -

LT —

ELEV. 292
(THR RWY 02) |

APROXIMACION FRUSTRADA:
ASCENDER EN EL RUMBO 018° HASTA
ALCANZAR 3000', POSTERIOR VIRAJE
IZQUIERDA PROA *VAS" PARA ESPERA
MISSED APPROACH: CLIMB HEADING
018° TO 3000" THEN TURN LEFT
HEADING "VAS* FOR HOLDING

NM 10 d Fl

MDA : 700" (408)  TECHO: 500°

APROXIMACION DIRECTA RWY 02 / STRAIGHT IN APPROACH RWY 02

APROXIMACION EN CIRCUITO / CIRCLING
(SOLAMENTE SECTOR ESTE) / (EAST SECTOR OMLY)

DINAC

AlS PARAGUAY

AMDT AIRAC XXX

AIS PARAGUAY

2:30 | 2:10 1:54
AMDT Al




STAR FLUJO “E

AlIP AD 2.1-35 AlP AD 2.1-17

PARAGUAY 23 NOV 16 PARAGUAY 30APR 15
CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA - LUQUE / SILVIO PETTIROSSI, INTL (SGAS) L T o B ——
VUELO POR INSTRUMENTOS (STAR) RWY 02 INSTRUMENTOS RWY 02 ELEV. 262 FT TWR 118.1 |AC JULIETT
STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL ELEV. AD. 202 FT GND 4219 VOR/DME RWY 02
CHART (STAR) STAR RNAV "WPT AS009 1B - AS010 1B" INSTRUMENT HEIGHTSRELATEDTOTHR | ATIS 127.6

057° 30 W osT 20

' ACC APP TWR GND ATIS
TA 3000 128.4 119.7 118.1 1218 127.6

3000

S 26° 14' 27,02
WOS7° 31" 00,58

MSA 25 NM ARP

e

pg:}‘“ AS008 =
AS005 () -
FLOSO @‘-g,“ / L. ';
o ne asoo Aoy B k!
70.75T) A\ (710.757) [+
Nl O O Q«’D !

NIPSO FLOSO \| 105°
080.75T) | o s

h,
My

HASTA

ALCANZAR 3000', POSTERIOR VIRAJE
IZQUIERDA PROA *VAS" PARA ESPERA
MISSED APPROACH: CLIMB HEADING

10 DME
LAS COORDENADAS SON GEOGR AFICAS e
COORDINATES ARE GEOGRAPHIC o
LAS MARCACIONES SON MAGNETICAS Y
VERDADERAS (...T)

APROXIMACION
V ASCENDER EN EL RUMBO 018°
700"

i 018° TO 3000' THEN TURN LEFT
BEARINGS ARE MAGNETICS AND TRUE (..T) : ’—‘““j ‘\9‘ HEADING "VAS" FOR HOLDING
ELEV. : ~eeeeqpees
ALTITUDES, ELEVACIONES Y ALTURAS EN PIES | (TR RWY 02) | y
ALTITUDE, ELEVATIONS AND HEIGHT IN FEET NM @ r
RMK APROXIMACION DIRECTA RWY 02 / STRAIGHT IN APPROACH RWY 02 APROXIMACION EN CIRCUITO / CIRCLING
s e ae e s | (SOLAMENTE SECTOR ESTE) / (EAST SECTOR ONLY)
1 - GNSS CERTIFICADO REQUERIDO BOACT00C0N).  TEGHO: 8o
CERTIFIED GNSS REQUIRED TECHO vis
2-RNAV 1O RNF 1 600" 1600 M
RNAV 1 OR RNP 1
800" 3600 M
3- DESCRIPCION TEXTUAL DE LA LLEGADA EN EL REVERSO 900" 4500 M
ARRIVAL TEXTUAL DESCRIPTION ON REVERSE SIDE . SCE EMPO DESDE HASTA MAPT / TIME FROM FAP TO MAPT
KT [ 170 90 130 [ 180 | 170
:SEG| 336 | 2:56 | 2:30 | 2:10 | 1:54
DINAC AlS PARAGUAY AMDT AIRAC XXX AIS PARAGUAY AMDT Al

fppt.co



STAR FLUJO °S

AlIP AD 2.1-35 AlP AD 2.1-17
PARAGUAY 23 NOV 16 PARAGUAY 30APR 15
CARTA DE LLEGADA CARTA DE ELEV. AD 202FT
NORMALIZADA - VUELO POR LUQUE / SILVIO PETTIROSSI, INTL (SGAS) :> APROXIMACION POR  ALTURAS REFERIDAS ALTHR 1‘,&; ::g: -1200/ | yQUE / SILVIO PETTIROSSI
INSTRUMENTOS (STAR) RWY 02 INSTRUMENTOS P GND 1219 IAG JULIETT
i;‘i‘?’;’\’/’:fgﬂzxgﬂr STAR RNAV "SAMGU 1B - KONTO 1B" INSTRUMENT HEIGHTSRELATEDTOTHR | ATIS 127.8 VOR/DME RWY 02
0S7° 30" W OST* 200
. ACC APP TWR GND ATIS
TA 3000 128.4 19.7 118.1 1219 127.6

3000

S 26° 14' 27,02
WOS7° 31" 00,58

NIPSO MSA 25 NM ARP

'“
Yy,
Wy,
LT

i
T
3

0210
39 My
T

:
L — L
L L
‘wrﬁ“‘"h

|— 26025
l s
| Escala/Scalo \
| LAS COORDENADAS SON GEOGR AFICAS Joowe APROXIMACION FRUSTRADA:
sove p COOROITES AR oo We—, bl e
LAS MARCACIONES SON MAGNETICAS Y 0 o e ranamaris
VERDADERAS (..T) | &t 018° TO 3000' THEN TURN LEFT
BEARINGS ARE MAGNETICS AND TRUE (...T} ‘—"“‘j Q¥ HEADING "VAS* FOR HOLDING
3 ELEV. : DT
2% ALTITUDES, ELEVACIONES Y ALTURAS EN PIES (THR RWY 02) | y
s ALTITUDE, ELEVATIONS AND HEIGHT IN FEET NM1©O & @ [}
Ee,
EEE \ Koﬁr%/‘ RMK APROXIMACION DIRECTA RWY 02 / STRAIGHT IN APPROACH RWY 02 APROXIMACION EN CIRCUITO / CIRCLING
Z = v (SOLAMENTE SECTOR ESTE)/ (EAST SECTOR ONLY)
I A %) 1- GNSS CERTIFICADO REQUERIDO MOA: TO0 (08} TEGHD: SO
SAMGU 3 CERTIFIED GNSS REQUIRED TECHO vis
[- A 7 2-RNAV1ORNP1 600" 1600 M
P13 RNAV 1 OR RNP 1 .
H) 8 A 800 3600 M
v %2 3- DESCRIPCION TEXTUAL DE LA LLEGADA EN EL REVERSO 900" 4500 M
b= 5 ARRIVAL TEXTUAL DESCRIPTION ON REVERSE SIDE - SCE EMPO DESDE FAP HASTA MAPT / TIME FROM FAP TO MAPT
KT [ 170 90 130 [ 180 | 170
:SEG| 336 | 2:56 | 2:30 | 2:10 | 1:54
DINAC AIS PARAGUAY AMDT AIRAC XXX AIS PARAGUAY AMDT Al

fppt.co



AlIP AD 2.1-35
PARAGUAY 23 NOV 16
CARTA DE LLEGADA
NORMALIZADA - VUELO POR LUQUE / SILVIO PETTIROSSI, INTL (SGAS)
INSTRUMENTOS (STAR) RWY 20
AL A Ry STAR RNAV "WPT AS017 1A - AS018 1A”
ACC APP TWR GND ATIS
TA 3000° 128.4 119.7 118.1 1218 127.6
3000
3
5 4 :
B Q p— MSA 25 NM ARP
A
TMA
ASUNCION
It
’;?'."’ By

A Aso17

LAS COORDENADAS SON GEOGRAFICAS
COORDINATES ARE GEOGRAPHIC

LAS MARCACIONES SON MAGNETICAS Y
VERDADERAS (...T)
BEARINGS ARE MAGNETICS AND TRUE (...T)

ALTITUDES, ELEVACIONES Y ALTURAS EN PIES
ALTITUDE, ELEVATIONS AND HEIGHT IN FEET

RMK

1 - GNSS CERTIFICADO REQUERIDO
CERTIFIED GNSS REQUIRED

2-RNAV 1 ORNP 1
RNAV 1 ORRNP 1

3- DESCRIPCION TEXTUAL DE LA LLEGADA EN EL REVERSO
ARRIVAL TEXTUAL DESCRIPTION ON REVERSE SIDE

DINAC

AIS PARAGUAY

AMDT AIRAC XXX

AIP AD 2.1-15
PARAGUAY 30 APR 15
:> CARTA DE ELEV.AD 290 FT APP 119.7- 1200
APROXIMACION POR  ALTURAS REFERIDAS AL THR 7-1200| | YQUE / SILVIO PETTIROSSI
RWY 20 ELEV. 249 FT TWR 118.1
INSTRUMENTOS RUC20 ELEV. GND 1218 IACALEHA
INSTRUMENT HEIGHTS RELATEDTOTHR | ATIS 127.6 LS RWY20
APPROACH CHART ~ RWY 20 ELEV. 249FT
057 50 057 40" 067" X WOsT 20
I L UL L A L L AR L L
|- sar 5 -
FL 240

%
IAF
o 7]
25 15—
o -
40Npm -
Las marcaciones son -
Beerings ars Magnstics. 7
2528 —|
Altitudes, elevaciones y
alturas en ples. =
Alttude, elevations and -
|- EscalaiScale 1/500.000 RorealFlolrd 75T helontinfest 2
[ I A |||_]_||||I|||1_l||||l|||
057 50 057 40" GP/DME un-n-
APROXIMACION FRUSTRADA: HazX 2000 Nos-sr‘ 025, VOR-DME REQUERIDO
ASCENDER EN EL RUMBO 205° HASTA ——
ALCANZAR 2000', POSTERIOR VIRAJE st ILS RDH 52'

IZQUIERDA PROA NDB ST PARA ESPERA|

|
1
1
MISSED APPROACH: CLIMB HEADING | LM X ALTITUD DE TRANSICION 5
206° TO 2000 THEN TURN LEFT HEADING ! TRANSITION ALTITUDE
NDB ST FOR HOLDING * L

~d

5‘5.7\ “,7\ . ‘r‘/
-~ L

rrHRvam)

mmb;\whm s .mh ‘mh = (;m (',\mc‘b m@h
[ wsoomew [ _locieWoe | o eemoeten) esTsECroROMY
DA: 457" (208)- TEGHO: 200 WDA: 750 (507) - TECHO: 600
VIS - RVR VIS - RVR VIS -RVR VIS - RVR THGHO
CAT CIAS S/AS CIAS SIAS SAT - e
A 800M teooM A 880 600* 1600 M
: : 800 M 1200 M 1200 M 2000 M ; 1090 " 800" 3600 M

REGIMEN DE DESCENSO / RATE
| 80 | 100 [ 120 |

DINAC AIS PARAGUAY ~ ANDT AIRAC 01

fppt.co



STAR FLUJO

AlIP AD 2.1-35
PARAGUAY 23 NOV 16
CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA - LUQUE / SILVIO PETTIROSSI, INTL (SGAS)
VUELO POR INSTRUMENTOS (STAR) RWY 20

STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL
CHART (STAR) STAR RNAV "WPT AS009 1A - AS010 1A™
' ACC APP TWR GND ATIS
TA 3000 1284 119.7 118.1 121.9 127.6
3000
S 26° 14' 27,92
WO057° 31' 00,587
MSA 25 NM ARP
(.““f."i'-"
A
3000°
(268.037) == gz <mosfl

250
&

— 28—
480

RONAM
S F—
41NN
a.,w" AS009
2,

\
O
\g
oy
)

LAS COORDENADAS SON GEOGR AFICAS
COORDINATES ARE GEOGRAPHIC

LAS MARCACIONES SON MAGNETICAS Y
VERDADERAS (...T)
BEARINGS ARE MAGNETICS AND TRUE (...T)

ALTITUDES, ELEVACIONES Y ALTURAS EN PIES
ALTITUDE, ELEVATIONS AND HEIGHT IN FEET

RMK

1- GNSS CERTIFICADO REQUERIDO
CERTIFIED GNSS REQUIRED

2-RNAV1ORNP 1
RNAV 1 ORRNP 1

3 - DESCRIPCION TEXTUAL DE LA LLEGADA EN EL REVERSO
ARRIVAL TEXTUAL DESCRIPTION ON REVERSE SIDE

AlS PARAGUAY AMDT AIRAC XXX

=

AIP AD 2.1-15
PARAGUAY 30 APR 15
CARTA DE ELEV. AD 290 FT APP 119.7 - 1200
APROXIMACION POR  ALTURAS REFERIDAS AL THR Lo LUQUE / SILVIO PETTIROSSI
RWY 20 ELEV. 249 FT TWR 118.1
INSTRUMENTOS IAC ALPHA
ELEV. AD. 200 FT GND 121.8
INSTRUMENT RELATEDTOTHR | ATIS 127.6 LS RWv20
APPROACH CHART RWY 20 ELEV. 249 FT
057 50 057 40" 067" X WOsT 20
I L UL L A L L AR L L
| sar} s -
3000 ]
[0} ]
MSA25NM [ |
U
IAF
o 7]
L 25 15—
o -
] donm _
Las marcaciones son -
Magnéticas. =
Beerings are Magnstics.
2528 —|
elevaciones y
alturas en ples. =
F; Altude, slavations and -
|- EscalaiScale 1/500.000 aontin el _
[ I A il T T T T O O A
[ [T CPIME 057030 A Wosr 20
APAURSINCION FRUSTIAIV X i NDB"ST" VOR-DME REQUERIDO
ASCENDER EN EL RUMBO 205° HASTA | 025'7_
ALCANZAR 2000', POSTERIOR VIRAJE | (157 FAF ILS RDH 52'
IZQUIERDA PROA NDB ST PARA ESPERA | 208
MISSED APPROACH: CLIMB HEADING | LM ALT‘TUDDETRMma
206° TO 2000° THEN TURN LEFT HEADING ! @ T +  |TRANSITION ALTITUDE
NDB ST FOR HOLDING x N %
N ELEV. 249
sox Mo \-__‘r;/ (THRRWY 20)
WMNWAM”ISTRNGHTWAPHKI‘MMRWYMB . . : . : . lm
o ATTRATRALIY R SRy D SR LA L A NIRRT APROXIMACION EN CIRCUITO / CIRCLING
ILS COMPLETO LOC /GP INOP
o e (SOLAMENTE SECTOR ESTE) / (EAST SECTOR OMLY)
VIS - RVR VIS - RVR VIS - RVR VIS - RVR
CAT| cims S/AS CIAS S/AS GAT kcal THcHo ve
|-A 800M teooM A 880 600" 1600 M
[Fe] 2o 1200M 1200M 2000 M c 1090" 800" 3600 M -
1600 M 2500 M D 1170 900" 4500 M
REGIMEN DE DESCENSO / RATE
[ 80 [ 100 | 120 |

AIS PARAGUAY

fppt.co



STAR FLUJO

AIP AD 2.1-35 AIP AD 2.1-15
PARAGUAY 23 NOV 16 PARAGUAY 30 APR 15
CARTA DE LLEGADA CARTA DE ELEV. AD 290 FT :
NGRMALIZADR. VUL POR LUQUE / SILVIO PETTIROSSI, INTL (SGAS) C—D| APROXIMACION POR _ ALTURAS REFERIDAS AL THR APP1197-1200| | JQUE / SILVIO PETTIROSSI
INSTRUMENTOS (STAR) RWY 20 oS, IV AD z0rT GND 1219 Lpmgamtipn)
iﬁ?‘q”/\?ﬁ‘fé’éﬁi??é’%’ STAR RNAV "SAMGU 1A - KONTO 1A™ APPROACHCHART R0 eev siarr LS 1218
057 50 057 40" 067" X WOsT 20
I L UL L A L L AR L L
TA 3000' ACC APP TWR GND ATIS |- sar .5 —
128.4 119.7 118.1 1219 127.6 |- L sonat sa02 ; g -
L fLae e é...g " 3000 4

3000

S 25° 14' 27,92"

ok W057° 31" 00,58
FLO70
2 MSA 25 NM ARP

L Elevaciones/Elevations 2000
| Escala/Scale 1/500.000 5 il _
3 [ I A il T T T T O O A
8%2 [ ol 05730 P Wosr
- fro4
e APTAOYON PRUSTRU: ot 2000 mosST YOR-ME REQUEROO
| LAS COORDENADAS SON GEOGR AFICAS ASCENDER EN EL RUMBO 205° HASTA | 751 i 025° 7—
COORDINATES ARE GEOGRAPHIC ALCANZAR 2000', POSTERIOR VIRAJE | AF ILS ROH &2'
AS019 1ZQUIERDA PROA NDB ST PARA ESPERA |
LAS MARCACIONES SON MAGNETICAS Y MISSED APPROACH: CLIMB HEADING | Lo X ALTITUD DE TRANSICION o
VERDADERAS (.. 205° TO 2000° THEN TURN LEFT HEADING . |TRANSITION ALTITUDE @
(T 1 o q08
BEARINGS ARE MAGNETICS AND TRUE (...T) NDB ST FOR HOLDING X k\ I
g N ~d
3 % ALTITUDES, ELEVACIONES Y ALTURAS EN PIES AN P (HRRY )
% ALTITUDE, ELEVATIONS AND HEIGHT IN FEET T O T T
Ee s KONTO APROXIMACION DIRECTA RWY 20 / STRAIGHT IN APPROACH RWY 20
8 E < \ ~% RMK ILS COMPLETO LOC / GP INOP mmmmas‘s%m¥mn
g | & A »g% DA: 457" (208)- TECHO: 200 WDA: 750 (501) - TECHO: 500 ¢
1- GNSS CERTIFICADO REQUERIDO VIS -RVR VIS - RVR VIS-RVR VIS - RVR
SAMGU %, CERTIFIED GNSS REQUIRED CAT| cias S/ALS CIAS S/Als. | GAT MDA TECHO vis
g A . .
[- A 7 2-RNAV10RNP 1 = 800M 1600M  [—p—| 880 600 1600 M
ig A ROVTORINEY e °BoM 1200 M 1200M 2000 M c 090" 800" 3600 M -
T& E 3- DESCRIPCION TEXTUAL DE LA LLEGADA EN EL REVERSO R D DESCENGG TR 1600 M 2500M D 1170* 900 4500 M
S8 ARRIVAL L DESCRI ON REVER: IDE REGIM| DESCENSO
U £ TEXTUAL DESCRIPTION SE Sl Wi ] 80 | 100 | 120 |
DINAC AlS PARAGUAY AMDT AIRAC XXX DINAC AIS PARAGUAY AMDT AIRAC 01

fppt.co



CUADRO COMPARATIVO CONSUMO COMBUSTIBL

Scenario

SID SGAS 02 UA321

SID SGAS 02 UA556

SID SGAS 02 UM402

SID SGAS 02 UM548 E
SID SGAS 02 UM548 W
SID SGAS 20 UA321

SID SGAS 20 UA556

SID SGAS 20 UM402

SID SGAS 20 UM548 E
SID SGAS 20 UM548 W
STAR SGAS 02 UA321
STAR SGAS 02 UA556
STAR SGAS 02 UM402
STAR SGAS 02 UM548 E
STAR SGAS 02 UM548 W
STAR SGAS 20 UA321
STAR SGAS 20 UA556
STAR SGAS 20 UM402
STAR SGAS 20 UM548 E
STAR SGAS 20 UM548 W

TOTAL MENSUAL

Old Climb Fuel in Kg

78.000
208.600
5.100
122.800
12.400
61.000
146.200
1.600
60.200
16.400
38.400
58.800
1.600
15.300
2.500
21.200
64.100
800
11.400
1.300

927.700
TOTAL ANUAL
CO2

New Climb Fuel in Kg

74.200
208.700
5.200
118.500
11.600
60.800
146.400
1.600
59.800
16.400
36.000
60.100
1.700
13.700
2.300
19.600
59.000
700
10.100
1.300

907.700

Savings (Kg) Savings (%) |

-3.800
100
100

-4.300
-800
-200
200

0
-400
0
-2.400
1.300
100

-1.600
-200

-1.600

-5.100
-100

-1.300

0

-20.000kg
-240.000kg
-758.400kg

-4,90
0,00
2,00
-3,50
-6,50
-0,30
0,10
0,00
-0,70
0,00
-6,30
2,20
6,30
-10,50
-8,00
-7,50
-8,00
-12,50
-11,40
0,00



GRAFICO COMPARATIVO CONSUMO COMBUSTIBLE}——
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Analisis SMS

IDENTIFICACION DE LOS PELIGROS Y MITIGACION
DE LOS RIESGOS PARA LA IMPLANTACION DEL
CONCEPTO PBN EN EL AREA TERMINAL
ASUNCION




Analisis SMS

) L Medidas actuales
X Tipo de Peligro Descripcion para Acciones ulteriores para -
N Oper_a(_:|on 0 Genérico del_o de los reducir el o los reducir el ries o Responsabilidad
Actividad riesgos ( go e indice
riesgos
Servicio Operaciones Pérdida de | Plantel de | publicacion Aeronautica para informar a los Presidencia de la
ATS: de capacidad Controladores del | usurarios la implantacién  parcial del Direccion Nacional de
vuelo RNAV a | APP habilitados para concepto  PBN en la Terminal- ASUNCION Aeronautica Civil
Implantacion bordo servicio de vigilancia
parcial | Perdida  de ATS Realizacion de Seminarios del concepto | Direccion de
del Separac | Base de . PBN a usuarios externos de la DINAC | Aéronautica
concep ibn por | datos no | Instruccion PBN a (aviacién comercial, aviacion general y
to Operaci | actualizados CTA del Centro de | gyiacion militar) Grupo de Implantacion
PBN 6n mixta | de las | Control de Area PBN en el Area
en el de aeronaves Unificado, Torre de | agiestramiento PBN -Simulador Radar de | Terminal ASUNCION
Area sleelzy Control y Operadores | gais Costo-SRBC del INAC, para el plantel
Termin es con | Falla de los | ARO de CTA’s del ACC-U Centro de Control de
al capacid | sensores de Area Unificado
ASUN ad PBN vigilancia Socializacion del [ Adiestramiento PBN-simulador del Instituto
01 CION, y sin| ATS concepto  PBN & [ ge Control del Espacio Aéreo- ICEA-Brasil, | Torre de Control
desde capacid . dllelios Y | para Supervisores Evaluadores del ACC-U o -
23 de ad PBN | Pérdida de | proveedores de Oficina de Notificacion
junio en el | conciencia servicio Ensayos ATS reales en operaciones PBN de los Servicios de
del afio Area situacional en el ACC-U y TWR Transito Aéreo
2016 Termina | ATC Charla informativa del
' . _ concepto  PBN & | Separaci6on basadas en los sistemas de
ASUNCI | Resistencia usuarios externos de vigilancia ATS entre aeronaves con
ON al cambio la DINAC (aViaCién CapaCidad PBN y no PBN
comercial,  aviacién
general 'y aviacion [ Guia vectorial para aeronaves con pérdida
militar) de capacidad RNAV
indice de Riesgo : 4C Monitoreo  continuo y una valoracién del
El control/mitigacion de | el de seguridad post-implantacion PBN
resgos requiere una
decisiéon de la Direcciéon indice de Riesgo : 4D
E Aceptable después de revisar la operacion I



Tipo de

Analisis SMS

Medidas actuales

Descripcion

Acciones ulteriores

o ! Peligro para para -
N Oper_a(_:|on 0 Genérico del_o de los reducir el o los reducir el ries Responsabilidad
Actividad riesgos : LAl Eefets
riesgos indice
Servicio ATS: Operacién de Errores de Acuerdo de Conformacion del Presidencia de la Direccion
aeronaves Coordinacién Cooperacién y Comité de Coordinacion Nacional de Aerondutica Civil
Implantacion militares en la Asistencia Técnica civil/militar
parcial del | Base Aérea Separaciones entre DINAC/FAP Comandante de la Fuerza Aérea
concepto  PBN | Nu Guazu con inadecuadas en Reglamentacion del Uso
en el Area | coordinacion el ATZ Coordinacion flexible del espacio Direccion de Aeronautica
Terminal insuficiente ATS/FAP aéreo
ASUNCION, Grupo de Implantacion PBN en la
desde 23 de junio Separacion basadas Reuniones y Talleres Terminal ASUNCION
del afio 2016 en los sistemas de ATS/FAP Gerencia de Transito Aéreo
vigilancia ATS
Recurrente para CTAy Centro de Control de Area
Personal Militar Unificado
02 Torre de Control

indice Riesgo: 4D
Aceptable después de
revisar la operacion

indice Riesgo: 4E
Aceptable después de
revisar la operaciéon




Analisis SMS

. o Medidas actuales Acciones ulteriores
Tipo de Descripcion para para L
N° Operacién o Peligro Genérico del o de los i _ _ Responsabilidad
Actividad riesgos reducir el o los reducir el riesgo e l
riesgos indice =
Servicio ATS: Dafios ocasionados | Degradacion del | Plan de Contingencia Publicacion de NOTAM Presidencia de la
por tormentas | Sistema GNSS ATS Direccion  Nacional de
Implantacion solares a los Aeronautica Civil
parcial del | sistemas NAV/COM Falla de GPS- COM-Alternativa (Red
concepto PBN COM Principal terrestre) Direccién de Aeronautica
en el Area (Red VSAT)
Terminal Separacion basadas .,
ASUNCION, Errores en los sistemas de Cli./2g de' Implantac_|on
desde 23 de junio operacionales vigilancia ATS PBN en el Area Terminal
del afio 2016 HELIVEIRI
ACAS/TCAS
Gerencia de
03 Telecomunicaciones y
Electronica
indice Riesgo: 4D indice Riesgo: 4E
Aceptable después de Aceptable después de
revisar la operacién revisar la operacién




Analisis SMS

Probabilidad del evento

T

Definicion e
o Significado Valor
Cualitativa
1a 102 por .
Frecuente . Probable que ocurra muchas veces (ha ocurrido frecuentemente) 5
cantidad de
103 a 1072, por
Ocasional cantidad de Probable que ocurra algunas veces (ha ocurrido infrecuentemente) 4
Operacion
10 a 107 por
Remoto cantidad de Poco probable, pero es posible que ocurra (ocurre raramente) 3
operacion
107" a 10" por
Improbable cantidad de Muy improbable que ocurra (no se conoce que haya ocurrido) 2
operacion
= q ¢ 1079 por
xtremadarmente cantidad de Casi inconcebible que el evento ocurra 1
Improbable o,
operacion

E:m—



Severidad de los eventos

Definiciones de la aviacion

Significado

Valor

Y

Catastrofico

Destruccion de equipamiento
Muertes multiples

Peligroso

Una reduccion importante de los margenes de seguridad, dafio fisico o una carga de
trabajo tal que los operadores no pueden desempeiiar sus tareas en forma precisa y
completa.

Lesiones serias 0 muertes de una cantidad de gente.

Dafios mayores al equipamiento.

Mayor

Una reduccion significativa de los margenes de seguridad, una reduccion en la
habilidad del operador en responder a condiciones operativas adversas como
resultado del incremento de la carga de trabajo, o como resultado de condiciones
que impiden su eficiencia.

Incidente serio.

Lesiones a las personas.

Menor

Interferencia.

Limitaciones operativas.

Utilizacion de procedimientos de emergencia.
Incidentes menores.

Insignificante

Consecuencias leves

ﬂmm—



Analisis SMS

Probabilidad del

riesgo A 5

B

1 — Extremadamente
improbable

fppl.buul
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Analisis SMS

4D, 4E, 3D, 2C, 1A, 1B

Inaceptable bajo las circunstancias
existentes

El control/mitigacion del riesgo requiere
una
decision de la direccion

Aceptable después de revisar la
operacion

Aceptable




Fase Validacion - Actividad 12
Finalizacion de los Procedimientos de Naveg

AlP AD 2.1-35 AP AD 2.1-36
PARAGUAY 23NOV 16 PARAGUAY 23NOV 18
CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA - LUQUE / SILVIO PETTIROSSI, INTL (SGAS) CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA - LUQUE / SILVIO PETTIROSSI, INTL (SGAS)
VUELO POR INSTRUMENTOS (STAR) RWY 02 VUELO POR INSTRUMENTOS (STAR) RWY 02
STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL 0; STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL
CHART (STAR) STAR RNAV "WPT AS009 1B - AS010 1B" CHART (STAR) STAR RNAV "WPT AS009 1B - AS010 1B"
. AcC APP ™R GND ATIS Direcciin Nacional de Acrondutica Civil
TA 3000 | 1284 i 118.7 ‘ 1184 1219 1276 DESCRIRGICN TEXTUAL Direccion de Aerondutica
TEXTUAL DESCRIPTION =
Gerencia de Normas de Navegacion Aérea
3 1) LLEGADA WPT A8008 18 TABLA DE CODIFICACION / CODING TABLE
FL(?OG Identificacion f Identification Aerbdromo / Aerodrome 1B Carla / Charl
ot i i ey B PSS B Wil i et
F By By AB00S', Grlzae ASOE 0 por detielo de FLU. pesiior tanlanac (TF ) 1o 2607 voiar o4 Fath || So/R | Funddel B 1), i) Vel SimbeiCouss | (DI ()| Vsl A 7] erform,
NM, cruzar a o por debajo de FLO50, posterior mantener (TF) rumbo 269°, volar 13 NM hasta eldiea )l it guwssss i gt ||| liih
interseccion Fly By "NIPSO", cruzar “NIPSO" a por encima de 3000', postrior ejecutar el Procedimienta - R = - = i
e 1AC RNAV Z RWY 02. : WA 593
00 N3 M ASCOS - B 5 2501:48.32 - 268 12: E) -
LLEGADA WPT AS010 1B il
o 2 B N ™ ASCOS - B S 25:14:52.09 - 269125552} 5 120~
Posterlor a Interseccion Fly By "AS010", Interceptar (TF) rumbo 285°, volar 49 NM hasta _ i b e _ i
(\ @ Fly By "ASO06", posterior mantener (TF) rumbo 285°, volar 32 NM, cruzar a o por debajo de FLOS0, g AR A = ¥ b vk #nigsath| 2% =N e s
<>4 posterior mantener (TF) rumbo 285°, volar 13 NM_hasta interseccion Fly By * NIPSO”, cruzar “NIPSO®
fo / a por encima de 3000, posterior ejecutar el Procedimiento IAC RNAV Z RWY 02. 250 COMMON ¢ IPSO = B :' 1561 :; :‘5‘ 4:2 - 269 1255,52) 13 — | econ ANAV 17BN L
oE) e Hoony
e T — T T EEE
wesita2s
/(/2’7*?:/ 1) WPT AS009 18 ARRIVAL = T O e FET R R
. » o o After Fly By " . 5 L WEsa140.28
s y "AS009" intersection, intercept (TF) course 269", fiy 51 NM to Fly By "AS005' = — - SR
‘Q e 28 Q 3 : cross at or below FL120, then maintain (TF) courss 269°, fly 34 NM, cross at or below FLOS0, then 0 M, ¥ AS08 = V| e = e I ] B [
e, i maintain (TF) coursa 269°, fly 13 NM to Fly By "NIPSO* infersection, cross "NIPSO" at or above 3000, . . .
o % e w = . = EEVE e —T 1=
wrso O 1050 then execute IAC RNAV Z RWY 02 Procedure. [l
e,
E= T 3 R = E e mwooE | B | = | = [ me [ = [T
weTae 1102
2) WPT AS010 1B ARRIVAL
e i M g
Aftor Fly By *AS010 infersection, intercept (TF) course 285°, fly 49 NM to Fiy By *AS006" infersection, —
LAS COORDENADAS SON GEOGRARICAS than maintain (TF) course 205", fly 32 NM, cross at or below FLOS0, then maintain (TF) course 265, fiy i
COCRUMATES ARE GEOGHAPMC; 13 NM to Fly By "NIPSO® infersaction, cross "NIPSO" at or above 3000’ then execute IAC RNAY Z _posen toen
LAS MARCACIONES SON MAGNETICAS Y RWY 02 Procedure. = Jpolleaolmandaiy
VERDADERAS (.T) recomendado / reccmented
BEARINGS ARE MAGNETICS AND TRUE (...T) 07 [Sien: Down Fin.
ALTITUDES, ELEVACIONES Y ALTURAS EN PIES
AR RN R, FALLA DE COMUNICACIONES
RiK COMMUNIGATION FAILURE
1+ GNSS CERTIFICADO REQUERIDO
GERTIFIED GNSS REQUIRED Cédigo Transponder 7600, jecutar Liegada "WPT AS009 18 - AS010 187, hasta el Fly By "NIPSO”,
O R posterior gjecutar el Procedimiento IAC RNAY Z RWY 02.
RNAV 1 OR NP 1
. s Squawk Code 7600, execute Amival "WPT AS009 18 - AS010 18°, to Fly By "NIPSO", after execute
ARRIVAL TFXTUAL DESCRIPTION ON REVERSE SIDF IAC RNAV Z RWY 02 Procedure. ’
DINAC AIS PARAGUAY ANDT AIRAC 300X DINAC AIS PARAGUAY AMDT AIRAC XXX




Fase Validacion - Actividad 13
Validacion en Tierra
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FASE IMPLANTACION




Fase Implantacion - Actividad 14

Integracion del Sistema ATC

« Actualizacion del sistema ATC
* Modificacion del procesador de Datos de vuelo (FDP)

« Cambios en el procesador de datos radar (RDP)

ABRIL 2016

- -




Fase Implantacion - Actividad 15
Concientizacion y elaboracion de material de

Instruccion

« Elaboracion de programa de entrenamiento
* Procedimientos de contingencia y respaldo
* Procedimientos entre dependencias ATC

* Formacioén e instruccion basica ATC / Usuarios

 Concientizacion a los usuarios

EN PROCESO ———




Direccion Nacional de Aeronautica Civil
Instituto Nacional de Aeronautica Civil
“Gral. de Division Adrian Jara”

CURSO: AREA:

MODULO: Navegacion basada en la CARGA HORARIA: 20 hs. Catedras.-
performance PBN.-

NAVEGACION BASADA EN LA PERFORMANCE PBN
1-OBJETIVO

El objetivo general del curso es proporcionar a los alumnos la experiencia de un aprendizaje
que les sirva de base en conceptos sobre Navegacion Basada en la Performance PBN y a su
vez reconocer el alcance del Proyecto de Implantacion.

2- OBJETIVOS ESPECIFICOS DEL CURSO

a) Adquirir conceptos basicos sobre Navegacion Basada en la Performance PBN.-

b) Conocer los procedimientos tedricos basicos de operacion RNAV y RNP.-

c) Reconocer la importancia de Seguridad operacional, la Protecciéon del medio ambiente
y el desarrollo sostenible del transporte aéreo, que podrian lograrse con la
implementaciéon de la PBN.-

d) Demostrar actitudes y habilidades favorables al desempefio de la actividad.-

*CH*": carga Horaria.
*TEC*2: Técnica metodoldgica.

*AE*3: Aula expositiva.

Elaboracion del
programa de
entrenamiento
PBN




Direccion Nacional de Aeronautica Civil
Instituto Nacional de Aeronautica Civil
“Gral. de Division Adrian Jara”

UNIDADES DIDACTICAS

UNIDAD 1.1 : Navegacién basada en la performance PBN DURACION: 20 hs.

OBJETIVOS DE UNIDAD:

a) Conceptualizar Fundamentos de la Navegacion Basada en Performance.-
b) Explicar los principios de aplicacién para la implementacion de la PBN.-
c) Inferir Factores que afectan el alcance de la implementacion de la PBN.-

SUBUNIDADES OBJETIVOS OPERACIONALES CH*' | TEC**
« Definir el concepto Navegacién basada en la 5 X
111 performance PBN.- a O raC I O n e
Fundamentos de la e Establecer diferencias entre RNAV y 08hs | AE*
Navegacion RNP.-
Basada en e Reconocer la perspectiva de la PBN y del

Performance.- Concepto de Espacio Aéreo. Componentes ro ral I l a d e
de la PBN.-
-
e Relacionar el principio Aplicacién de
Navegacion.-

112 ¢ Definir el alcance de los Datos FOQA.-
Principios de e Explicar Objetivos Estratégicos para la

aplicacion.- aplicacion del PBN.- 06hs | AE P B N

e Definir el Alcance del Proyecto PBN.-

1.1.3 « Reconocer los Beneficios de la

Factores que implementacién de la PBN.-

afectan el alcance e Adquirir informacién acerca de Fecha de

de implementacion Implementacion de la PBN - 06hs | AE
de la PBN.- o Demostrar actitudes y habilidades que directa

o indirectamente interfieren en el desempefio
de la actividad.-

*CH*": carga Horaria.

*TEC*2: Técnica metodoldgica.

*AE*3: Aula expositiva.




Direccion Nacional de Aeronautica Civil
Instituto Nacional de Aeronautica Civil
“Gral. de Division Adrian Jara”

ORIENTACIONES METODOLOGICAS A SER APLICADAS PARA EL
DESARROLLO DEL CURSO.-
En el desenvolvimiento la unidad, el Instructor debera:

Utilizar las informaciones de las diapositivas para explicar los conceptos basicos sobre

la Navegacion Basada en Performance.-

b) Fomentar en el alumno la participacion fluida durante el desarrollo de la clase.-

¢) Incentivar en el alumno actitudes y habilidades favorables para el desempefio de la
actividad.-

RECOMENDACIONES METDOLOGICAS

Debera realizarse una evjl‘:al.:::::’li:':l final de esta disciplina.- E I ab O raC i (,) n d e I
programa de
entrenamiento

PBN

*CH*": carga Horaria.

*TEC*2: Técnica metodoldgica.

*AE*3: Aula expositiva.




Concientizacion a los usuarios

« Se han realizado charlas informativas a
Controladores de Transito Aéreo, Pilotos y
Companias Aeronauticas, soclalizando de
esa manera Conceptos PBN, como asi
también el Proyecto de Implantacion PBN
en el Area Terminal de Asuncion.

- -




Fase Implantacion - Actividad 16

Implementacion

 Entrega de datos al AIS y procesamiento del material
para publicacion
* Recepcion de la publicacion por los usuarios y entrada

en vigencia

« Implantacion

- -




Fase Implantacion - Actividad 17
Analisis post- implantacion

« Se vigilara el sistema

 Se recopilard datos operacionales para asegurar el
mantenimiento de la seguridad operacional

« Se determinard si se han logrado los objetivos
estrategicos.

- -
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