ado en el Centro de Desarrollo del
CICOR Guayaquil

VALIDACION DE LA TMA
PBN GUAYAQUIL




Antecedentes

Realizar un analisis en simulacion de las
trayectorias de llegadas y salidas PBN vy
Mixtas (PBN, Convencionales) para
verificar el beneficio que representa la
Implantacion del modelo PBN en la TMA
de Guayaquil, con un equipo de
controladores OJT, ATFM y PANS OPS,
como parte de la validacion en tierra del
proyecto en la que se preve abarcar varios
elementos que serviran para este proceso,
entre los que se encuentran:



Validar el Espacio aéreo de Guayaquil
Validar el flujo de transito PBN y Convencional
Validacion IFSET de las trayectorias

Actualizar la Validacion SMS con las observaciones
gue se realicen del proyecto

Conformar y capacitar a personal que se encargara
de realizar la capacitacion ATM

Crear el Plan de capacitacion para ATCOs previa a
la implantacion (ATM)

Crear modelo de Manual de operaciones respecto a
la operacion PBN (ATM)

Crear modelo de cartas de acuerdo respecto a la
operacion PBN (ATM)



Desarrollo

La Validacion se dividio en fases, las cuales
sirvieron para que el equipo de trabajo se integre
y conozca los objetivos que persigue el PBN:

Capacitacion a personal de OJT y ATFM
Simulacion de Flujos y trayectorias PBN

Simulacion de Flujos y Trayectorias Mixtas
(PBN-Convencional)

Simulacion de Transito de acuerdo a la
estadistica operacional con flujos Mixtos

—ase de Observaciones y recomendaciones

Preparacion 'y entrega de documentacion
prevista




Capacitacion a personal de OJT y ATFM

Se realizo un analisis previo en donde se determind que
debe ser creado un equipo de trabajo, el cual debe ser
preparado en varios temas referentes al PBN para que
comprendan y realicen aportaciones operativas en el
modelo a ser implantado.

Dentro de los requisitos establecidos para integrar el
equipo de trabajo se solicitd sean considerados el
personal de base de datos, OJT, ATFM y controladores
operativos, los cuales analizaran e identificaran los
disefnos presentados, realizando observaciones
pertinentes desde el punto de vista del control.

En esta fase se capacita al personal en desarrollo basico
de procedimientos PBN, conceptos de CDO y CCO,
revision de superficies limitadoras del anexo 14,
enmiendas realizadas al Doc. 4444 en relacion a
separaciones y fraseologia. Informacion que permite un
conocimiento mas ampliado del disefio PBN.



Simulacion de Flujos y trayectorias PBN

Dentro de la fase de diseno se utilizaron conceptos
de los documentos 8168 Vol. Il Construccion de
procedimientos visual y por instrumentos PANS
OPS, 9613 Manual de la navegacion basada en la
performance, 9931 Manual de operaciones de
descenso continuo CDO, 9993 Manual de
operaciones de ascenso continuo CCO, 9906 Vol. 5
Manual de Garantia de calidad para disefio de
procedimientos de vuelo (validacion de
procedimientos de vuelo por instrumentos).

En esta fase se realizan simulaciones con 2 minutos
de separacion entre los transitos de salida y llegada
para comprobar la separacion entre los flujos que
vuelan esas rutas.

Se realizan los chequeos independientes de cada
uno de los flujos, los mismos que estan divididos en
5 Flujos de entrada y salida:



RWY21

@ N O r-eSte TEMOX — USIMA — NEVDA
MIMIT — USOGI - PAMIS
@ N O rte UGUPI — LOMES — URONI — NEVDA

CR101 - TOLAV - KIMEG - UGUPI

® Nor-oeste

NUXUR — SIDEV

CR100 — CR102 — GENEB

® QOeste

IROMO - SIDEV
CR100 — CR102 — ASOSI

® Sur

AKNOG - MIMIT — REGAP

CR100 — ARSOR — PUNAS
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@ Nor'este TEMOX — USIMA — SIDEV - REKAV

GYV - USOGI - PAMIS

@ N O rte UGUPI-KIMEG-TOLAV-SIDEV-REKAV

GYV — URONI — LOMES - UGUPI

® Nor-oeste

GENEB — REKAV
GYV - NUXUR

@ OeSte ASOSI — REKAV

GYV - IROMO - SIDEV

® Sur

PUNAS—- ARSOR

GYV — MIMIT — AKNOG
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Simulacion de Flujos y Trayectorias Mixtas
(PBN-Convencional)

Para realizar esta validacion se tomaron
de referencia los flujos PBN disenados y
las trayectorias convencionales
establecidas para Guayaquil, estos
flujos fueron mesclados para establecer
el nivel de optimizacion de espacio
aereo y posibles problemas que pueda
representar el flujo mixto dentro de la
TMA.



® Nor-este

® Norte

® Nor-oeste

® QOeste

® Sur

RWY21

TEMOX — USIMA — NEVDA
MIMIT — USOGI - PAMIS

UGUPI — LOMES — URONI — NEVDA
CR101 - TOLAV — KIMEG — UGUPI

NUXUR — SIDEV
CR100 - CR102 - GENEB

IROMO - SIDEV
CR100 — CR102 — ASOSI

AKNOG — MIMIT — REGAP
CR100 — ARSOR — PUNAS

TEMOX — DAKAB — PAL —ILS
SID BIVAN 1 — BIVAN — PAMIS

RENAR — PAL - ILS
SID RENAR 1 — RENAR

ATENO — PAL - ILS
SID ASOSI 1 - ASOSI

AKNOG/PUNAS - PAL - ILS
VISUAL AKNOG/PUNAS

UGUPI - DALUD — PAL - ILS
SID DALUD 1 — DALUD - UGUPI
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@ N O r_este TEMOX — USIMA — SIDEV - REKAV TEMOX — DAKAB — PAL — CIRCLE
GYV - USOGI - PAMIS RWY HDG — BIVAN — PAMIS

@ N O rte UGUPI-KIMEG-TOLAV-SIDEV-REKAV  UGUPI — DALUD — PAL -CIRCLE
GYV — URONI - LOMES - UGUPI RWY HDG — DALUD — UGUPI

® Nor-oeste

GENEB — REKAV RENAR — PAL - CIRCLE
GYV - NUXUR RWY HDG - RENAR

® QOeste

ASOSI - REKAV ATENO — PAL - CIRCLE
GYV - IROMO - SIDEV RWY HDG — ATENO

® Sur

PUNAS— ARSOR AKNOG/PUNAS - RWY03
GYV — MIMIT — AKNOG RWY HDG — AKNOG/PUNAS
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SIMULACION EN TIEMPO REAL

Se realizd ejercicios con un modelo de
transito de hora pico en la TMA, con
fluo PBN y Convencional para
establecer los posibles problemas que
puede representar la implantacion de
orocedimientos PBN.

Para lo cual se tomo como referencia la
estadistica operativa mensual del
Aeropuerto Internacional Jose Joaquin
de Olmedo.




Simulacion de Transito de acuerdo a la
estadistica operacional con flujos Mixtos.

(X[

Archivo Inicia Insertar Disefio de pagina Farmulas Datos Revisar Vista m Inicio Insertar Disefio de pagina Farmulas Datos Revisar Wista

oy = Cortar
& Cortar Calibri Sl Ajustar texto j @
53 copiar ~ =3 Copiar =

— - | X Pegar . = s | B . .5 Formato  Darformato | Neutral
- < Copiar formato LIS & Combinary centrar ~ < Copiar formato LI R | ety & o o * | condicional - coma tabla v

Portapapeles Alineacidn Portapapeles Fuente Alineacion MNimero Estilos
Fe
H I | J|/K|L M N O D E F H 1| J|K|[L M N|O P
AEROPUERTO JOSE JOAQUIN DE OLM! AEROPUERTO JOSE JOAQUIN DE OLMEDO
ITINERARIO MARZO 2015 ITINERARIO MARZO 2015

TS |
Calibri = Ajustar texto General : Normal Buena

PAX/ - A HORA
ORIGEN OPS CARGA Desde Hasta LUN MAR MIE JUE VIE SABDOM SALIDA

- | HE B - | -0-0-0-0 -0
28/11/2014 | 31/12/2015
01/12/2014 |31/12/2015
16/06/2013|31/12/2015
20/11/2014|31/12/2015
29/03/2015| 31/12/2015
08/03/2015 | 28/03/2015
24/11/2014|31/12/2015
02/06/2013 | 31/12/2015
02/06/2013 | 31/12/2015
15/06/2013 |31/12/2015
01/09/2014 |31/12/2015
01/12/2013|31/12/2015
21/05/2013 | 31/12/2015
21/05/2013 | 31/12/2015
16/06/2013 | 31/12/2015
01/12/2013|31/12/2015
16/06/2013 | 31/12/2015
21/05/2013 | 31/12/2015
20/02/2014 | 31/12/2015
27/10/2012 |31/12/2015
27/10/2012|31/12/2015
08/04/2013 | 31/12/2015
29/03/2015| 31/12/2015
29/03/2015 | 31/12/2015
29/03/2015 |31/12/2015
06/06/2014 | 31/12/2015
26/10/2014 | 28/03/2015
26/10/2014 | 28/03/2015
26/10/2014 | 28/03/2015
01/10/2014|31/12/2015
26/10/2014|31/12/2015
01/09/2014|31/12/2015

nadnatanaalaa faafanae

13/01/2014 | 31/12/2015
01/09/2013|31/12/2015
01/03/2015|31/12/2015
01/08/2012 | 31/12/2015
01/01/2014|31/12/2015
01/01/2014|31/12/2015
13/05/2013 | 31/12/2015
01/01/2014|31/12/2015
01/01/2014|31/12/2015
01/09/2013 |31/12/2015
01/01/2014|31/12/2015
01/01/2014|31/12/2015
13/01/2014 | 31/12/2015
01/09/2013|31/12/2015
01/01/2014|31/12/2015
13/05/2013 | 31/12/2015
01/10/2012|31/12/2015
01/11/2013|31/12/2015
01/09/2013 |31/12/2015
01/06/2013|31/12/2015
01/12/2013|31/12/2015
01/01/2014 | 31/12/2015
01/01/2014|31/12/2015
13/01/2014|31/12/2015
01/06/2013 | 31/12/2015
01/06/2013 | 31/12/2015
02/03/2015|31/12/2015
22/12/2013|31/12/2015
01/01/2014 | 31/12/2015
01/01/2014|31/12/2015
01/01/2014|31/12/2015
01/07/2013 | 31/12/2015

L% EEPLY.Y wi acnn Lo Anlaniananlaafanianac aT AU ona Lo N
W T NACIONAL INTER. ~ H 4+ M| NACIOMAL | INTER - ¥

Seleccione el destino y presione ENTRAR o elija Pegar

%

4
A
4
4
4
4

0:42 | AV
0:50 LA
0:55 | AV
2:30 | EQ
3:22 | AA
3:23 | AA
4:25 XL
6:15 ES
6:15 ES
10:25 | AV
11:25 | XL
12:10 | CMm
12:32 | 5%
12:32 | 5X
13:00 | XL
13:05 | AV
13:20 | XL
14:54 | 5X
16:01 | 5X
16:28 | AV BOG

16:28 | AV BOG

16:50 | XL ulo

16:55 | KL 753 | AMS UID
16:55 | KL 751 | AMS UID
16:55 | KL 755 | AMS UID
17:35 |CM 309 PTY

18:35 | KL 755 | AMS UID
18:35 | KL 733 | AMS UID
18:35 | KL 751 | AMS UID
18:50 | EQ| 551 JFK Ul
20:25 | IB 6463 |MAD UID
20:30 | XL | 1e32 LIM

-
-
-

EQ
XL
7:25 | EQ
T:25 | AV
730 | AV
7:30 | AV
7:50 | EQ
8:00 | AV
8:00 | AV
8:00 | XL
8:20 | AV
8:20 | AV
8:20 | EQ
8:25 | EQ LOH
8:30 |EQ CUE
8:35 | EQ ulo
3:40 | AV [¥]]e]
8:55 | XL uio
8:55 | XL ulo
9:00 | XL [¥]]e]
9:40 | XL uio
9:30 | EQ ulo
9:50 | AV [¥]]e]
10:20 | EQ uio
10:20 | XL ulo
10:35 | XL [¥]]e]
10:45 | EQ LTX
10:45 | XL ulo
11:05 | AV [¥]]e]
11:05 | AV uio
11:20 | AV | 1684 ulo
11:30 | XL | 1561 [¥]]e]

LAN ECUADOR
DHL

TAME
AVIANCA
LAN CHILE
TACA

upPs

COPA

KLM
IBERIA
AMERICAN
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Validacion IFSET

Los calculos IFSET para el proyecto PBN
de Guayaquil se los realizaron tomando en
cuenta cada una de las trayectorias
disenadas, numero de operaciones,
distancias de las trayectorias, datos de
calculos de CDO y CCO, las cuales fueron
robadas en simulacion de tiempo real,
Tambien se realizaron comparaciones de
0s recorridos de las trayectorias PBN con
as convencionales, encontrado como
resultado que los disenos son mas
eficientes.




Datos para analisis IFSET

1.- NUmero de operaciones de llegada y
salida de cada uno de los flujos.

2.- Distancia en Millas nauticas de los
Flujos PBN y Convencionales.

3.- Definiciones promedio de trayectorias
convencionales de descenso de cada uno
de los flujos.

4.- Definiciones CDO de trayectorias
disenadas.

5.- Definiciones de SID convencionales.
6.- Definiciones calculos CCO.



A B C D B F G H 1 ] K
1 RWY21LLEG |

1
2 FLUIO NOR-E A B = D E F G H I J

3 |CONVENCIO FLUJOS solo esta considerado el transito comercial nacional e internacional gue dispone de un codigo IATA

1
a
s foen 2 | NOR-ESTE | LLEGADA SALIDA ESCLIEG | ESCSAL
. 3 SEQM 38 3g 5 3 OTAL
4 SELT 2 —]
7 51,87
2 FLUJONORT. S | UTA-SKBO 3 3 AIRCRAFT TIPOS TIPOS TIPOS ]
3 | CONVENCIO 6 MADRID 1 2 Large Twin Aisle Jet B777 —
10 7  SUBTOTAL a4 45 Twin Aisle Jet A330 B767 53,5
= ren g | TOTAL a9 48 Single Aisle Jet A320 A319 B737
12 3 I _I Regional Jet E130
13 10 NORTE | LLEGADA SALIDA Turboprop ATA3 OTAL
14 |FLUJO NOR-( 11 SETN 2 2 52,87
15 | CONVENCIO 12 FLL 1 1 2o/
16 13 JFK 1 1 — ]
17 |PEN 14 KMIA 4 3 52,93
18 15 MPTO 5 5
19 16 CALl 1 1
20 |FLUJO QESTE 17 EHAM 1 OTAL
21 | CONVENCIO —
- i:. TOTAL 14 14 50,91
23 PBN 70 NOR-OESTE| LLEGADA SALIDA —]
4, 21 MSLP 1 1 447
S 22 TOTAL 1 1
26 FLUIOSUR 54
27 CONVENCIO 5, ™ OFsTE | LLEGADA | SALIDA OTAL
2 SEGS 6 & 29 75
r
23 FEN 26 SEST 2 —]
—— 27| TOTAL 8 g —
31 23 40,03
32 Para este ani
2 29 SUR LLEGADA SALIDA ]
30 SECU 4 4
31 SECA 2 2 OTAL
32 SAEZ 1 1 18,96
33 SPIM 2 2
34 SCEL 1 1 ﬁ
TOTAL 10 ki
96

o7



1 RWYO03 LLEG 1
y FLanrlqnn-FqTF lposicion  ImisTancia Ienscicion [nistancia Ieoscicion Imist ToTa1 |
3 |CON 32 |Para este analisis se han considerado aeronaves tipo A320, A319, E190, B767, B777, A330, A340, B737
4 — 23
> |PBM
s 34 RWYO03 SID 1
7 35 |FLUJO MOR-ESTE  |POSICION  [DISTANCIA (POSCICION |DISTAMCIA (POSCICION (DIST. TOTAL
g m 36 |[CONVENCIONAL RWY03 14 GV a0 BIVAN 414
9 [CON 37 13 3400 11000
10 3B |PBN RWHY03 1.4 CA a0 GU301 414
11 PBN 39 13 2000 18000
1] 40
13 41 [FLUJO MORTE POSICION  |DISTAMCIA |POSCICION [DISTANCIA |POSCICION |DIST. TOTAL
14 ﬁ 42 (CONVENCIOMNAL RWH03 1.4 GV a0 DALUDWULKY 41,4
15 ﬁ 43 13 5001500 2300 11000
15 44 |PBN RWH03 1.4 CA a0 GUs01 41,4
17 m 45 13 2000 13000
18] 46
19 — 47 FLUJO NOR-OESTE |POSICION  |DISTAMCIA |POSCICION |DISTAMCIA [POSCICION |DIST. TOTAL
CONVENCIOMAL RWH03 1.4 ChAT) a0 REMAR 41,4
13 11000
PEMN RWH03 1.4 CA a0 GU206 41,4
13 2000 17000
FLUJO OESTE POSICION  |DISTAMCIA |POSCICION [DISTANCIA |POSCICION |DIST. TOTAL
COMNVENCIOMAL RWH03 1.4 3G 40 AS0SI 41.4
13 SO00
PEN RWH03 14 CA 40 GuU202 414
13 2000 13000
FLUJO SUR POSICION  |DISTAMCIA |POSCICION [DISTANCIA |POSCICION |DIST. TOTAL
COMNVENCIONAL RWY03 21,64 SOL 33,67/37,35 |UNAS/AKNO|55,31/58,99
13 13000
PEN RWY03 13,6 GU203 34,4 AKMNOG 48
13 2000 12000/12000

810NM*160H] 3908
310NM* 160 3908
310NM*160H 3908
310NM*160H 3908
810NM*160H 3600




Vahdamon en Vuelo RWYO3
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Scenario Name

ICAD Fuel Savings Estimation Tool - (Version 1.0)

STEP 1 - OPERATIONS DEl

© ICAO 2011

FLUJO NOR-ESTE LLEGADA]

New ][ Delete ][ Return ][ Find ]

ScenaripMame

STEP 2 - OLD PROCEDURE DEFINITION

© ICAD 2011

FIUIO NOR-FSTF 11 FGANA

GRAPHICAL VIEW OF SCENARIOS

FLUJO NOR-ESTE LLEGADA

Scenario

New Procedure

Distance (nm)

5000
45001
4000
35001
£ 2000
=
E 25000
S 20001
15001
1000
5001 I — >
‘_‘-\—\—._h
! A
o 5 10 15 20 25 20 35 40 a5
Distance (nm)
0Old Procedure
5000
4500
40001
35001
€ 2000
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E 2500
S 20001
15001
S|
1000
i
500
]|
F i,
e
o 5 10 15 20 25 20 el 40 a5

»
STEP 3 - NEW PROCEDURE DEFINI
© ICAO 2011
[ Find ][ Return ]

Action From Alt(ft)  To Alt(ft) Distance(nm)
Descend ] woooo]  aooo] 25
pescend ) a] m 1
- | | |

Delete
1 T
| Re




Fuel Savings Repo

Estimated Fuel Savings Report

© ICAD 2011

UJO N ARRV
UIOMNSIDC
UJO NE ARR
UJO NE SID
JOR-ESTE LL
IR-OESTE RV
JNORTERV
11O NW ARF
JIO NW SID
OESTE RWY.
LUJO 5 ARRC
LU0 ssIDC
I SUR RWY2!
UJO'W ARR
IO W SID 1
sID N RWY2:
ID NE RWY2
D NW RWY .
51D 5 RWY2]

D W RWY2

4100
24200
18000
72200
14800

300
3300
200
1100
2700

10300
2600
1400
9700

26400

59800
1200
7600

Export to Excel

3700 -400 -9.8
19800 -4400 -18,2
12000 -6000 -33,3

{2l Detailed Fuel Savings

martes, 30 de junio de 2015

Estimated Detailed Fuel Savings Report

© ICAO 2011
FLUIO N ARI 0 0 0 3400 3700 300 700 0 -700 0 0 0
FLUJO N SIC 24200 19800 -4400 0 0 0 0 0 0 0 0 0
FLUJO ME AR 0 0 0 9400 12000 2600 8600 0 -B600 0 0 0
FLUJO NE 51 72200 44800 -27300 0 0 0 0 0 0 0 0 0
FLUIO NOR- 0 0 0 13400 9600 -3800 1400 0 -1400 0 0 0
FLUIO NOR- 0 0 0 300 200 -100 0 0 0 0 0 0
FLUIO NORT 0 0 0 3400 3000 -400 500 0 -500 0 0 0
FLUIO NW 2 0 0 0 200 200 0 0 0 0 0 0 0
FLUIO NW § 1100 900 -200 0 0 0 0 0 0 0 0 0
FLUJO OEST 0 0 0 2500 1600 -900 200 0 -200 0 0 0
FLUIO S ARF 0 0 0 900 1500 600 0 0 0 0 0 0
FLUIO 5 SID 10800 10300 -500 0 0 0 0 0 0 0 0 0
FLUIO SUR | 0 0 0 2400 2400 0 200 0 -200 0 0 0
FLUIO W AR 0 0 0 1400 1500 100 0 0 0 0 0 0
FLUIO W SIT 9700 8300 -1400 0 0 0 0 0 0 0 0 0
SID N RWY2 26400 24300 -2100 0 0 0 0 0 0 0 0 0
SID NE RWY 59800 55900 -3900 0 0 0 0 0 0 0 0 0
SID NW RW 1200 1000 -200 0 0 0 0 0 0 0 0 0
SID S RWY2 7600 7200 -400 0 0 0 0 0 0 0 0 0
SID W RWY. 8500 7500 -1000 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Old Fuel Consumption in  New Fuel Consumption in

Scenario Kg Kg Savings in Kg Savings(%a)
RWY03 FLUJO M ARRVD3 4100 3700 -400 -9.,8
RWY03 FLUJOM SID 03 24200 19800 -4400 -18,2
RVWYD3 FLUJO NE ARRO3 18000 12000 -6000 -33,3
RWYD3 FLUJO NE SID03 72200 44900 -27300 -37.8
RWY03 FLUJO NW ARROZ 200 200 0 0.0
RWY03 FLUJO NW 51D 03 1100 900 -200 -18,2
RWYD3 FLUJO S ARRD3 900 1500 600 66,7
RWYD3 FLUJO S SID 03 10800 10300 -500 -4,6
RWY03 FLUJOW ARRO3 1400 1500 100 7.1
RWY03 FLUJOW 5ID 03 9700 8300 -1400 -14,4
-39500

CONSUMO DIARIO

-33500

CONSUMO 5% U0 RWYO03 ANUAL

AHORRO CO2

-2246,76 | 1ons coz

-18804,212 | tons co2




Productos de Validacion

Los presentes son producto de la
validacion del modelo PBN que se
realizo en el Centro de desarrollo de
Guayaquil, con un grupo de trabajo que
fue capacitado en el tema PBN con
objetivos especificos para el proceso de

validacion.
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Modelo Cartas de Acuerdo

Establecer los procedimientos
operacionales relativos al
encaminamiento, coordinacion Yy

transferencia del transito aéreo con
Certificacion PBN entre el Centro de
Control de Area de Guayaquil (ACC2)
y el Control de Aproximacion de
Guayaquil.



Manuales Operacionales

Dar a conocer a los Servicios de
Transito Aéreo los procedimientos que
deben aplicar para la administracion del
transito aéreo que opera Dbajo
procedimientos instrumentales PBN en
el area terminal Guayaquil.



Plan de Capacitacion ATCO

El documento detalla cada una de
las diferentes asignaturas e Incluye
un programa detallado de ellas.

Establece los contenidos pertinentes
y los objetivos especificos que han
de alcanzarse para el logro del
objetivo general del curso.



Actualizacion SMS

Se realizo la actualizacion del estudio
SMS y se cumplieron con ITEMS del
analisis solicitado.

El Documento esta actualizado al 31 de
Julio del 2015.

La siguiente actualizacion sera realizada
despues de finalizar la etapa de
capacitacion.



Proximos pasos de Implantacion

Realizar valoracion final de
Instructores

Tiene por objetivo certificar al personal
de Instructores para Iniciar la
capacitacion de los ATCOs de
Guayaquil.

Revisar manuales, Cartas de acuerdo
para su uso en la capacitacion.

Analizar medidas ATFM.



Proximos pasos de Implantacion

Carga de base de datos del modelo final

En este punto se va ha Iniciar la
modificacion de las bases de datos
operativas del RADAR en una etapa
Inicial en el Simulador para después de
la capacitacion iniciar la carga de datos
en las pantallas operativas con el
objetivo de familiarizarse con el nuevo
entorno.



Proximos pasos de Implantacion

Iniciar capacitacion formal para los
ATCOs de Guayaquil

Iniciar periodos de reuniones con los
usuarios de la TMA Guayaquil

Dar a conocer el modelo Inicial de
cartas a los usuarios

Publicacibn de las cartas con dos
fechas AIRAC (Marzo 2015)
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REGIMEN DE ASCENSO 316 ft / NM (5.2%)
SALIDA

ASCENSO EN RUMBO 212° HASTA CRUZAR A/O POR ENCIMA DE 1000, VIRAR DERECHA DIRECTO POSICION
ASOS|, CRUZAR A/O POR ENCIMA DE FI120: O ASCENSO EN RUMBO 212" HASTA CRUZAR A0 POR ENCIMA DE
1000°, LUEGO DIRECTO A POSICION PUNAS A0 POR ENCIMA DE DE Fi1110; O ASCENDER EN RUMBO 212° HASTA
CRUZAR A0 POR ENCIMA DE 1000°, LUEGO VIRAR DERECHA DIRECTO A GENEB A/O POR ENCIMA DE F130; O,
ASCENDER EN RUMBO 212" HASTA CRUZAR A0 POR ENCIMA DE 1000, LUEGO VIRAR DERECHA DIRECTO A
TOLAY A0 POR ENCIMA DE FI160; O, ASCENDER EN RUMBO 212° HASTA CRUZAR AXO POR ENCMA DE 1000,
LUEGO VIRAR IZQUIERDA A REPAG A/O POR ENCIMA DE ROS0, POSTERIOR CONTINUAR ASCENSO DIRECTO A
USOGIA/Q POR ENCIMA DE R180; O, PROCEDER SEGUN INSTRUCCIONESATC.

@ R 28 MAY 15 (ARAC AMDT 27/15) AD 2 SEGU 28.1-1



Proximos pasos de Implantacion

Reuniones con los usuarios Yy
prestadores del servicio previa
Implantacion

IMPLANTACION JUNIO 2016



GRACIAS POR SU
ATENCION



