PLAN DE IMPLANTACION DEL PBN
EN EL AREA TERMINAL DE
SANTIAGO DE CHILE




PLAN DE ACCION PARA LA
IMPLEMENTACION DEL CONCEPTO DE
ESPACIO AEREO PBN EN EL TMA
SANTIAGO




PLAN DE ACCION

FASE

ACTIVIDADES

N o
DIAS

FECHAS

PLANIFICACION

Acordar los supuestos CNS/ATM sobre los que se va a trabajar:
elementos habilitantes y restricciones CNS/ATM que seran
consideradas.

(incluye: capacidad de la flota, muestras de trafico en FOQA, areas con y
sin vigilancia ATS, uso de pistas, etc)

25

25.MAR.15

Seleccién de los criterios, politicas de seguridad operacional y los
criterios de performance requerida.

10

15.MAR.15

Analisis del escenario de referencia.

(incluye: recoleccion de datos de las operaciones ATM y datos FOQA,
revision y analisis de las operaciones actuales, analisis de los flujos, de
las SID, STAR y rutas)

30

13.FEB.15

- Acuerdo sobre los requisitos operacionales que desencadenan la
necesidad de implantacion de la PBN en el espacio aéreo.
(proyeccion de aumento en las operaciones, introduccion de
procedimientos de abatimiento de ruido, construccion nueva pista etc).

- Creacion del equipo de diseno del espacio aéreo.
(normalmente liderado por un ATM enfocado a la gestidn de proyectos y
con conocimiento operacional del espacio aéreo a intervenir).

- Acuerdo sobre los objetivos, el alcance y los plazos.

25

19.ENE15




PLAN DE ACCION

FASE

DISENO

ACTIVIDADES

Diseno de los volumenes y sectores ATC.

Diseino del Espacio Aéreo, Puntos de entrada/salida de la TMA,
Rutas y Circuitos de Espera.

N (o)
DIAS

30

20

FECHAS

06.SEP.15

19.ABR.15




PLAN DE ACCION

N (o]
DIAS

FASE ACTIVIDADES FECHAS

12 | Finalizacion del diseno de procedimientos. 25 | 08.FEB.16

VALIDACION




PLAN DE ACCION

NO

FASE ACTIVIDADES DIAS FECHAS
17 | Evaluacion post-implantacion 90 14.DIC.16
Implantacion de los cambios en el espacio aéreo.
Z 16 | fecha AIRAC) 1 15.SEP.16
O
P Planificacion de implantacion
U - Publicacién de nuevos procedimientos (cartas de rutas, de
< 15 |procedimientos y tablas de codificacion) 60 17.JUL.16
|__ - Instrucciéon a usuarios sobre los cambios
Z - Divulgacion de la informacion
< Planificaciéon de implantacion
-
‘ol 14 |- Actualizacion de las Cartas de Acuerdo Operacionales (LoA) . 60 18.MAY.16
Z - Cambios a los sistemas de visualizacion ATC (Datagen, Mapgen,
p— etc).
13.1 Dias de trabajo adicionales para absorver potenciales demoras 15 03.MAY.16

no previstas y trabajo AlIS




FASE: VALIDACION
IFSET

E =@ 8 )

ICAO Fuel Savings Estimation Tool - (Version 1.0)

%& |CAO Fuel Savings Estimation Tool

Operations Definition ’

Old Procedure Definition ]

New Procedure Definition ]

View Fuel Savings Report

View Chart (Distance/Altitude)

Email Fuel Savings Reports

Quit

® I1ICAO 2011




AHORRO MENSUAL

AHORRO

ANUAL
SID
o COMBUSTIBLE CO- CO-
° (Kgs) (Kgs) (Ton)
ALBAL 0,4% 6.500 20.540 240.5
DILOK 1B 2,8% 1.600 5.056 00,7
DILOK 2A 4 2% 34.300 108.388 1.300
DONTI 11,3% 412.400 1.303.184 15.038
NEBEG 3,0% /.800 24.048 295 8

17.541




316

-9,4%

42.492

134.274

1.611,3

1.615




134.590

462.600

1.461.816

17.541

19.156




AREA TERMINAL DE SANTIAGO
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'FLUJOS DE TRANSITO EN EL
AREA TERMINAL DE SANTIAGO
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PROGRAMA DE ENTRENAMIENTO
PARA CONTROLADORES DE
TRANSITO AEREO




PROGRAMA DE ENTRENAMIENTO PARA
CONTROLADORES DE TRANSITO AEREO

El programa considera materias complementarias para los
controladores de transito aereo que deban proporcionar
servicios de control para aplicaciones de navegacion
RNAV1, RNP1, RNP APCH en el Area Terminal de

Santiago.



PROGRAMA DE ENTRENAMIENTO PARA
CONTROLADORES DE TRANSITO AEREO

UNIDAD A: SISTEMAS DE NAVEGACION

a) Forma en que funcionan los sistemas de navegacion de area incluidas
las capacidades y limitaciones funcionales;
e precision, integridad, disponibilidad y continuidad,;
* receptor GPS, RAIM, FDE vy alertas de integridad; y
« concepto de punto de recorrido de paso en comparacion con punto de
recorrido de sobrevuelo (diferencias de performance en el viraje);

b) Requisitos del plan de vuelo, incluyendo las aplicaciones RNAV 1, RNAV
2, RNAV 5, RNP APCH, RNP 1y RNP 2; y

c) Consideraciones de solicitar un cambio de ruta de vuelo durante un
procedimiento.



PROGRAMA DE ENTRENAMIENTO PARA
CONTROLADORES DE TRANSITO AEREO

UNIDAD B: PROCEDIMIENTOS ATC

a) Procedimientos ATC.:
* Minimas de separacion;
* Procedimientos de contingencia ATC;
* Transicion entre diferentes entornos de operacion; y
* Fraseologia.
» Consideraciones sobre los procedimientos ATC basados en PBN en las
operaciones de vuelo y las tripulaciones.

b) Procedimientos de control relacionados con las STAR y SID RNAV1/
RNP1:
* Procedimientos de control conexos;
« Técnicas de guia vectorial radar;
« STAR abiertas y cerradas;
» Restricciones de altitud; y
« Autorizaciones de descenso/ascenso;




PROGRAMA DE ENTRENAMIENTO PARA
CONTROLADORES DE TRANSITO AEREO

UNIDAD B: PROCEDIMIENTOS ATC

c) Performance lateral
» Relacionada con la ruta o procedimientos.
» Desplazamientos paralelos, terminacion de desplazamientos con los
sistemas RNP y regreso al plan de vuelo original; y

d) Aproximaciones RNP y procedimientos conexos:

* Minimas de aproximacion;

» Posible impacto negativo de expedir una autorizacion enmendada para
un procedimiento cuando la aeronave ya se ha establecido en el mismo
debido a la posible dificultad de cumplir con los requisitos de
procedimientos de visado.



CARTA DE ACUERDO OPERACIONAL




1.1

1.2

1.3

1.3.1.

1.3.2.

2.1

22

31

CARTA DE ACUERDO OPERACIONAL SUSCRITA ENTRE EL CENTRO DE
CONTROL DE AREA SANTIAGO Y LA DEPENDENCIA DE CONTROL DE

APROXIMACION DE SANTIAGO

INTRODUCCION

Fecha de efectividad: 15 de Septiembre de 2016.

Objetivo

Establecer los procedmientos reiativos al encaminamiento del transito aéreo en
ia FIR Santiago, en 103 espacios aéreos de Jurisdiccion del Centro de Control de
Area de Santiago (ACCS) y la Dependencia de Control de Aproximacion de
Santiago (AFFZ), estableciendo el espacio aéreo delegado, los puntos de
transferencia de control, de comumicaciones y detalisr los procedimienios de
coordinacion aplicables entre ambas dependencias.

Extencion

Los procedimientos contenidos en esta Carta de Acuerdo Operacional
compiementan o detalan, las normas y procedimienios establecidos en el
DAR11, DAP 1100 y seran apiicados 3 todo el Fansko aéreo que atraviese el
limite comdn de Jurisdiccion de ambas dependencias.

El ACCS deilega al APP el espacio aéreo en forma permanente para la prestacion
de Servicio de Transko Aéreo a los vuelos FR y/o VFR segdn comesponda dentro
de oS siguientes imites:

LimRes iateraies:

Espacio atreo deimitado por o3 sigulentes puntos: Desde 3143508 712320W
siguiendo arco DME 100N de AMS VOR/OME hacia el Este hasta Limite Poilico
internacional (LPI), continuando por LF1 hasta 3258152 695300W para proseguir
drecto a 3258158 703000W directo a 3339008 703000W directo a 3343003
©£35200W, sigulendo por el LPI hasta arco DME 808 de AME VOR/OME, sigulendo
arco DME 802 AME hacia el W hasta 34284038 714525W continuando drecio a
3318502 712359W para regresar a 3149308 712320w.

LimRes verticales: FL 245/GND
ENCAMINAMIENTO DEL TRANZITO AEREO

El ransiio aéreo que araviese el limite comin de oz espacios aéreos de
Jurisdicdon, serd encaminado por las ntas ATS especificadas en la Publicacion
de Informacion Aerondutica (AIP) de acuerdo a los fujos establecidos, excepio
se coordine otma forma enfre ambas dependencias de control.

El transito aéreo IFRUVFR que atraviese el limite comén de ambas dependencias,
debers utiiizar los niveles de crucero de acuerdo 3 la tabla de niveles de gucero
pubicada en la DAN 31, excepto se coordine de otra manera.

SERVICIO DE INFORMACION DE VUELO

Cuando se proporcione Servicio de Informacin de Vuelo, se efectuard la




3.2

33

34

3s.
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a) Partes apropiadas del plan de vuelo actualzado, ETO al punto de
transferencia acordado o limite de jurisdiccion

b) FL o altitud.

c) Codigo SSR asignado

d) Procedencia y destno

e) ETA al Ad. de destino

n Categoria del vuelo (VIP, SANIDAD, OAM, OAP, etic.), sl procede.

g) Certficaciones de |a aeronave (NONRVEM, NO RNAVS, etc.) =i procede.

h) Hora y punto en que se efectud e ditimo contacto com la aeronave, si
procede

Normaimente |a Informacion indicada, se transmira por o menos diex (10)
minutoc antes que la aeronave saiga del area a cargo de la dependencia que
la origine, excepto que por cercania al limite ello no sea posible, en tal caso ésta
se hara o antes posible.

El punto de transferencia de los vueios VFR que reciben Servico de Informacion
de Vuelo serd 3 parir de jos limRes de jurisdiccion isteral comin entre ambas
dependencias, 3 menos que se coordine de otra forma.

Todoe wuelo VFR que vaya 3 abandonar uno de o3 espacios afreos de
jurisdicdon debera ser coordinado y transferido en comunicaciones a la
dependencia ATS que comesponda.

Sera responsabilidad de & dependencia transferidora cerciorarse que las
asronaves mantengan un nivel aproplado de acuerdo 3 la derrota de cada vuelo,
a atravesar e limite de i3z 3reas de responsablidad de las dependencias
Involucradas, excepto que se coordine previamente la entrega dei Fansiio a oo
nivel.

SERVICIO DE CONTROL DE AREA Y APROXIMACION
Trancferenocla de la recponcabliidad de control.

La transferencia de contol, se efectuard de acuerdo a o estpuado en el
DAP1100.

Los puntos de transferencia de control, seran ios estipulados en el Apéndice 1.

La transferencia de control se realizard por uno de los medios especificados en
el Apéndice 2.

A menos que se coordine de ora manera, la responsablidad para el suminisro de
los Serviclios de Transito Afreo serd transferida por ef ATCO de ia dependencia
transferidora al ATCO de ia dependencia aceptante, de acuerdo a o especificado
enel DAP 1100.El ATCO aceptante asumird la responsablidad de contol de
a aeronave al momento que esta cruce el imRs comim entre ambas
dependencias de control.

La dependencia transferidora serd i que debera coordinar con la dependencia
adyacenis que pudiese ser afectada por el transko em cuestion, cuando la
autorizaciin de ascenso 0 descenso de la aeronave que sea ransferida hacks o
desde el ACCS, afecte dichos £3pacios d&reos.
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Trancferenocla de la recponcabliidad de comunioacionec.

Normaimente, las comunicaciones seran transferidas cnco (S) minutos antes
de Ia hora en que se cakula que la asronave llegard al punto de tramsferencla
acordado. No cbstante, cuando a3 condiciones del ransio asl lo requieran, el
ATCO de la dependencia tansferidora podrd demorar 3 transferencia de
comunicaciones hasta que |a aeronave haya sobrevolado el punto de transferencia
acordado. No serd necesario que el ATCO de la dependencla aceptantes
comunique al ATCO de la dependencia transferidora que se estableclkd contacto
con la asronave.

En el momento seieccionado para efectuar la transferencia de comunicaciones la
dependencia transferidora autorizard 3 as aeromaves para que establexcan
comunicacion con la dependencia ATS cormespondiente.

La dependencia tansferidora notficara a la dependencia aceptamte las
Instrucciones que se hayan tansmiido O que e3ién 3 punio de ser transmitidas

2 las seronaves, previo 3 que i3 0 las mismas, establezcan comumicacikén con Ia
dependencia ATS comespondiente.

La dependencia aceptante se ajustara 3 los procedimientos prescritos en o DAP
1100, en casc Que no logre comumicacion con ia aercnave objeto de la
transferencia.

Trancferencia de Conftrol

Se aplicaran las disposiciones del DAR 11 00,

La dependencia aceptante, asumird i3 respomsablidad del suministro de los
Senvicios de Transto Aéreo, de 0dos 03 vueios IFR, a |la hora estimada sobre el
limite comon, cruzandc um nivel de vuelo especificado, © en una posicion
acordada con ladependencia transferidora. Ambas dependencias, entregaran
reestimadas cuando exista una diferencia de Yes (3) minutos o mas, con
respecio a la hora ya notificada.

NO serd necesario que o ATCO de la dependencia aceptante notifigue que asume
ei control de |a asronave transferida

Frevia coordinacion y acuerdo entre ambas dependencias, se determinara el
punto de transferencia, para los vueios IFR, fuera del espacio aéreo comroiado

Minimos de ceparacion apilicablec
Separacion Hortzontal

Separacion Longhudiny

Se aplicara lo estipulado en el DAF 1100
Separacion Lateral

Se aplicara lo estipulado en el DAP 1100
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Separacion Radar

Separacion longitudinal en ruta y en ia misma derrota sers de diez (10) NM, Ia que
se puede reducir a olneo (5) NM dentro de oz TMA de Antofagasta o Calama,
segin DAP 11 00.

Acignacion de Codigo S2R.

El ACCE yio la APP3, asignaran o codigo 23R a las aeronaves
Involucradas, de acuerdo a la sigulents famila de codigos asignada a cada
dependencia. Dentro de 0 posibie, s mantendra durante toda la ruta. Tabla de
Codigos Asignados. El ACCS, asignard el codigo SER a los vuelos VIR, de sanidad
ylo asistencla.

COORDINACION

La coordinacion entre el ACCE y la AFF, se efectuard mediante e intercambio
de mensajes ATS prescriios para estos fmes en el DAP 11 00, supiementados
con los procedimientos que se establecen en esta Carta de Acuerdo Operacional.

Ante cuaiquier falla del SIVIGATS, & dependencia Invoiucrada noSficara
Inmediatamente a ia dependencia comespondiente (APP/ACCS). En caso de
mantenimiento u ora causa, por la cual se deba suspender el Servicdo Radar, la
APPS 0 el ACCS, deberan coordinar entre sl con una anteiacion de al menos 15
minutos, nformando el tiempo estimado de suspension.

Se utiizaran los medios de comunicacion entre dependencias, establecido en
el Apéndice 2.

Orden de prioridad en el uso de eniaces De acuerdo a lo descrito en el Apéndce
2. Antes de usar ia modalidasd AMHS para coordnar el trafico, se deberd enviar
un mensaje de soiciiud y esperar que liegue |a respuests de aprobacion parma
estableceria. Para ponerie término, |a parte solicitante debera enviar el mensaje
correspondients de normalzacion.

Otrac coordinacionec

En lo que respecta a3 los wvuelos IFR, los avisos de aproximaciones fustradas,
QMo nivel vacante y horas de despegue estipuiados en o DA 11 00, asl como
las restricciones para reguisr 3 sdlida del trafco, tales como, EDC, VIFNO o
2CR, no seran aplicabies en a coordnacion entre ambas dependencias.

El ACCE o la APP, especiicaran |a hora, punto © nivel, o bien una combinacion
de dos 0 mas de las opclones indicadas, como condickén para recibir e trafico,
cuando la sRuacion lo amertte.

intercambio de mencajec ATS

El intercambic de Informacién y mensajes, se efectuard normaimente, como se
Indica en el Apéndice 2.

El Sempo limRe para la expedicion de permisos Inicidies, para awtorizar cambios
en el pian de wvuelo, para coordinacion de tansferencla y soicihud  de
aprobacion, serd oinoo (6) minutos de vuelo antes del limite comin de ambas




5.7.

5.7.1.

por condicdones meteoroiogicas adversas. Fosteriormente, deberd nformar las
nuevas condiciones de vueio a ia dependencia aceptante, en el menor tiempo
posible

Mencajec ATS, Inferoambio y direcolonec

Se acuerda utlizar oz mensyjes y designadores ATS, estipulados en el
DAP1100.

SERVICIO DE ALERTA

El ACCE tendra la responszabilidad de coordinar con el SAR, dentro del
Espacio Atreo de su jurisdiccion ia prestacion del Servicdo de Alerta. Cuando
la AFF, respecto de aeronaves denro de su area de jurisdiccion, tenga dudas
referidas 3 su posicion, deberd, recabar y entregar toda & Informacion
disponibie al Supervisor del ACCS.

PLAN DE CONTINGENCIA
Se aplicara io descrito en el Apéndice 3.
REVISIONES

La presente Carta de Acuerdo Operacional sera actualizada cuando los
procedimientos Indicados en la misma o en sus Apéndices resulen afectados
por enmiendas a a3 nomas, procedimientos de i3 DGAC, cuando se
habiiten rnuevas Instalaciones yo modificaciones a las  actuales,
correspondiendo a i3 dependencia ATC interesada, & Inicio de la accidn para
la enmienda respectiva.

DIVULGACION

La presente Carta de Acuerdo Operacional serd Incluida en los respectivos
Manuales de Procedimientos Locales de las dependencias involucradas. Los

Jefes ATS deben instruir o personal de sus dependencias sobre el contenido
de ia Carta de Acuerdo Operacional.

Suscria en la cludad de Santiago e 01 de Junio de 2015
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APENDICE 1

PUNTO2 DE TRANSFERENCIA DE CONTROL

FUNTOS DE TRANSFERENCIA DE CONTROL

Norte: ITAVA, SIRUS, SIMOK DILOX

Este: ASIMO, GUVOL, UMKAL, NEBEG, ALBAL
Sur: ICO, TOROM,

Qeste: DGO, VTN BUXIS

CIRCULACION DEL TRAN2ITO AEREO
Frocedimiento de salida de SANTIAGO:

Al Norte: via ITAVA

Al Este: via GUVOL, NEBEG o ALBAL
Al Sur: via ICO, ANKON

Al Oeste: via DGO, VTN.

Frocedimiento de Liegada a SANTIAGO:

Desde el Norte: via SIRUS, SIMOK
Desde el Este: via ASIMO, UMKAL
Desde el Sur: via TOROM

Desde el Oeste: via VTN, DGO.

Ambas dependencias se nformaran reciprocamente de cuaiquier IimRante que
cbigue a variar este procedmiento.

Funios de Espera

En cazo de ser mpecesario, ios transRos Ingresaran en circulios de espera en los
sigulentes puntos al nivel minimo que se Indica:

a) DABIT FL1c0

b) MORPA FL120

c) TRKO FL250




Gracias




