PROYECTO ARGENTINO

REESTRUCTURACION DEL
ESPACIO AEREO ARGENTINO




Reestructuracion del Espacio Aéreo Argentino
bajo conceptos PBN
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MARCO NORMATIVO

Siguiendo el DOC 9992 se realiz6 la conformacion de un Equipo interdisciplinario conformado
por personal de la Autoridad Aeronautica (ANAC), el Prestador de los Servicios de Navegacion
Aérea (DGCTA) y de Aerolineas Argentinas (ARSA) como principal usuario de nuestro Espacio
Aéreo.

< Resolucion ANAC N° 029 (Enero 2014)
< Resolucion ANAC N° 961 (Diciembre 2014)

< Resolucion ANAC N° 025 (Enero 2015)

De esta forma se conformé un Equipo de Especialistas con el fin de
modernizar el Espacio Aéreo Argentino.
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FUA

El Administrador Nacional de Aviacion Civil y el Jefe de Estado Mayor de la FAA,
firmaron un convenio de colaboracion para trabajar en la creacion de un Grupo
de Consulta y Colaboracion permanente Civico — Militar, a los fines de lograr un
uso mas flexible del Espacio Aéreo Argentino, lo que permitira poder revisar
algunas areas que se encuentran como reservadas y las cuales pueden ser
utilizadas de una forma mas flexible.
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PLAN DE ACCION REVISADO Y

ACTUALIZADO DEL PROYECTO “TANGO”

FECHA DE FECHA DE
- TAREA - INICIO FINALIZACION ESTADO RESPONSABLE
I Acuerdo sobre los requisitos operacionale§ que
d\..-\.?l..l Ihud\.,l L= :u L) n..\..\..a;dud :l.\., IIIIP:HI |:u|..;|.-u L) de Ia
PBN en el espacio aéreo (proyeccion de aumento RESO
P en las operaciones, infroduccion  de| N°029/14
procedimientos de abatimiento de ruido,| (21/01/14)
L construccion nueva pista, etc) RESO
Creacion del equipo de diserio del espacio aéreo| N°961/14 EN
A = (normalmente liderado por un ATM enfocado a la| (18/12/14) IRl PROCESO DRRLS
N gestion de proyectos y con conocimiento RESO
; ; 2 Hetoruon = N°025/14
| Adecuacion/ Optimizacién de los flujos de transito || (19/01/14)
entre ARG-URU-BRA,
F Acuerdo sobre los objetivos, el alcance y los
| NElraaR
C Analisis del escenario de referencia fincluye RESO
recoleccion de datos de las operaciones ATM,| 029/15 EN
4 lrevision crtica de las operaciones actuales,| (21/01/14) s PROCESO ELLLPRIFE
A actuales flujos, SID’s, STAR’S y rutas)
C Seleccion de los criterios y politicas de seguridad RESO
operacional y los criterios de performance| 029/15 EN
I  |requerida @1/01/14) | 19042015 | ppacEso | FQUIPOPBN
o Acordar los supuestos CNS/ATM sobre los que se
N va__a__frabaiaC _elemenfos habilifanies vy RESO
restricciones CNS/ATM que seran consideradas| 029/14 EN
6 | (incluye capacidad de la fiota, muestras de rafico,| (21/01/14) | 12042015 | ppocEse | EQUIPOPBN
areas con y sin vigilancia ATS, principal RWY en
uso etc)
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PLAN DE ACCION REVISADO Y

ACTUALIZADO DEL PROYECTO “TANGO”

Disefio del Espacio Aéreo, Rutas y Circuitos de
7 Espera (primera iteracion) 15M12/2015 | 19/06/2016 | PENDIENTE | EQUIPO PBN
Diserio inicial de procedimientos (pnimera
? 8 interaccion) 15M12/2015 | 19/06/2016 | PENDIENTE | EQUIPO PBN
Disefio del Espacio Aéreo, Rutas y Circuitos de
S 7 Espera (segunda iteracion) 1511212015 | 19/06/2016 | PENDIENTE | EQUIPO PBN
E 8 i[t’g’r;c’}gn}'"'c'a' de procedimientos  (segunda| ;5155015 | 19/06/2016 | PENDIENTE | EQUIPO PBN
ﬂ 9 | Diserio de los volumenes y sectores ATC. 15M12/2015 | 19/06/2016 | PENDIENTE | EQUIPO PBN
0 7-9 |Finalizar el disefio del espacio aéreo. 15M12/2015 | 19/06/2016 | PENDIENTE | EQUIPO PBN
Confirmacion de las especificaciones para la
10 navegacion OACI necesarias. 15/12/2015 | 19/06/2016 | PENDIENTE | EQUIPO PBN
* Validacién del concepto de espacio agreo a
través de la Simulacién de ATC en vivo con una
V 11 |muestra de transito simulado. 21/06/2016 | 21/08/2016 | PENDIENTE | EQUIPO PBN
A — —
* Validacion del concepio de espacio aéreo a
L fravés de la Simulacidon de trayectorias criticas
medianie e Vuelo Ig
| 1 validacién del concepto del espacio aéreo 21/06/2016 | 21/08/2016 | PENDIENTE | EQUIPO PBN
D mediante herramienta IFSET evaluacion de riesgo
SMS).
A Finalizacion del disefo de procedimientos
C roceso de validacidn (considerar que se de
publicar dos ciclos AIRAC antes de la
! implantacién)
o 12+13 ) ) ) ) 21/06/2016 | 21/08/2016 | PENDIENTE | EQUIPO PBN
N - Elaboracion del material de instruccion
- Entrenamiento ATC*
- Elaboracién de Publicaciones
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PLAN DE ACCION REVISADO Y

ACTUALIZADO DEL PROYECTO “TANGQO”

Planificacién de implantacion
- Publicacion de nuevos procedimientos (cartas de
rutas, de procedimientos y tablas de codificacién)

14+15|—perroto—re—trs—rtrs—de—emrerdo 0310812016 | 301032017 | PENDIENTE | 40 PEN
Operacionales (LOA)
- Introduccion de cambios al sistema ATC

Implantacidon de los cambios en el espacio aéreo.

Fecha de implementacion Pre-operacional
16 03/08/2016 | 30/03/2017 | PENDIENTE | EQUIPO PBN

Fecha definitiva de implementacion (fecha AIRAC)

recuaairac | 20032017 | bENDIENTE | EQUIPO PBN

Z20—0r—-2prrv=—

TOTAL DE DIiAS HABILES NECESARIOS
(RECOMENDACION OACI) 547 DIAS HABILES
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REUNION TRILATERAL
ARG-BRA-URU

Flujos de transito de entrada y
salida de los TMA s

o
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EQUIPO PBN

Planificacidn del 1ler semestre 2015

nTo

. Enmie . . Ground Sim Flight AIP/JEP )
IATA IFP'S Nuevo nda Observaciones Organismo check | check Check Aerf:ffu 5 Efectivo
NAV STAR RWY25 X MSA con ref al ARP. Y de 70°.
STAR NAV STAR RWY07 | X Disefiar
NP APPCH RWY25 X ar visibilidad. Anular circling. Y de 70°. Alt frustrada MSA .
CRD | APPCH 5 aprch rwvos m DiseFar con criterios ARNP DNINA [ 7-may | 14-may | 22-may| 26-may | 25-jun | 20-ago
D RNAV SID RWY25 X Disefiar en conjunto con ARSA (EOSID)
S RNAV SID RWY07 X Disefiar
NAV STAR RWY25 X MSA con ref al ARP
STAR NAV STAR RWY07 X Disefiar
NP APPCH RWY25 X Disefiar H
FTE | APPCH S5 2ppch RwYoT X Discfiar DNINA | 7-may | 14-may NA 26-may | 25-jun | 20-ago
D RNAV SID RWY25 X MSA con ref al ARP. CA leg +1000 FT AFE
5 RNAV SID RWYO7 X Disefiar
STAR NAV STAR RWY25 X MSA con ref al ARP. Diferentes puntos de entrada a
NAV STAR RWYO07 X MSA con ref al ARP. Diferentes puntos de entrada a
NP APPCH RWY25 X Modificar visibilidad. Anular circling - A - -
IGR | APPCH N5 AppcH RWY07 X Modificar visibilidad. Anular circling DNINA | Junio | junio NA 25-jun | 23-ul | 16-sept
SID RNAV SID RWY25 X MSA con ref al ARP. Diferentes puntos de entrada a
RNAV SID RWYQ7 X MSA con ref al ARP. Diferentes puntos de entrada a
NAV STAR RWY25 X MSA con ref al ARP
STAR NAV STAR RWY07 X Disefiar
NP APPCH RWY25 X Modificar visibilidad. Anular circling. Modificar . R . .
RGL | APPCH NP APPCH RWY07 X Modificar visibilidad. Anular circling. Modificar DNINA Junio Junio NA 25_Jun 23_1'“” 16-sept
SID RNAV SID RWY25 X MSA con ref al ARP
RNAV SID RWY07 X Disefiar
STAR NAV STAR RWY21 X MSA con ref al ARP
NAV STAR RWY03 X MSA con ref al ARP
NP APPCH RWY21 X Modificar visibilidad. Anular circling ; ;
RES | APPCH 105 opcH RWY03 X Modificar visibilidad. Anular circling DNINA | Junio NA NA | 26-may | 25-jun | 20-ago
SID RNAV SID RWY21 X MSA con ref al ARP
RNAV SID RWY03 X MSA con ref al ARP
STAR NAV STAR RWY27 X Eliminar tramos desde el IAF al IF. Publicar HOLD en
NAV STAR RWY09 X Eliminar tramos desde el IAF al IF. Publicar HOLD en
NP APPCH RWY27 X Volarla en el Sim con alineacion via NDB .
NQN | APPCH 155 pech rwyos X Volarla en el Sim con alineacion via NDB DGCTA | 20-may  27-may | NA | 26-may | 25-jun | 20-ago
RNAV SID RWY27 X
SID RNAV SID RWY09 X
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CANTIDAD DE OPERACIONES ANUALES

DEL PRINCIPAL USUARIO (ARSA)

# DESTINO TOTAL [IFP’S-Aerovias
1 COR 5.633 X
2 MDZ 4.610 v
3 BRC 3.662 v
4 FTE 2.894 v
5 NQN 2.710 v
6 IGR 2.607 V4
7 CRD 2.582 v
8 SLA 2.446 v
9 TUC 2.075 v
10 MVD 2.062 X
11 RGL 1.825 v
12 USH 1.702 v
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PLAN DE IMPLANTACION PBN DE LA
REPUBLICA ARGENTINA

Fue presentado en la SAMIG 15 donde se proyectaron las
fechas tentativas de la implantacion de procedimientos PBN
en los principales terminales del pais, el mismo esta en
proceso de revision y actualizacion por parte de la DNINA
(Autoridad  Aeronautica), el cual serd presentado
oportunamente.
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Plan Nacional de Implantacion PBN

Iguazi (SARI): 16/09/2015 x
Carta de acuerdo con Brasil

Salta (SASA): 16/02/2016
En proceso

Resistencia (SARE): 09/2015
A publicar (efectividad dic-2015) 8

Tucuman (SANT): 02/2016
En proceso

Mendoza (SAME): 03/2016

Ezeiza (SAEZ): 05/2016
Aeroparque (SABE): 05/2016
TMA BAIRES 03/2017
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Plan Nacional de Implantacion PBN

Neuquén (SAZN): 08/2015 x

San Martin de los Andes
(SAZY): En proceso ARSA
RNP (AR)

Bariloche (SAZS): 03/2016

Comodoro (SAVC): 08/2015 V
Efectividad octubre 2015

El Calafate (SAWC): 08/2015
Efectividad octubre 2015

Rio Gallegos (SAWG): 08/2015 x
Efectividad diciembre

Ushuaia (SAWH): 05/2016
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EQUIPO PBN
CAPACITACION EN EL AREA DE DISENO

+» Curso de Disefio

de Procedimientos

Convencionales
(Marzo 2015).

*» Curso de Disefio de
Procedimientos RNP
APCH y BARO VNAV
(Junio 2015).

%+ Curso de Disefo de
Procedimientos RNP (AR)
(Agosto 2015).
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EQUIPO PBN

CAPACITACION

Por medio de diversos formatos de
capacitacion (Taller, Curso, Seminarios)
se incorporo los nuevos conceptos PBN a:

%+ Inspectores de la Direccion Nacional
de Inspecciones de Navegacion Aérea
(53)

%+ Controladores de Transito Aéreo de
los principales aeropuertos, comunidad
aeronautica e Instructores del CIPE y
(los cuales también son operadores o
Instructores en el ACC EZE ) (114)
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EQUIPO PBN

Planificacion 2° Semestre

Tipo IFP
P Organismo Inicio Disefio Girouie Sim Check | Flight Check AIS AIP/JEPP Efectivo Ciclo ARINC

# | IATA IFP'S — Check

P
=
@
<
o

RNAV STAR RWY02
RNAV STAR RWY20
RNP APPCH RWY02
RNP APPCH RWY20
RNAV SID RWY02
RNAV SID RWY20
RNAV STAR RWY02
RNAV STAR RWY20
RNP APPCH RWY02
RNP APPCH RWY20
RNAV SID RWY02
RNAV SID RWY20
RNAV STAR RWY11
RNAV STAR RWY29
RNP APPCH RWY11
RNP APPCH RWY29
RNAV SID RWY11
RNAV SID RWY29
RNAV STAR RWY18
RNAV STAR RWY36
RNP APPCH RWY18
RNP APPCH RWY36
RNAV SID RWY18
RNAV SID RWY36
RNAV STAR RWY07
RNAV STAR RWY25
RNP APPCH RWY07
RNP APPCH RWY25
RNAV SID RWY07
RNAV SID RWY25
RNP APPCH RWY13

RNP APPCH RWY31
RNP APPCH RWY11
RNP APPCH RWY17
RNP APPCH RWY29
RNP APPCH RWY35

STAR

7 SLA APPCH DNINA 01-jul 30-ago 13-sep 27-sep 18-oct 29-oct 10-dic 04-feb 1602

SID

STAR

8 | TUuC APPCH DGCTA 01-jul 30-ago 13-sep 27-sep 18-oct 29-oct 10-dic 04-feb 1602

SID

STAR

<) BRC APPCH DNINA 01-sep 31-oct 14-nov 28-nov 19-dic 24-dic 04-feb 31-mar 1604

SID

STAR

10| MDz APPCH DNINA 01-sep 31-oct 14-nov 28-nov 19-dic 24-dic 04-feb 31-mar 1604

SID

STAR

11| USH APPCH

DGCTA 01-nov 31-dic 14-ene 28-ene 18-feb 18-feb 31-mar 26-may 1606

SID

12| AEP RNP APPCH DNINA 01-nov 31-dic 14-ene 28-ene 18-feb 18-feb 31-mar 26-may 1606

13| EZE |RNP APPCH

DNINA 01-nov 31-dic 14-ene 28-ene 18-feb 18-feb 31-mar 26-may 1606

S X[ O35 XXX 5[] XX XX XXX XXX DX XX [ XX X[ XX | X | X | X[ X[ X

de Aviacion Civil
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Tareas del Equipo PBN

Planificacion Disefio Validacion Publicacion

Analizar la complejidad
del escenario

Definir procedimientos a
implementar

Pista Principal
1 STAR
1IAC

Solicitar la base de datos

Visita al area Operativa

Analisis de obstaculos

Estudio de aéreas de
procedimiento

Definir minimos de
aproximacion del
procedimiento.

Realizar el proyecto de

carta instrumental

Realizar la codificacion

ARINC 424

Realizar el
chequeo de los
procedimiento s
pre-validacion
simulador

Realizar
validacion en
simulador

Realizar el
chequeo de los
procedimiento s
pre-validacion
en vuelo
Realizar

validacion en
vuelo

Enviar cartay tablas
de codificacion

Realizar el control de
calidad de la
informacion

Cumplimentar las
fechas del calendario
AIRAC

Enviar lainformacion
alaimprenta

Publicar y enviar la
documentacién a los
usuarios
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Proceso de Calculo IFSET

Procedimientos de Aproximacion RNP-APCH

CANTIDAD DE AHORRO DE REDUCCION CO2
RUTA TIPO DE AERONAVE|\ye| 0s (ANAULES)| COMBUSTIBLE (KG) (KG CO2)
SID SAWC B737/800 2894 -60.400,00 -190.682,80
STAR SAWC B737/800 2894 -187.700,00 -592.568,90
STAR SARI B737/800 1789
-86.500,00 -273.080,50
E90 818
STAR SAWG B737/800 966
-34.500,00 -108.916,50
E90 313
B737/800 622
STAR SARE -32.400,00 -102.286,80
E90 354
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TAREAS EN COMUN
Il. TMA BAIRES

TMA Baires (AR)

REFERENCIAS:

¢ El presente analisis esta basado en la frecuencia de todas las flotas que

operan el grupo empresario conforme al POA 2015.

¢ Los destinos regionales e internacionales de la flota NG y E90 se tuvo en
cuenta desde marzo 2015.

¢ El resto de los casos comprende el afio 2015 entero.

¢ Solo se analizan las salidas y llegadas desde AEP y EZE.

¢ Se utilizé en todos los casos la company route 41, la cual es la de mayor
uso.




TAREAS EN COMUN

ll. TMA Baires (AR)

SID’s: Andlisis de las Trayectorias Actuales

SALIDAS F TOTAL | NMBID | AEPDCT |DIFERENCIA| % | B20%m@CT D‘NS“JI‘E“‘;:;’"E D‘S'“‘T“(;';Z“m""m
ASADA 364 85 66 19 29 79 6 2111
BIVAM [ 1858 59 44 15 34 53 6 11520
DORVO [ 4758 0 0 0 0 0 0 0
NEPIS [ 4775 72 59 13 22 71 1 5.730
LANDA [ 5086 47 40 7 18 48 1 0
TORUL [ 5424 91 70 21 30 84 7 37.968
ATOVO [ 9553 66 47 19 40 56 10 91.709
GBE | 9564 % 71 25 35 85 11 103.291
252.329

v Reduccién de 252.329 NM
v" Reducciéon de 601 HS de vuelo (420 Kts)
v Reduccién de 4.207 TN de Emisiones de CO2

Ref: El porcentaje promedio de incremento en NM entre AEP DCT vy la SID actual es
del 30%
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TAREAS EN COMUN

Il. TMA Baires (AR)
STAR’S: Andlisis de las Trayectorias Actuales

ENTRADASL TOTAL | NMBTAR | DCT@er |DIFERenciA| % B30%MCT | o ee o | Dism e e
TENIL 789 123 65 58 89 85 39 30377
GBE [ 1731 109 71 38 54 92 17 28.908
SARGO [ 2070 139 80 59 74 104 35 72.450
PAPIX [ 2686 78 22 56 0 29 49 132.688
PAGON [ 4461 46 41 5 12 53 7 0
ASADA | 6656 92 66 26 39 86 6 41.267
VALOS | 7346 97 71 26 37 92 5 34.526
SNT [ 15820 57 55 2 4 72 15 0
340.216

v" Reduccion de 340.216 NM
v" Reduccién de 810 HS de vuelo (420 Kts)
v" Reduccién de 5.670 TN de Emisiones de CO2

Ref: El % promedio de incremento en NM entre las STAR actual y AEP DCT es del 44%. PAPIX no
representativo
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TAREAS EN COMUN

Ill. RUTAS

# Aeropuert N GCanteg;l?\nual:zT AL REDUCCIONENM ReduccioniNM TotaltNM TotalHS Observaciones
1 CRD 1875 | 158 | 2033 |—22 2 e 2. 198 29 CBEDCTAIE
VUELTA 4 [TTe. 132 ’ VIEEDCT&/ALOS
2 REL 866 306 1172 DA 2 17 GBEMDCTIE
VUELTA 4 VIEEDCT&/ALOS
3 VDM 0 364 364 IDA 2 58 GBEMDCTHVIE
VUELTA 4 VIEEDCT&/ALOS
IDA 2 GBEMCTHVIE
4 FTE 1851 0 1851 26
VUELTA 4 VIEEDCTVALOS
IDA 10 . . .
5 RGL 782 313 1095 52 Rutalisponible@lesde@®IB0Rbril2015
VUELTA 10
IDA 6
6 NQN 1771 209 1980 28 Rutalisponible@lesde@®IB0RAbril2015
VUELTA 0
IDA 0 L )
7 MDZz 1946 1438 3384 24 Rutailisponible@lesde@®IB0ORAbril2015
VUELTA 3
IDA 0
8 BRC 2835 296 3131 22
VUELTA 3 LIMAYEROPONEASADA
IDA . i 2
9 SLA 1508 365 1873 10 89 ERE@DCTEBLA IEII?IE\EP@IaIZBIVAM
VUELTA 10 DescomprimefATOVO
IDA - 3] . i 2
10 TUC 1891 54 1945 2 19 EREEDCTETUC IEI!D[Z\EPIEnaEIBIVAM
VUELTA -2 DescomprimefATOVO
IDA 0
11 JulJ 307 732 1039 0 EREEDCTAU)J
VUELTA 0
IDA . i i
12 BHI 1011 65 1076 21 54 VALOSECTRPULAS IE.IDE\EPIE/laEI'ORUL
VUELTA 0 Descomprime®BE
IDA
13 COR 2573 1044 3617 2 17 ATOVOBCTRASISA
VUELTA 0
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EVOLUCION DEL FORMATO
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EVOLUCION DE LAS TABLAS

DE CODIFICACION

General Enrique Mosconi (SAVC) IAC N°7 RNP 25 (IAF MEXEL)
Num. de Identif. Descripcion Coor. Coor. Coor. Coor. Sobre Dist. Rumbo Direccion | Altitud | Limite | Var. VPA PBN
NM .
serie WPT Trayectoria LAT LONG LAT LONG Vuelo oM (T°) Viraje Vel. (Kt) | Mag.
, " . " . | +3000 ft o
010 MEXEL (IAF) IF S 45°39'57.00" | W 067°06'36.00" | S 45°39.95' | W 067°06.60 FB 6.0 207°/214° - -220 | T°E - RNP 1
+2400 ft

020 GAVOT (IF) TF S 45°44'55.00" | W 067°11'23.00" | S45°4491' | W067°11,38' | FB 6.0 | 252°/259,2° R -180 | 7°E - RNP 1

030 PULPI (FAP) TF S 45°46'02.85" | W 067°19'51.40" | S 45°46,05' | W 067°19,86' FB 5.0 2529/259,2° - 1730 - 7°E - RNP 0,3

040 |RWY25 (MAPt) TF S 45°46'58.54" | W 067°26'52.54" | S 45°46,98' | W 067°26,88' | FO | 10.0 | 252°259,2° - - - 7°E | -3.0950 [ RNP 0,3

NENET
050 (MAHF) TF S 45°48'48.61" | W 067°40'55.55" | S 45°48,81' | W 067°40,93" FO - - - 3000 - 7°E - RNP 1
COMODORO RIVADAVIA / General Enrique Mosconi (SAVC) IAC N°7 RNP RWY 25 (IAF DOMSO)
Dist Especif.
N° de Identif. Path Coordenada Coordenada Coordenada Coordenada FB/ 1S Curso Direccién | Altitud Limite Var. VPA RNP
NM de Nav.
Serie WPT Term. LAT LONG LAT LONG FO M (T°) Viraje Vel.(Kt) | Mag.
3000 ft
010 | DOMSO (IAF) IE S 45°39'58.76" | W 067°1016.08" S 45°39.98' W 067°06.27' EB = - - 220 T°E = 1,0 | RNP APCH
W 067°11,38' +2400 ft

020 GAVOT (IF) TE S 45°44'55.00" | W 067°11'23.00" S 45°44.91" EB 5.0 1820/189° R -180 7°E = 10 | RNP APCH
030 | OSURU (FAF) IE S 45°46'05.02" | W 067°20'07.68" S 45°46,08' W 067°19,13' EB 62 | 252025920 +1690 = T°E = 10 | RNP APCH
040 | RWY25(MAPY TE S 45°46'58.54" | W 067°26'52.54" S 45°46,98' W 067°26,88' FO | 48 | 2529259.2° = = = 7°E_] -3.0%50 | 0.3 | RNP APCH
050 | NENET(MAHF) | TF S 45°48'48.61" | W 067°40'55.55" S 45°48.81" W 067°40,93' Eo | 100 | 2529259.2° +3000 = T°E = 10 | RNP APCH
060 NENET HM - - = = 40 2520/259,2° R +3000 210 T°E - 10 | RNP APCH

Admin cion Nacional
de Aviacidn Civil

an
§i% ANAC




Diagrama de flujo de trabajo del IFP’s

Condiciones Iniciales

RNP APPROACH

Tramo Aproximacion Frustrada

Condiciones Iniciales

Condiciones Iniciales

[ Cantay Tabla de Codificacion |




Validacion de IFP's PBN en Neuguen SAZN

SAZN | NEU NEUQUEN/ ARGENTINA AZN | NEU BUENOS AIRES/ ARGENTINA AZN | NE NEUQUEN/ ARGENTINA
NEUQUEN PRESIDENTE PERON STAR RNAV PISTA 27 EUQUEN PRESIDENTE PERON IAG N°7 RNP PISTA 27 e ER S RESIDENTE PERON L T
EDICION PRELIMINAR Elev.: 895' FT EDICION PRELIMINAR Elaegd 395'MFJ EDICION PRELIMINAR Elev.: 895' FT
[ TWR RODAJE EMERGENCIA |9 TIA] ATIS THA APPITWR RODAJE EMERGENGIA |71 2
e 12370 |119%80 - 118.85 121.80 121.50 & 12765 12370 |119.80-118.85|  121.80 121,50 ATIS THA APPTIR | RODAJE EMERGENCIA | 3E TISA,
3800° 9 3500 | 127,65 123.70 119.80 - 118.85 121.80 121,50 &
STAR RNAV PISTA 27 o APROX. FINAL | 2244 (FAF) Ay T INAVVNAY | AD ELEV. 895 SID RNAV PISTA 27 F 3500
ROPON1 - ILTOS1 - KOTOG1 P 267° 2520° MDAH) 1560°674) |[MDA) 1250'(364)| Rwiv 02 886" || oo~ NEDAX1 - ROPON1 - ILTOS1- KOTOG1 4snn@m
PRoEx\MAC\EN FRUSTRADA' Ascendor para 3000 FL. cuiso 267", hacla ZN248 con 3000
Requlere GNSS, Requlere RNP 1. No requlere RADAR 25 Nt ARP, ara Espera 0 segun Instrucclones def control 25N RWZ7 Requlare GN8S. Requlers RNP 1. No lors RADAR
ALT. DE TRANS 13600 equlers GNSS - BARO/VNAY N.A, BAJO -10 C° ALT.DE 35001 e e m:;:gﬁ AUH
KoToS 5382703
W 0851101 W 068 1101
— a7 FL140
FLi10 PARA VERIFICAR EN 3500
» VMC UNICAMENTE 2672 .
20} r ZN246
e ¢‘3500'
2NB22 267 4
bHETA N A &
FL70 Rw27 | /
2 087“@4-- -\287--- ----- —@§4_¢>_267&_ 2573..4}
zk‘éFzs 50 50 0
s, 3000 \
3500 ROPON H N5 TH 3500°
(5 I A 3000 [y
s Mo W 067 30 43 %
$385701 W 0680917 vﬁ.&:%s?s"“‘ FL R
—
B - 26 265%—
P poa
=
B\
A Wosr 89 14
W 067 55 39 NV
35000 aaﬂ‘m' us"mr w‘w
<
[ IF g PARA VERIFICAR EN g2
3 FAF ZN245 i VMC UNICAMENTE &
2 ¢ ZNB2s 4 ZN244' 3000° E @ u
5391127 o . 2520 (2114) £ & g
2 Faty 2 1560 (1638 26T%— i 9 s
g FL70 2 1.9 NM a RW : E S F4
: & : Ton S o :
5 = it u 2 @
I o : o7 3 =
@ s / - : . — res :
=] =
i W 068 06 38 PARA VERIFICAR EN = WWW [0 [ 160 ] 1250-[ 3000'|3 & JTos, 15
i -MaplENW | 3:20 | 300 | 244 | 230 | 2:18 | 2:09 | 2:00 FUERA DE ESCALA |C
K FUERA DE ESCALA EL150 VMC UNICAMENTE g = I 320 | 300 | o | Z18 } WT'W{ T 267° ? s 2 A w gg 0t 38 8
c —‘— @ w
£ 5 CH CRCULACION |2 Eloespecueristazr: e
= - k=1 ' =)
2
§ 2 5 [0a 1250 pH 364'|moa 15607 MDH 674 VISUAL E § £ NEDAX1:ASGENDER GON RUMSO DE P ISTA HASTA 2000 FT, VIRAJE POR DERECHA DIREGTO ZH612 MM é
g u s VIS CAT] MDA [MDH] VE |5 = L 80, POSTER|OR NEDAX MNM FL 150 4
) i a 2| sip ropoN1! Asceunen CON RUMBO DE PISTA HASTA 2000 FT, VIRAJE POR |ZQUIERDA DIRECTO ROPON |4
g T A L i710] a5 2200 2 H ASCENDER o
2 F 3 2000m 2000M B | 2800 M| S 2| 510 IL1081; ABCENDER CON RUNEO DE FISTA HASTA 2000 FT, VIRAJE POR [ZQUIERDA DIRECTO ILTOS <]
Py o MNM FL170 o
é 8 : 24NM 3200 M c 18707 575" 3700 M E é SID KOTOG1:ASCENDER CON RUMBO DE PISTA HASTA 2000 FT, VIRAJE POR DERECHA DIRECTO KOTOG |
£ g 2800 M 3600 M D 4600 M |5 8 M FL140 £
Q) o
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Ground check IFP’s

DIRECCION NACIONAL DE INSPECCION DE NAVEGACION AEREA ,"\ ANAC
DIRECCION REGULACION, NORMAS Y PROCEDIMIENTOS
DEPARTAMENTO DE PROGRAMACION TECNICA “ N Adminitraide saciona

e Documento 9906, Vol. 5

Organizacion que disefio el Procedimiento: DGCTA

Nombre del Proc i : RNAV STAR. RNAV SID. RNP APPCH | Version del procedimiento: I
Pista: RWY 27
Nombre del Aeropuerto: SAZN
Provincia: NEUQUEN Ingreso manual
Tipo de Procedimiento a Validar. (marcar la que corresponda) (MJEYO ENMENDADO
” pp— 7 RNP FNP AR . ) ) i -
Especificacién de Navegacidn PBN: (marcar a que corresponda) =) \apcH APCH 1534 Este método de ingreso debe aplicarse exclusivamente en los procedimientos de LNAV. Debe emplearse
‘Nombre/teléfono del Validador: GASTON ORECCHIA | i i i = i i T
Toub [Daw [V ETR0E con moderacién y requiere pasos adicionales de verificacion para confirmar que el ingreso de datos sea comecto. Si el

sistema de navegacion utilizado permite el ingreso manual de trayectoria/terminaciones ARINC, estas deben utilizarse.

Se recomienda emplear el procedimiento codificado suministrado por un proveedor oficial de bases de datos en cuanto
CUMPLIDO esté disponible, a fin de confirmar que la codificacion sea adecuada antes del uso publico.

sI NO

Antecedentes del Procedimiento (Formularios, cartas, archivo digital ). Faltana grafico de Areas y planilla con e
obsticulo deferminante y aplicacion del MOC correspondiente.
Verificacién de datos (por ejemplo, aerdédromo/helipuerto, aeronautico. obstaculo, codificacion ARINC) x

VALIDACION ANTES DEL VUELO

Ubicacion de los obstaculos dominantes e

Exactitud y complejidad de 1a representacion grafica (carta) x

Dasefio general (es decir, practico, completo, claro y seguro)

La longitud de los tramos v 1as pendientes de descenso permiten desaceleracion/configuracion

Comparacion de Ia base de datos de navegacién FMS con el disefio, la codificacion y la informacion e
cartografica pertinente del IFP
Cartografia de la notificacion de los limites de temperatura fria x

2.43 Evaluar los obstaculos

Informes de inspeccion en vuelo disponibles N/A

OBSERVACIONES
RNAV STAR: andi i 1 1A i A 4 4
S Reeesidad de publica tramos ntemedios . ZN252/Z50250 El Apendme. A contiene una orientacion detflllelzda sobre la evaluacion de ot?stziculos. En gerllerlal, los obstaculos deben
- Voifics alitd e sotsevulo ca ROPON. Segi LIDO FLS0'100 o BELOW. Vesifcar denis ransicions. evaluarse visualmente con respecto a los limites laterales del tramo del disefio del procedimiento. Debe colocarse la
- 11 en los es o i . Py . - -
- Faltatabla de codificacién. ‘ aeronave de modo tal que proporcione una buena vision del entorno de obstaculos que se esta examinando. Para ello,

Faltan en los IAF ¢ IF el AT or ABOVE. tal vez sea necesario operar en los limites laterales de las areas de proteccion del procedimiento con el fin de detectar

) g;i‘;ﬂ%%ff:f N7, si existen obstaculos que no hayan sido localizados. Debe verificarse el obstaculo dominante para cada tramo del IFP.
e o ettt e AP (10B) ¢ F (1308 Afinaden AF es 3500 FToFLS0, Asies AFeFaTor | | SI S€ Observan obstaculos que no habian sido localizados, es preciso que el FVP efectiie una investigacion mas
ABOVE. Falta HOLD en ZN247. deiallada
RNAV SID: "
- Necesidad de publicar tramos intermedios EJ ZN612.
- Altitud en NEDAY segim LIDO FL220. Verificar demas transiciones.
- CA 3000 FT. Podria ser 2000 FT?
- Falta tabla de codificacién.

Se necesia evaluaciéa en sinwlador [ED NO
Se necesita evaluacién en vuclo st ) NO
PROCEDIMIENTO APROBADO | X DESAPROBADO

FIRMA DEL VALIDADOR:

& o
*“(i 2 ANAC | sinosizcn necna

Fecha: 09/04/2015
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Validacion de IFP’s PBN en Neuquén

DIRECCION NACIONAL DE INSPEC!

CION
O AR R DE NAVEGACION AEREA
PROGRAMACION TECNICA

:‘"':: ANAC

LISTA DE VERIFICACION PARA LA EVALUACION EN VUELO

Ougizacitn gue discis o Prosedimiento: DOCTA
sombre del Procedimiento. RNAV STAR RNAV SID. R
Pt RWY27 T el
Nombre dol Acropuerio. SAZN I
provincia. NEUQUEN ]

Tipo de Procedimiento a Validar. (marcar Ia que corresponda) T INUEVO | ENMENDADO

| " a 1) s = e -y q i N
fapecificacion ds Navegacion PIIN: (marcar la qus cormesponds) RNPT RN iy
Nombreteléfono del Piloto Validador: G SARCE Arct
Nombwereléfono del Validador:

| Vecha [ Dia: 20 Mes: 04 Afio: 2015

L PLANIFICACION

PRCH i':,ﬁ@:: Procedimiento:

CUMPLIDO

DIRECCION NACIONAL DE INSPECCION DE NAVEGACION AEREA -~ ANAC
RECCION REGULACION, NORMAS Y PROCEDIMIENTOS DEPARTAMENTO DE &+ @ o
PROGRAMACION TECNICA &Y

LISTA DE VERIFICACION PARA LA EVALUACION EN VUELO ( Contimuncion )

> -:hb:&hsk-wp»\ui\(&k\s&xﬂn&m&mxn\-h&hwdﬁnm’n
m@.w‘-h.\'maﬁsqiwn' moreso momal, en exte campo ¢ imdicn “NiA” y s debe insertar uad
‘-hm&mwm-;amrmum\mm\m“- de que &3 preciso qué
¢ PagiOE WaS TSR tedrica del procedimsento codificado o gee wn prioto de o compaiia efechie xna evadnacon

g—! g gue 3¢ olorgwe s gprodacon cperaconasl

l‘-_sydwhnpnnl dc wrabago son satsfactones
.&_ﬂhp&kl\m'
&-‘hpﬂaklﬁ? {8 corespoade)”

e 3o

g

st
v’
V hies s
1—»7‘

CUMPLIDO
NO

m&;ﬂ;ﬁi _ & del material sobre IFP, incluidos: grificos, textos, / B .:J- ‘/
Aseguranse de que cstén disponibles todos los formulari para la S e ol (s | o e e v
Comprobar que las acronaves y la avidnica sean apropiadas para el [FP que se cvahia o :—i- s y dngulos de imclimacae btoral, restrccionss de veloondad ¥ tolerancia de desaceleracon : TS
_nl‘f’ . ANTES DEL VUELO
CUMPLIDO CUMPLIDO
Examinar I evaluacion de la validacion antes del vucio o= / st NO
Examinar los dos de la ion en lador (si ponde) = Tg i prepm——— s ohacacioncs de los pamtos de recomido concocndan con of disedo del l/
] * TS
Verificar Ia fucnte de datos del IFP para ¢l FMS de las acronaves (creacidn cloctrénica o manual) el Lg————”’/’/ o
o 2
Evaluar el estado del sistema de navegacion en el momento del vuclo (NOTAM, RAIM, interrupciones de servicio) — { wth-q-a-ikﬁ-m Scl tramo fimal (si corresponds '/4
Roquisitos meteorologicos = ‘,n-,b.--i-u-ﬂ(LWemm\m.u 7]
yuda para la (NAVAID) requerida (si pondc) N /A  Ameacice & w0 [V
Combinacion de miltipled evaluaciones [FP = B 1 dervota - . “:'g
Coondinacion (segin corresponda) con ATS, disefador del procedimi idad aerop LeE e - = . CL KU .
> : A dacio — M un ) DESP
’Iﬁmmdm.ﬂmmﬁlmbdﬂ‘l‘dmm B a ol g3 20 7—“\ y
i ; o Vo ," X e ViSION -
— ) N0 S22, 06 ¢ “ar T
= CUMPLIDO g cevili™N
o st NO AU O pge &=
% qu[?N zw(c,us/bqs

rrls 3pvﬁlc§ﬁwﬁt§ﬂoag co&), BESIET

[ X




Necesidades o Inquietudes

++ Diferencias en las Codificaciones a nivel regional.

» Elaboracion de cartas Electronicas.

“» Aplicacion de la nueva Especificacion RNP ADVANCE.

“» Transicion de la nomenclatura de cartas RNP a partir de la CIR 336 y la
publicacion de una AIC para informar a todos los usuarios, incorporacion de
APCH en el nombre de los procedimientos de aproximacion

% Conformacion de un equipo de trabajo para acordar y elaborar
conjuntamente un disefio de Espacio Aéreo de las TMA s de Baires y

Montevideo.

“*Aportes de los operadores para comparacion de los consumos CO2 con
Lido.

A‘_’"A Administra 6 N
7‘[\\‘ ANAC | de Awaci lllll



Muchas Gracilas !!!

Seguiremos trabajando por laimplantacion
PBN en la Region SAM !!!




Direccion Nacional de Inspeccion de Navegacion Aérea
Direccion Regulacion Normas y Procedimientos
Departamento Programacion Técnica

Mucho se agradeceria recibir comentarios para el desarrollo de Implantacién de PBN.

Se ruega dirigir los comentarios a:
Sr. Carlos Omar Torres
Jefe Departamento Programacion Técnica
54 11 5941 3000 Interno 69193
Correo-e: ctorres@anac.gov.ar

Srta. Mariana Fernandez
Interno 69740
Correo-e: mafernandez@anac.gov.ar

Sr. Nicolas Tissoni
Interno 69187
Correo-e: ntissoni@anac.gov.ar

Sr. Mauricio Nogara
Interno 69714
Correo-e: mnogara@anac.gov.ar
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