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La OACI realiza auditorías y otras actividades de observación
para determinar la capacidad de vigilancia de la seguridad
operacional de los Estados miembros:
• evaluando la aplicación eficaz de los 8 CE en las 8 áreas de 

auditoría (LEG, ORG, PEL, OPS, AIR, AIG, ANS  y AGA) 
mediante las preguntas de protocolo (PQ); y

• verificando la situación de la aplicación por parte de los 
Estados miembros de:
— las Normas y métodos recomendados (SARPS) de la OACI 

relacionados con la seguridad operacional;
— los procedimientos conexos; y
— los textos de orientación.
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CMA DEL USOAP
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Análisis aeronáutico
integrado (IAA) 
[VACANTE]

Auditoría de la vigilancia de 
la seguridad operacional y la 
navegación aérea (OAS)

[N. Rallo]

l ifi ió lPlanificación y apoyo a la 
implantación de la 
navegación aérea

(IMP‐AN) [VACANTE]

Capacidad y eficiencia 

[DD/AN  R. Macfarlane]

Capacidad y eficiencia 
de la navegación aérea
[DD/AN – R. Macfarlane]

Seguridad operacional Seguridad operacional 
de la aviación

[DD/SAF – C. Radu]

Observación y 
vigilancia

[DD/MO – H. Gourdji]

Administrador del programa —
Prioridades multidisciplinarias
(PM‐MP) [Yuri Fattah]

Dirección de navegación aérea
[D/ANB – STEPHEN P. CREAMER]

Grupo de apoyo a la 
vigilancia (OSU) 

[T. Mistos] 

Investigación de accidentes
(AIG) [M. Costa]

Medicina aeronáutica
(MED)

[A. Evans]

Seguridad de las 
operaciones (OPS)

[J. Illson]

Seguridad de la carga (CSS)
[K. Rooney]

Planificación integrada
(IPS)

[G. Brock]

O i

g

Operaciones
aeroportuarias e 

interoperabilidad (AOI) 
[Y. Wang]

Gestión y optimización del 
espacio aéreo (AMO) 

[C. Dalton]

Administrador del programa –
Navegación basada en la 
performance(PM‐PBN)

[E. Lassooij]

Pl ifi ió lPlanificación y apoyo a la 
implantación de la seguridad 

operacional (IMP‐SAF)
[M. Vreedenburgh]

Administrador del programa –
Sistemas de aeronaves pilotadas

a distancia
(PM‐RPAS)  [L. Cary]

112

JEFE INTERINO:
M. Vreedenburgh

JEFE INTERINO:
M. Merens
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• Auditorías del CMA del 
USOAP 

• Auditorías
de la seguridad
operacional

• Misiones de validación
coordinadas de la 
OACI (ICVM)

• Actividades de 
validación ex situ
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MO establece el orden de prioridad de las actividades
del CMA en los Estados, con base en los perfiles de 

riesgo de cada Estado y tomando en consideración el 
presupuesto aprobado y los recursos disponibles.
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—MO puede emitir una solicitud de  información 
obligatoria (MIR) cuando:
• no se han presentado los SAAQ, CC y/o PQ y los 
mismos no están actualizados o contradicen otras 
informaciones disponibles;

• un Estado no ha presentado y/o mantenido 
actualizados sus CAP;

• la información disponible es insuficiente; y/o
• las partes interesadas internas/externas muestran 
preocupación.

—Una MIR puede dar lugar a una constatación o, incluso, 
una SSC.
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Una  SSC ocurre  cuando un Estado  auditado permite que el  titular de
una  autorización  o  aprobación  ejerza  los  privilegios  vinculados  a  la
misma, aunque no se cumplan los requisitos mínimos establecidos por
el Estado y por las normas comprendidas en los Anexos al Convenio de
Chicago,  lo  cual  se  traduce  en  un  riesgo  inminente  de  seguridad
operacional para la aviación civil internacional. 

 

Referencia: EB 2010/7 de fecha 19 de febrero de 2010 
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SSC no resueltas en 13 Estados

SSC resueltas mediante medidas correctivas adoptadas
por los Estados

SSC resueltas mediante medidas inmediatas adoptadas por
los Estados antes de publicarlas en el sitio web de la OACI 

1515

3030

99
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Evolution of Transparency1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013+19971997 19981998 19991999 20002000 20012001 20022002 20032003 20042004 20052005 20062006 20072007 20082008 20092009 20102010 20112011 20122012 2013+2013+

PUBLIC

STATES

1997: Voluntary Assessment Programme, 
Fully Confidential (Annexes 1‐6‐8)

1999: USOAP Audit Summary Reports 
to all States (Annexes 1‐6‐8)

2005: USOAP CSA Audit results 
full transparency to all States

2006: SSC introduced, fast 
track notification to all States 
(restricted web site)

2001: Generic, non‐State specific LEI results globally and by region

2005: Public access to LEI, Critical Element 
results by State. All States provided consent

2006: Mechanism to make full USOAP 
results available to the public with 
State consent. 1st cycle audits 45% of 
States

SSCs published 
on the CMA on 
line framework

SSCs published 
on the CMA on 
line framework

2014

Unresolved SSCs 
made available 
to the public in 
the format  and 
conditions 
approved by 
Council

2014

Unresolved SSCs 
made available 
to the public in 
the format  and 
conditions 
approved by 
Council

ICAO has identified a significant safety concern with
respect to the ability of [State] to properly oversee the
[insert airlines (air operators); airports; aircraft; or air
navigation services, as applicable] under its
jurisdiction. This does not necessarily indicate a particular
safety deficiency in the [insert airlines (air operators);
airports; aircraft; or air navigation services, as
applicable] but, rather, indicates that the State is not
providing sufficient safety oversight to ensure the
effective implementation of applicable ICAO Standards.
Full technical details of the ICAO findings have been made
available to [State] to guide rectification, as well as to all
ICAO Member States to facilitate any actions that they
may consider necessary to ensure safety. [State] has
undertaken to regularly report progress on this matter to
ICAO.

La información relacionada con la vigilancia de la seguridad operacional 
está disponible en el sitio web público de la OACI desde enero de 2013.

URL: http://www.icao.int/safety/Pages/USOAP-Results.aspx
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El marco en línea del CMA (http://www.icao.int/usoap/) 
proporciona a la OACI, los Estados miembros y otros usuarios 
autorizados un conjunto de aplicaciones integradas en la web 
que:
• permiten la observación y notificación continuas de la 

información y documentación relacionada con la seguridad 
operacional recibida de diferentes fuentes; y

• facilitan la administración y gestión de toda información 
pertinente.
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De acuerdo con el MOU relativo al CMA del USOAP, los 
Estados, mediante el marco en línea: 
• actualizarán continuamente los SAAQ y las CC/EFOD;
• actualizarán continuamente sus CAP y la situación de 
las PQ (autoevaluaciones), y proporcionarán todas
las pruebas conexas; y

• responderán en forma oportuna a las MIR expedidas 
por la OACI.
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• La OACI organiza seminarios prácticos regionales periódicamente. El objetivo
principal de estos seminarios es proporcionar:
‒ información explicativa y reciente acerca del CMA del USOAP; y
‒ orientación sobre el uso del OLF.

• Los Estados pueden también solicitar seminarios prácticos con recuperación
de costos.

• Para solicitar un seminario práctico, el Estado deberá:
‒ ponerse en contacto con la Oficina regional de la OACI a fin de expresar su

interés; e
‒ indicar sus necesidades de formación específicas, de haberlas, a fin de 

personalizar el alcance del seminario práctico, según corresponda.
• Los costos del seminario incluyen: $5,000 USD para la ejecución del seminario

+ pasajes aéreos + dietas para los facilitadores.
• A fin de reducir los costos de los pasajes aéreos, es posible organizar un 

seminario al mismo tiempo que otra actividad en la misma Región. 
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Calendario de actividades in situ (2015)
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Avance en las actualizaciones de CAP 
(Región SAM)
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Avance de autoevaluaciones
(Región SAM)
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• Los aplazamientos no son aconsejables:
‒ Se insta a los Estados a que eviten solicitar aplazamientos

de las actividades del USOAP debidamente programadas y 
coordinadas.

• Falta de avance con respecto a completar los CAP, SAAQ y 
CC/EFOD:
‒ Se insta a los Estados a que tomen las medidas apropiadas

para presentar la información requerida en el marco en
línea y mantenerla actualizada (CAP, SAAQ, CC/EFOD y 
autoevaluaciones).
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EI por Estados en la Región SAM

5 May 2015 31



LA AVIACIÓN 
UNIDA

LEI frente a tránsito por Estado (Región SAM)
Región SAM
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EI regional por área y CE
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Promedio regional de PQ por combinación
área/CE
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• Centrarse en:
a) Estados (1) con SSC; y
b) Estados con EI por debajo del 60%.

• Apoyar actividades relacionadas con las MIR.
• Observación continua, especialmente si existe
la posibilidad de que empeore en algunos
Estados.

5 May 2015 35



LA AVIACIÓN 
UNIDA

Para cualquier consulta, se ruega dirigirse a:
usoap@icao.int
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GRACIAS


