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RESUMEN

Esta nota de estudio describe la importancia de la trasmision de los productos meteoroldgicos
con calidad y oportunidad para soporte de las operaciones de la comunidad ATM vy su
vinculacion con los requisitos del Plan Mundial de Navegacion Aérea, el concepto operacional
ATM y con los bloques de mejora de los sistemas de aviacion (ASBU) que se vinculan en el
Plan de Implantacion para el sistema de Navegacion Aérea basado en la Performance (PBIP).
Asi mismo, concluye con la sugerencia de preparar un Proyecto para generar nuevos productos
para el ATM en base a todo lo discutido.

Referencias:

Anexo 3- Servicio Meteorol6gico para la navegacion aérea internacional.

Doc 9750 — Plan Mundial de Navegacion Aérea.

Doc 10045 - Informe de la Reunién Departamental de Meteorologia (2014)

Doc 9854 — Concepto Operacional ATM

Plan de Implantacion para el sistema de Navegacién Aérea basado en la
Performance PBIP version 1.4

A - Seguridad operacional
B - Capacidad y eficiencia de la navegacion aérea
E - Proteccion del medio ambiente

Obijetivos estratégicos
de la OACI:

1. Introduccion

11 El Doc 9750 — Plan Mundial de Navegacion Aérea, en su cuarta edicidn, presenta la
metodologia de los ASBU.

1.2 Durante la Reunién Departamental de Meteorologia (2014) (MET/14), se ha discutido en
varios topicos las mddulos del ASBU en la que la informacion MET seria importante.

13 El Doc 9854 de la OACI en referencia a los componentes del concepto operacional resalta
que el suministro de informacidon meteoroldgica constituye una funcion integrada del sistema ATM y la
informacidn para satisfacer los requisitos ATM debe considerar tanto el contenido como el formato y su
oportunidad.

1.4 La Region SAM elabor6 un Plan de Implantacion del Sistema de Navegacién Aérea
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Basado en el Rendimiento para la Region SAM, teniendo en consideracién el Plan Mundial de
Navegacion Aérea (GANP) (Doc. 9750) de la OACI enmarcado dentro de la metodologia Mejoras por
Bloques del Sistema de Aviacién (ASBU), a fin de lograr un espacio aéreo més eficiente e interoperable
gue permitira atender la futura demanda de capacidad, sin comprometer la seguridad operacional.

2. Analisis

Concepto Operacional ATM e Informacién Meteorologica

2.1 De acuerdo al concepto operacional ATM los principales beneficios de la informacion
meteoroldgica, para el sistema ATM, estan relacionados con lo siguiente:

a) contar con informacion meteoroldgica méas precisa y oportuna permitird optimizar la
planificacion y prediccién de la trayectoria de vuelo, con lo que mejorara la
seguridad operacional y la eficiencia del sistema ATM;

b) una mayor disponibilidad de informacién meteorologica compartida a bordo de la
aeronave permitira afinar en tiempo real la trayectoria preferida;

c) una mejor identificacion, prediccion y presentacidn de condiciones meteoroldgicas
adversas permitird afrontar sus efectos con méas eficiencia, con lo que mejorara la
seguridad operacional y la flexibilidad; por ejemplo, se contara con informacion
precisa y oportuna sobre la necesidad de efectuar un desvio o re-encaminamiento;

d) la mejora de los informes y prondsticos de aerédromo facilitara la utilizacion 6ptima
de la capacidad disponible de los aer6dromos;

e) una mayor disponibilidad de informacion meteorolégica (aeronotificaciones),
originada a partir de sensores meteorolégicos de a bordo, contribuird a mejorar la
informacidn de los pronésticos meteoroldgicos y la presentacion en pantalla de esa
informacion en tiempo real; y

f) la informacién meteoroldgica contribuira a reducir a un minimo el efecto del transito
aéreo en el medio ambiente.

Mejoras por blogues de sistemas de aviacion (ASBU)

2.2 La informacion meteoroldgica es un componente integral del entorno de gestion de la
informacidn de todo el sistema del futuro, conjuntamente con la informacién aerondutica, la informacion
sobre vuelos y flujo y otras fuentes de informacion. A medida que la informacion meteoroldgica pasa de
los formatos actuales predominantemente reticulares, binarios, alfanuméricos y graficos a las formas de
cddigo no patentados e interoperables del mafiana (como XML/GML) utilizando nuevos modelos de
intercambio como el modelo de intercambio de informacién meteorolégica (WXXM), existe un tremendo
potencial para mejorar la seguridad operacional y la eficiencia del sistema de gestion del transito aéreo
(ATM) mundial mediante una mayor disponibilidad y uso de informacién meteoroldgica.

2.3 Teniendo esto en cuenta, se ha propuesto la inclusién en el marco de las ASBU de un hilo
conductor de planificacion que promueva el uso de la informacion meteorolégica integrada para mejorar
las decisiones operacionales. Esta programacién por bloques se desarrolla en un periodo de tiempo desde
el 2013 al 2028 en cuatro bloques, donde el Blogue 0 tiene una duracién desde el afio 2013 al 2018.
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2.4 Todo este soporte servird para apoyar una gestion dinamica y flexible del espacio aéreo,
una planificacion dindmicamente optimizada de las trayectorias de vuelo, una mayor conciencia de la
situacion y la toma de decisiones en colaboracion.

25 Se espera que la propuesta o integracion dindmica de la ATM y la informacién
meteoroldgica (MET) proporcione informacion meteoroldgica oportuna para permitir la identificacion en
tiempo real, una mayor posibilidad de prediccion y la introduccién de soluciones ATM
operacionalmente eficaces para adaptarse a las condiciones cambiantes, asi como para facilitar la
evitacion tactica de condiciones meteoroldgicas peligrosas.

2.5 La Reunion Departamental de Meteorologia (MET/14) identificé los mddulos del ASBU
en los que la informacién MET es importante. En el Apéndice A se pueden encontrar los distintos
maodulos identificados para todos los bloques.

3. Discusion

3.1 La Reunion debiera considerar que algunos modulos como A-CDM, CDM, y los
relacionados a los vuelos por trayectoria, necesitaran una coordinacion de los servicios ATS y MET en un
grado superlativo.

3.2 La Reunion deberia considerar que, segun estudios estadisticos, el movimiento
aerondutico viene duplicandose cada 15 afios. El sistema ATM mundial seguird sujeto a los mismos
caprichos de los fendbmenos meteoroldgicos que hoy en dia afectan al transporte aéreo. El volumen
adicional y significativo de trafico aéreo pronosticado para los préoximos afios hara que el sistema sea
mucho mas sensible a las interrupciones del servicio y a los mayores costos consiguientes que se asocian
a las mismas. Histéricamente, los servicios meteorol6gicos aeronauticos se han ocupado principalmente
de problemas de seguridad operacional. Ahora, en el contexto del sistema ATM en evolucidn, es preciso
atribuir mayor importancia al impacto de las condiciones meteoroldgicas en la capacidad y eficiencia y a
la posibilidad de aminorar algunos de los impactos ambientales de la aviacidn y, al mismo tiempo, sin
dejar de seguir operando en forma segura.

3.3 La Reunién podria considerar un proyecto mediante el cual se evallen los servicios
meteoroldgicos necesarios dentro del Concepto Operacional ATM.

34 Asimismo, la Reunion podria observar que algunas de las tareas para un proyecto
tentativo deberian tener un punto de partida mediante una encuesta a los usuarios y explotadores
aeronduticos para determinar los servicios MET que precisarian dentro de un entorno CDM y A-CDM.
4. Accibn sugerida
4.1 Se invita a la Reunion a:

a) tomar nota de la informacion suministrada en esta nota de estudio;

b) revisary analizar los Apéndice A;y

c) acordar las acciones que considere necesarias.
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APENDICE A

MODULOS ASBU NO ESPECIFICOS DE MET EN LOS QUE
EL SERVICIO MET AERONAUTICO SERA IMPORTANTE

Area de mejoramiento Referencia - .
de la eficiencia Moédulo Alcance - Modulo
Operaciones aeroportuarias B0O-ACDM Operaciones aeroportuarias mejoradas
mediante CDM a nivel aeropuerto
BO-APTA Optimizacién de los procedimientos de
aproximacion, guia vertical incluida
BO-WAKE Mayor rendimiento de las pistas mediante
separacion por estela turbulenta optimizada
B1-WAKE Mayor rendimiento de las pistas mediante
separacion dindmica por estela turbulenta
B2-WAKE Separacién avanzada por estela turbulenta
(basada en el tiempo)
Sistemas y datos interoperables | B1-DATM Mejora del servicio mediante integracion de toda
a escala mundial la informacién ATM digital
B1-FICE Mayor interoperabilidad, eficiencia y capacidad
antes de la salida mediante la aplicacién de
informacién de vuelo y flujo para el entorno
cooperativo (FF-ICE/1), paso 1
B1-SWIM Mejoramiento de la eficiencia mediante la
aplicacion de la gestion de la informacion de
todo el sistema (SWIM)
B2-FICE Mejor coordinacidon mediante la integracion
tierra-tierra entre centros multiples (FF-ICE/1 y
objeto de vuelo, SWIM)
B2-SWIM Posibilitar la participacion de a bordo en la ATM
colaborativa mediante la SWIM
B3-FICE Mayor eficiencia operacional mediante la
introduccién de FF-ICE completa
Optimizacién de la capacidady | BO-FRTO Mejores operaciones mediante trayectorias en
vuelos flexibles mediante una ATM ruta mejoradas
mundial colaborativa
B1-FRTO Mejora de las operaciones mediante la
optimizacién de las rutas ATS
B1-NOPS Mayor eficiencia para manejar la afluencia
mediante la planificacién operacional de la red
B3-NOPS Gestién de la complejidad del trénsito
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Area de mejoramiento Referencia - .
de la eficiencia Moédulo Alcance - Modulo
Trayectorias de vuelo eficientes | B0O-CDO Mayor flexibilidad y eficiencia en los perfiles de
mediante operaciones basadas descenso (CDO)
en la trayectoria
BO-CCO Mayor flexibilidad y eficiencia en los perfiles de
salida — operaciones de ascenso continuo (CCO)
B1-CDO Mayor flexibilidad y eficiencia en los perfiles de
descenso (CDO) utilizando VNAV
B1-TBO Mejor sincronizacién del trdnsito y operacién
basada en la trayectoria inicial
B2-CDO Mayor flexibilidad y eficiencia en los perfiles
de descenso (CDO) utilizando VNAV, velocidad
requerida y hora de llegada requerida
B3-TBO Operaciones integramente basadas en la

trayectoria 4D
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