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Orden del Dia: Revisién de los Programas y Proyectos del GREPECAS

3.5 Proyectos del Programa de Aerédromos (BO-SURF y BO-ACDM)

SEGUIMIENTO DE LAS ACTIVIDADES DE LOS PROYECTOS EN EL AREA DE
AERODROMOS

(Presentada por la Secretaria)

RESUMEN

Esta nota de estudio presenta a la reunién el avance de las actividades
realizadas por los proyectos del programa de aer6dromos y proporciona
informacién sobre el estado de implementacion de las actividades y
tareas de dichos proyectos.

Las fechas de implantacion actualizadas de cada proyecto se encuentran
en los Apéndices A y B para la Region CAR y en los Apéndices Cy D
para la Region SAM.

Referencias:
. Informe de la reunion del GREPECAS/17, julio de 2014
. Informe de la CRPP/2, julio de 2013

Objetivos A — Seguridad operacional
Estratégicos E — Proteccidon del medio ambiente
1. Introduccién
11 En la Decimoséptima reunion del Grupo Regional de Planificacion y Ejecucién

CAR/SAM (GREPECAS/17) se informé sobre la aprobacion en la Segunda Reunion del Comité de
Revision de Programas y Proyectos (CRPP/2) de la fusion de varios proyectos bajo el Programa F,
manteniendo los siguientes proyectos que contintan en desarrollo conforme a sus tareas y actividades:

e Proyecto CAR AGA F1 - Mejoras a la certificacion de aerédromos
o Proyecto CAR AGA F2 — Mejorar la seguridad operacional en pista
e Proyecto SAM AGA F1 - Certificacion de aerédromos

e Proyecto SAM AGA F2 — Mejorar la seguridad operacional en pista

1.2 Durante la Reunion GREPECAS/17 se reitero la reducida participacion de los Estados en
la revision de las propuestas de enmienda a las Normas y Métodos Recomendados de la OACI (SARPS)
en el area de aer6dromos y el envio de comentarios a la Sede sobre su acuerdo o desacuerdo a las mismas
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en. Esta situacién afecta posteriormente en la dificil tarea de implementacion por parte de los Estados y
sus aeropuertos, principalmente en aquellos que cuentan con incumplimientos significativos con las
SARPS.

13 También se menciond durante la Reunion de GREPECAS/17, la falta de expertos
disponibles para asistir a los coordinadores de los proyectos, que sigue siendo uno de los motivos
principales de la demora en las tareas y se ve reflejado en el avance de las actividades de los proyectos de
aerddromos.

2. Analisis

2.1 Con el objeto de facilitar la tarea de revision de los proyectos del GREPECAS, se
presenta en los Apéndices Ay B, las actividades de los proyectos de la Region CAR y en los Apéndices
Cy D, las actividades de los proyectos de la Region SAM.

2.2 En cumplimiento a la Conclusion 16/49 del GREPECAS, los coordinadores y los
expertos que apoyan los proyectos deberan recibir el respaldo de sus respectivas Autoridades de Aviacion
Civil a través de reuniones presenciales, teleconferencias (GoToMeeting), etc. El éxito de los objetivos de
los proyectos del Programa de Aerddromos dependera de la disponibilidad de los recursos humanos,
necesarios para el cumplimiento de los tiempos asignados a dichos proyectos. Si los recursos humanos
necesarios, respaldados por sus CAA, no estan disponibles, el desarrollo de los proyectos de AGA se
veria interrumpido, recayendo la carga de trabajo en el coordinador del programa.

2.3 Sin embargo, a la fecha el avance en los objetivos de los proyectos del Programa de
Aerddromos ha sido significativo en comparacion con la ultima reunién de revision siendo que se ha
mantenido a los coordinadores en cada uno de los proyectos sin el apoyo necesario por parte de los
especialistas solicitados a los Estados.

3. Avances de los proyectos en la Region CAR

3.1 El Proyecto F1 trata los aspectos relacionados a la Certificacion de Aerddromos, el
mismo que considera 4 tareas principales: Capacitacion de inspectores de Aer6dromo, establecimiento del
proceso de certificacion de aerédromos, preparacion de los manuales de certificacion y otorgamiento de la
certificacion de aer6dromos.

3.2 El segundo proyecto F2 - Mejorar la seguridad operacional en pista se relaciona con
aspectos que estan bajo el control del explotador del aer6dromo y no a factores relacionados con el
control de transito aéreo. Para la ejecucion del proyecto, se considera las siguientes tres etapas:

a) Etapa l: se concentra en un inventario de cada calle de rodaje que entra a la pista, la
geometria de la calle de rodaje de entrada a la pista, asi como la sefializacion,
letreros e iluminacion del punto de espera en calle de rodaje para ingreso a pista
(barras de parada, luces de seguridad de pista), y la ubicacion del punto de espera de
la pista

b) Etapa 2: se concentra en las acciones de mitigacién de las excursiones de pista
mediante la prevencidon de buenas condiciones en la superficie de la pista, evitar
contaminacién en su superficie, y el repintado de las sefiales tenues asi como el
reemplazo de las luces de pista inoperativas, como las inspecciones diarias
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¢) Etapa 3: se concentra en acciones de mitigacidn debido al dafio causado a aeronaves
gue salen de pista mediante la disposicion y cumplimiento de la porcion de franja de
pista nivelada y libre de objetos, y cumplimiento con el suministro de Areas de
seguridad de extremo de pista (RESA). Para las RESA insuficientes y que no pueden
ser corregidas, el proyecto proporcionard material de orientacion para el uso de
distancias declaradas y la posible colocacion de un sistema de parada de acuerdo con
el Anexo 14, Volumen 1

3.3 Estas tres etapas estan interrelacionadas y comprenden las situaciones de la operacion de
aterrizaje, el aterrizaje propiamente dicho, y las salidas de pista. El trabajo viene ejecutandose entre el
Coordinador del Proyecto y Coordinador del Programa. No se cuenta con el apoyo de expertos de los
Estados.

3.4 Como parte de las tareas y actividades del Proyecto F1, se llevaron a cabo las siguientes
visitas de asistencia técnica:

a)  visita de asistencia (TEAM) a Rep. Dominicana sobre la implementacion de la
certificacion de aer6dromos (noviembre de 2014) para iniciar el proceso de
certificacion (cuenta con 8 aer6dromos internacionales), con participacion de
expertos de México y COCESNA/ACSA,;

b)  visita de asistencia a Santa Lucia (junio de 2015) para inicio de la certificacion de
aerédromos (Hewanorra Intl.); y

c) visita de asistencia (TEAM) a Honduras sobre la implementacion de la
certificacion de aerédromos (San Pedro Sula — julio de 2015)

35 Con relacion a la primera fase del proyecto F2 - Mejorar la seguridad operacional en
pista, se recabd informacion de varios aeropuertos internacionales en la Region CAR, para verificar el
cumplimiento de las SARP. De acuerdo al analisis efectuado a algunos Estados en la region CAR han
implementado algunas mejoras para evitar incursiones en pista; sin embargo, existe aun un alto indice de
incumplimiento con la sefializacién, ayudas visuales, iluminacion, franjas de pista y RESAS, entre otros.
No existen practicas para mitigar las excursiones de pista, en este sentido el proyecto brindara orientacion
sobre medidas de mitigacion. Asimismo, con el proyecto se pretende que los explotadores de aeropuertos
cumplan con los requerimientos de Anexo 14, Volumen 1y retinan a los involucrados en la operacion del
aerodromo y proveedores de servicios a tomar acciones correctivas que permitan mejorar la seguridad
operacional en las pistas.

3.6 Para mejor analisis de la situacién en la Regién CAR se tiene previsto llevar a cabo
el Taller sobre Mejores practicas para prevenir Incursiones/Excursiones de Pista, del 11 al 14 de agosto de
2015, para discutir sobre el anélisis realizado a la encuesta y proponer las mejores précticas de algunos
Estados para evitar y/o mejorar disefios de calles de rodaje para impedir las incursiones en pista con el
complemento de las ayudas visuales respectivas.

3.7 Con respecto a los dos proyectos en actual ejecucion en la Region CAR, con el Proyecto
F1 — Mejoras a la Certificacion de Aerddromos, se ha incrementado el nimero de aerédromos
certificados en un 10% alcanzando a la fecha un 35% y por consiguiente se ha reducido el nimero de
deficiencias reportadas en la GANDD. Se tiene previsto llegar a un 40% a finales de 2015 y alcanzar la
meta prevista en la Declaracién de Puerto Espafia que es de 48% a finales de 2016. El Proyecto F2 —
Mejorar la seguridad operacional en pista pretende mejorar la operacién segura de aeronaves en los
aerédromos disminuyendo el nimero de eventos relacionados con las incursiones y excursiones de pista
asi como el nimero de deficiencias reportadas en la GANDD cuyo indice elevado se relacionan con el
incumplimiento de requerimientos de franjas de pista, RESAS y ayudas visuales entre otros.
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Este proyecto coadyuva al avance en la certificacion de aer6dromos con aspectos operacionales y de
cumplimiento con las SARPS. Sin embargo, debido a la falta de participacion de expertos por parte de los
Estados, este proyecto no ha alcanzado un avance significativo a la fecha.

4. Avances en la Region SAM

4.1 “Proyecto AGA F1 - Certificacion de Aer6dromos”. La primeray mas dificil tarea en F1
ha sido el desarrollo de los Reglamentos Aeronauticos Latinoamericanos para Aerédromos (LAR AGA).
El conjunto LAR AGA: LAR 139 - Certificacion de Aerdédromos, LAR 153 - Operacion de Aer6dromos,
LAR 154 - Disefio de aerédromos, el Manual de Inspector de Aerédromos (MIAGA) y Circulares de
Asesoramiento relacionados, es una tarea que viene siendo desarrollada gracias a la financiacion
proporcionada por el Proyecto RLA/99/901 — SRVSOP (Sistema Regional de Cooperacion para la
Vigilancia de la Seguridad Operacional). EIl proposito de desarrollar una reglamentacién regional de
aerodromos obedece a la necesidad de la Region de contar con reglamentos que sean aplicables a nuestra
realidad, siempre en cumplimiento con los SARPs de OACI, que permitan a los Estados miembros su
armonizacion/adopcién con sus reglamentos nacionales y utilizar los servicios de los Inspectores
Multinacionales de Aerédromos cuando fuera necesario.

4.2 Por otro lado, se encuentra como propuesta del panel de expertos de aerédromos la
aprobacion del LAR 155 — Helipuertos y el PANS LAR AGA, basado en la adopcién del reciente
Documento publicado por OACI, Doc 9188. ElI PANS LAR AGA contiene, entre otros, procedimientos
que permitirdn otorgar una certificacion inicial a los aer6dromos, y que se convertird en una pieza
importante de la reglamentacion regional.

4.3 La segunda tarea se refiere a la capacitacion de los especialistas/inspectores de
aerodromos. Desde el CRPP/1 se ha desarrollado, bajo el paraguas de dos proyectos regionales (RLA
99/901 y RLA 06/901), la capacitacién de los Inspectores de Aerddromos sobre el nuevo reglamento LAR
AGA y el Manual del Inspector de Aerédromos (MIAGA). Se han desarrollado las siguientes actividades
desde el 2010:

a) Cursos de Inspector de Aerddromos (GSI AGA) — seis (6);

b) Curso para Formacion de Auditor Interno para Inspectores Gubernamentales de
Aerédromo;

c) Curso de Inspector de Aer6dromos para Instructores;

d) Seminarios sobre el conjunto LAR AGA — tres (3);

e) Seminario sobre Planificacion de Aerddromos;

f) Seminarios sobre Certificacién de Aer6dromos;

g) Seminario sobre Operacidn de Aeronaves en Aerédromos de menor categoria;

h) Seminarios/talleres sobre Estudios Aeronduticos y Evaluacion de Riesgo — cuatro (4);

i) Seminario/taller sobre implementacion de SMS en aer6dromos;

j) Seminario/taller sobre Planes de Emergencia (Ceniza Volcanica);

k) Seminario sobre la Calidad de Datos de Aer6dromos;

I) Seminario sobre PANS-Aerddromos;

m) Taller sobre Operacion de Helipuertos — dos (2);

n) Actividades Multinacionales, Ensayos sobre Certificacion de Aerédromo: 1)
Aeropuerto Internacional de Carrasco en Uruguay (FASE 3); y 2) Aeropuerto
Internacional Jorge Chavez en Pert (FASE 1).

4.4 Las actividades mencionadas en 4.2 han sido parte del plan de capacitacion de los
Inspectores Multinacionales de Aerddromos. Los Inspectores AGA que cumplen con todos los requisitos
establecidos por el SRVSOP en este momento, son 11 de 8 Estados miembros del SRVSOP, que estan
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capacitados para brindar asistencia a los Estados que lo soliciten bajo los acuerdos establecidos en el
SRVSOP en las diferentes especialidades AGA.

45 En la actualidad los aeropuertos internacionales SAM certificados a enero de 2015 son 12
(12%) de los 8 originalmente registrados, es decir un 50% de incremento, pero aun por debajo de la meta
propuesta para diciembre del 2016 en la Declaracion de Bogota de 20% de aeropuertos certificados de los
104 aeropuertos internacionales en la region. Con la introduccion del PANS LAR AGA, se espera que los
Estados sean capaces de incrementar el porcentaje de certificacion significativamente.

4.6 Considerando que las actividades relacionadas con este proyecto estan relacionadas con
enmiendas producidas a las SARPs de OACI (Anexo 14), especialmente la introduccién de la enmienda
12 que presenta al PANS Aerddromos se ha creido conveniente extender por un periodo de tres afios la
duracion del proyecto (hasta el 2018), de tal manera que la normativa y su armonizacién sea introducida
adecuadamente en los reglamentos regionales.

4.7 "Proyecto SAM AGA F2 - Mejorar la seguridad en la pista". Este proyecto ha propuesto
una estrategia de no duplicar esfuerzos, sino apoyar las iniciativas nacionales e internacionales desde el
punto de vista de AGA. Desde el CRPP/1 se ha realizado un taller sobre las Ayudas Visuales - Nuevas
Tecnologias que se llevé a cabo en Lima, del 7 al 11 mayo de 2012, siendo uno de los objetivos la
reduccién de incursiones en pista con una sefializacién adecuada. También se ha apoyado en la
organizacion del Seminario de Seguridad Operacional en Pista de la Region SAM realizado en Quito,
Ecuador del 16 al 19 de julio de 2012 y se viene asistiendo a los Estados/Aer6dromos en la creacion de
los RST (Runway Safety Teams).

4.8 Por otro lado, en vista que los programas y proyectos del GREPECAS han sufrido
cambios y ajustes para mejorar el alcance de los objetivos se ha adecuado los proyectos a los requisitos
del ASBU en BO-SURF y BO-ACDM. Sin embargo, cabe indicar que ambos proyectos se encuentran
perfilados dentro del programa de seguridad operacional y no estan precisamente definidos en el ASBU.
5. Acciones sugeridas:

51 Se invita a la reunion a:

a) tomar nota de la informacion proporcionada en la nota de estudio;

b) analizar el documento y los Apéndices A, B, C vy, D, respectivamente, con el objeto
de aprobar la planificacién, avance y ejecucion de los mismos;

c) considerar los avances obtenidos en los proyectos AGA, la necesidad de los recursos
humanos necesarios para el buen y eficiente desarrollo de los proyectos, y la
implementacion de la metodologia ASBU;

d) acordar otras acciones que se consideren necesarias.
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PROYECTO MEJORAS A LA CERTIFICACION DE AERODROMOS EN LA REGION CAR

Region CAR DESCRIPCION DEL PROYECTO (DP) DP N° F1
Programa Titulo del Proyecto Fecha inicio Fecha término
Aerddromos Mejoras a la Certificacién de Aerédromos
(Coordinador OACI Coordinador del proyecto: Norberto Cabrera (Cuba) Octubre 2011 Septiembre 2016

del Programa: Jaime

Calderon) Expertos contribuyentes al proyecto: Jorge Puquirre (El Salvador)
La certificacion de aerédromos garantiza el cumplimiento con las SARPs de OACI, suministrando los servicios, equipamiento e
Objetivo instalaciones acorde con las operaciones a que estd destinado el aerédromo y facilitando las operaciones seguras y eficientes de las
aeronaves.
* Identificar el nivel de implementacion del proceso de certificacion de aer6dromos en la region CAR.
 Identificar las necesidades de instruccidn y elaborar programas de instruccion pertinentes.
 Capacitar inspectores de aerédromos en la documentacion de referencia
Alcance » Preparacion de la documentacion de certificacion correspondiente
» Implementacidn del SMS en los aer6dromos
¢ Inspeccion de certificacion de aerédromos por la autoridad aerondutica
» Emision del certificado de aer6dromos
o  Numero de aerodromos certificados
Metricas » Numero de deficiencias reportadas en la GANDD
» Capacitar a inspectores de aerodromos en el proceso de certificacion de aerodromos, su implementacidn, el contenido del manual de
aerédromo, implementacion del SMS y las exenciones.
e Un estudio aeronautico puede realizarse cuando las normas de aer6dromo no pueden satisfacerse y un andlisis técnico brindara la
justificacion de una desviacién sobre la base de que puede lograrse por otros medios un nivel equivalente de seguridad donde
Estrategia especificamente lo recomienda el Anexo 14, Volumen I.
» Capacitar a los inspectores de aer6dromos en sus funciones de vigilancia operacional en las varias disciplinas que involucran.
Todos los trabajos son ejecutados por algunos expertos nominados por los Estados bajo la direccién del Coordinador del Proyecto. Las
comunicaciones entre miembros del proyecto asi como entre el coordinador del proyecto y el coordinador del programa se efectdan por
medio de teleconferencias y via internet.
Con este proyecto se estima apoyar a los Estados en las siguientes metas de implementacion:
Metas e Alcanzar un 48% de aerédromos certificados en la Region CAR.

e Disminuir en un 50% las deficiencias reportadas en la GANDD para la Region CAR.
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Justificacion .

» Las auditorias USOAP de OACI muestran un alto nimero de aerédromos que no han sido certificados, debido a la falta de personal
calificado en &reas altamente especializadas y falta de conocimiento de la reglamentacion pertinente.

Aerddromos construidos hace tiempo atras sin apego a las SARPs de OACI
Este proyecto contribuye a la implantacion de los PFF CAR 07 del Plan de navegacion aérea basado en la Performance de la Regién
CAR (RPBANIP)

Proyectos
relacionados

El siguiente proyecto fue definido en la dltima reunién del Subgrupo AGA/AOP/SG/8, el mismo fue reformulado y tiene relacién con el
objetivo de este DP:
e Mejoramiento de la seguridad operacional en pista

Relacion
con el Plan
Regional
Entregables del Proyecto basado en Responsable
rendimiento
(PEF)
* ldentificar el  nivel de
implementacion del proceso de
certificacion de aerédromos en
la region CAR. | PEECAR 07 Norberto
* Desarrollar un plan de accién Cabrera

enfocado en los problemas
comunes de la region en la
certificacion de aer6dromos

L *Gris
Verde

Tarea no iniciada

Actividad en progreso de acuerdo con el cronograma

Estado de
Implantacién®

Fecha entrega

Comentarios

Diciembre 2012

Finalizada

Realizacion del Taller Regional sobre la
Resolucion de los Desafios encontrados en la
Certificacion de Aerddromos, Oficina NACC
México del 20-23 septiembre 2011, para
identificar el nivel de implementacion de la
certificacion de aer6dromos en la Region
CAR.

Se identificaron los problemas comunes en la
regién CAR con relacién a la certificacion de
aerodromos y se desarrollé un plan accién
enfocado hacia la capacitacién de los
inspectores aerddromos de acuerdo al
requerimiento de los Estados.

Amarillo Actividad iniciada con cierto retardo pero estaria llegando a tiempo en su implantacion
Rojo No se ha logrado la implantacién de la actividad en el lapso de tiempo estimado se requiere adoptar medidas mitigatorias
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Relacion
con el Plan
Entregables del Proyecto gl Responsable S5k Q‘? 1 Fecha entrega Comentarios
basado en Implantacién
rendimiento
(PFF)
Finalizada
Se llevaron a cabo dos talleres para inspectores

« Identificar las necesidades de de aer6dromos y uno sobre el uso de estudios
. - aeronauticos.

;;?gf;ﬁ:g: dey ins?rll?(t:)gi?r: e Sint Maarten del 11 al 15 de junio de 2012,
pertinentes. PFF CAR 07 I\(I:oLberto Diciembre 2012 para-habla mglesa.

+ Capacitar inspectores de abrera e Oficina Regional NACC,NdeI 1lal4de
aerédromos en la octubre de 2012, en espariol.
documentacién de referencia e Taller Regional NAM/CAR de OACI sobre

el uso de los Estudios Aeronauticos en el
proceso de Certificacion de Aer6dromos,
21-24 agosto 2012.
El Taller Regional sobre el Proyecto F1 —
Mejoras a la Certificacion de Aerédromos del
GREPECAS se llevo a cabo en la Oficina
Regional NACC de la OACI en la Ciudad de
Preparacion de la documentacién Norberto . México, del 14 al 13 de octubre de 2013,
e . PFF CAR 07 Diciembre 2014 enfocado al contenido del manual de
de certificacion correspondiente Cabrera X .
aerédromos. Ademas, el Taller de Inspectores
de Aerddromo — Actividad del Proyecto F1
CAR del GREPECAS, se llevd a cabo en Puerto
Espafia, Trinidad y Tabago, del 9 al 13 de junio
de 2014,
El Taller de Implementacion del SMS en
aerddromos — Actividad del Proyecto F1 fue

Implementacion del SMS en los Norberto realizado en la Oficina Regional NACC de

aerodromos PFF CAR 07 Cabrera Diciembre 2014 OACI del 18 al 21 de Marzo de 2014 para los

Estados de habla hispana para determinar el
estado de implementacion del SMS en la Region
CAR.
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Entregables del Proyecto

Relacion
con el Plan
Regional
basado en
rendimiento
(PFF)

Responsable

Estado de
Implantacién®

Fecha entrega

Comentarios

Inspeccién de certificacion de
aerédromos por la autoridad
aerondutica

PFF CAR 07

Jaime
Calderén

Diciembre 2015

Previo a
aerédromo,

la emision del certificado de
los operadores de aer6dromos

deberan realizar auditorias e inspecciones de
vigilancia.

Como parte de las tareas y actividades del
Proyecto F1, se llevaron a cabo las siguientes
visitas de asistencia técnica:

visita de asistencia (TEAM) a Rep.
Dominicana sobre la implementacion
de la certificacion de aerddromos
(noviembre de 2014) para iniciar el
proceso de certificacion (cuenta con 8
aero6dromos  internacionales),  con
participacion de expertos de México y
COCESNA/ACSA,;

visita de asistencia a Santa Lucia (junio
de 2015) para inicio de la certificacion
de aerodromos (Hewanorra Intl.); y
visita de asistencia (TEAM) a
Honduras sobre la implementacién de
la certificacion de aer6dromos (San
Pedro Sula - julio de 2015)

Emisién del certificado de

aerédromos

PFF CAR 07

Por definir

Diciembre 2015

Toda vez que se cumplan los pasos anteriores
los aeropuertos podran ser certificados.

Recursos necesarios

Designacion de expertos por los Estados en la ejecucion de algunos de los entregables
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APENDICE B

PROYECTO MEJORAR LA SEGURIDAD OPERACIONAL EN PISTA EN LA REGION CAR

Region CAR DESCRIPCION DEL PROYECTO (DP) DP N° F2
Programa Titulo del Proyecto Fecha inicio Fecha término
Aerddromos Mejorar la Seguridad Operacional en Pista

(Coordinador OACI
del Programa: Jaime
Calderon)

Coordinador del proyecto: George Legarreta (Estados Unidos) Octubre 2011 Diciembre 2015

Expertos contribuyentes al proyecto: A determinarse

Objetivo

El proyecto tiene como objetivo efectuar un analisis de los aerédromos en la Region CAR para verificar el cumplimiento con los
requerimientos del Anexo 14 principalmente en cuanto a provision de sefializacion, letreros, iluminacion, franjas de pista y areas de
seguridad de extremo de pista para reducir el nimero de eventos relacionados con incursiones y excursiones de pista. En adicion el
proyecto proporcionara guias y orientacion a los involucrados en la operacion de aerodromos, que permitan evitar y reducir el nimero
de incidentes relacionados y proveerd medidas de mitigacion.

Alcance

El proyecto de mejorar la seguridad operacional en pista esta orientado a la infraestructura en los aer6dromos y no asi a los factores
relacionados con el control de transito aéreo (ATC). Este proyecto consta de tres etapas y comprende: acciones de mitigacion para las
incursiones en pista (RI), excursiones en pista (RE) y el cumplimiento de las normas y métodos recomendados para la franja de pista, asi
como el area de seguridad de extremo de pista (RESA). Estas 3 partes estan relacionadas entre si, considerando la fase antes de aterrizar
en la pista, principalmente la superficie de aterrizaje de la pista, calles de rodaje para el ingreso de la aeronave a la pista y las areas
preparadas para la excursion fuera de la pista.

Meétricas

» Numero de aerédromos certificados
» Reduccién del namero de deficiencias reportadas en la GANDD que afectan 3 partes de este proyecto.
» NUmero de eventos relacionados con incursiones y excursiones de pista

Estrategia

Para la ejecucién del proyecto, se considera las siguientes tres etapas:

» Etapa 1: se concentra en un inventario de cada calle de rodaje que entra a la pista, la geometria de la calle de rodaje de entrada a la
pista, asi como la sefializacidn, letreros e iluminacién del punto de espera en calle de rodaje para ingreso a pista (barras de parada,
luces de seguridad de pista), y la ubicacién del punto de espera de la pista. Esta parte también incluye las inspecciones diarias al area
de movimiento en las entradas a calles de rodaje, la sefializacion, letreros e iluminacion.

» Etapa 2: se concentra en las acciones de mitigacion de las excursiones de pista mediante la prevencion de buenas condiciones en la
superficie de la pista, evitar contaminacion en su superficie, y proveer los cambios y las pendientes longitudinales recomendadas y el
repintado de las sefiales tenues asi como el reemplazo de las luces de pista inoperativas, como las inspecciones diarias. Uno de los
mayores problemas en las excursiones de pista es la acumulacién agua o caucho bajo condiciones de superficie mojada en pista. A
este respecto el proyecto proveerd material guia que incluya procedimientos para identificar excursiones debido a la acumulacién de
agua y caucho en la pista y su remocion.

» FEtapa 3: se concentra en acciones de mitigacién debido al dafio causado a aeronaves que salen de pista mediante la provision y
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cumplimiento de la porcion de franja de pista nivelada y libre de objetos, y cumplimiento con el suministro de areas de seguridad de
extremo de pista (RESA) de acuerdo al Anexo 14, Vol. 1. Para determinar las instalaciones que no cumplen con normas la base de
datos de deficiencias GANDD se utilizara para reunir informacion sobre cuales son las deficiencias especificas relacionadas con la
franja de pista y RESA. La GANDD permitira agrupar los tipos de deficiencias y por lo tanto determinar los planes de accion.
Para las RESAs insuficientes y que no pueden ser corregidas, el proyecto proporcionara material de orientacion para el uso de distancias
declaradas y la posible colocacién de un sistema de arresto comprobado de acuerdo con el Anexo 14, Volumen 1.
El trabajo viene ejecutandose entre el Coordinador del Proyecto y Coordinador del Programa. No se cuenta con el apoyo de expertos de
los Estados. Las comunicaciones entre el coordinador del proyecto y el coordinador del programa se efectiian mediante teleconferencias
y via internet.

Metas

Con este proyecto se estima apoyar a los Estados en las siguientes metas de implementacion:
e Alcanzar un 48% de aerodromos certificados en la Region CAR.
e Disminuir en un 50% las deficiencias reportadas en la GANDD para la Region CAR.

Justificacion

» Algunos Estados en la regién CAR utilizan las mejores practicas para evitar incursiones en pista, sin embargo existe atin un alto
indice de incumplimiento con la sefializacion de la superficie, ayudas visuales, iluminacion, franjas de pista y RESAs, entre otros.

» No existen practicas para mitigar las excursiones de pista; el proyecto brindara orientacion sobre medidas de mitigacion.

» Con el proyecto se pretende que los explotadores de aeropuertos cumplan con los requerimientos de Anexo 14, Volumen 1y redinan a
los involucrados en la operacion del aerédromo y proveedores de servicios a tomar acciones correctivas por escrito que permitan
mejorar la seguridad operacional en las pistas.

Este proyecto contribuye a la implantacion del PFF CAR 07 del Plan de navegacién aérea basado en la Performance de la Regién CAR

(RPBANIP)

Proyectos
relacionados

El siguiente proyecto definido en la Ultima reunion del Subgrupo AGA/AOP/SG/8, tiene relacion con el objetivo de este DP:
* Certificacion de aerédromos
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Relacion
con el Plan
Entregables del Proyecto gl Responsable S5AS 0_'? 1 Fecha entrega Comentarios
basado en Implantacién
rendimiento
(PFF)

Elab ion d f lari Actividades iniciadas y se extenderan

anoracion de un formulario que hasta Diciembre de 2013.
permita efectuar un inventario de ) . N
cada calle de rodaje que entra a la e Seelabord el formu_lar_lo y se circul6 a
pista, que incluye la geometria de la los Estados el 5 de julio de 2012
calle de rodaje de entrada a la pista, (EMX0375), habiendo recibido

P . George . respuesta de alrededor del 15% de
asi como la sefalizacion, letreros e | PFF CAR 07 Julio 2015 . S
e Legarreta aerédromos incluidos en el ANP.
iluminacién del punto de espera en
calle de rodaje para ingreso a pista o Dl_Jrante el Taller programado para el
(barras de parada, luces de primer semestre de 2015, se presentara
seguridad de pista), y la ubicacién Ios-rgsulyados de_la encues.,t,ayse
del punto de espera de la pista. sollt_:lt_ara mayor informacion a los

participantes.

Implementacion ~ Acciones  de
mitigacion de las excursiones de
pista mediante el suministro de El proyecto proveera material guia que
buenas condiciones en la superficie incluya procedimientos para identificar
de la pista, evitar contaminacién en excursiones debido a la acumulacion de
su superficie, y proveer Ios: car_nblos PEE CAR 07 George Julio 2015 caucho y su remocion.
y las pendientes longitudinales Legarreta Estos temas seran tratados durante el taller

recomendadas y el repintado de las
seflales tenues asi como el
reemplazo de las luces de pista
inoperativas, como las inspecciones
diarias.

planificado para el primer semestre de 2015.

L *Gris Tarea no iniciada

Verde  Actividad en progreso de acuerdo con el cronograma
Amarillo Actividad iniciada con cierto retardo pero estaria llegando a tiempo en su implantacién
Rojo No se ha logrado la implantacion de la actividad en el lapso de tiempo estimado se requiere adoptar medidas mitigatorias
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Relacion
con el Plan
Entregables del Proyecto gl Responsable S5AS 0_'? 1 Fecha entrega Comentarios
basado en Implantacién
rendimiento
(PFF)
Implementacion de acciones de
mitigacion  debido a  dafios
p_roduc;ldo_s ala aeronave que sale de Para RESAs insuficientes que no pueden ser
pista mediante el cumplimiento con .

- . : corregidas completamente el proyecto
la parte nivelada de la franja de pista George roporcionard material de orientacion en el
y éarea de seguridad de extremo de | PFF CAR 07 g Diciembre 2016 prop . -

Legarreta uso de las distancias declaradas y la

pista (RESAs) con el Anexo 14,
Vol. 1. La base de datos GANDD
permitird agrupar los tipos de
deficiencias y por lo tanto
determinar planes de accion.

instalacibn de sistemas de  arresto

comprobado tales como EMAS.

Recursos necesarios

Designacion de expertos por los Estados en la ejecucion de algunos de los entregables
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APENDICE C

PROYECTO CERTIFICACION DE AERODROMOS

Regién SAM DESCRIPCION DEL PROYECTO (DP) DP N° F1
Programa Titulo del Proyecto Fecha inicio | Fecha término
Certificacion de Aerédromos
Coordinador del proyecto: Ricardo Aguirre (Colombia)
Aerédromos Expertos contribuyentes al proyecto: Alejandro Alvarez / José Martinez Cal (ANAC — Argentina)

(Coordinador OACI
del Programa :Lia
Ricalde)

Rene Delgado (DGAC — Bolivia)
Marcos Pecanha / Edwilson Sena dos Santos (DECEA - Brasil) 2010 2018
Rodrigo Silva / Renzi Jara (DGAC — Chile)

Aldemar Pinzén (AEROCIVIL - Colombia)

Augusto Diaz (DGAC - Ecuador)

Hugo Mendoza / Roque Florentin (DINAC — Paraguay)
Adolfo Medina / Juan Flor / Carlos Luque (DGAC — Per()
Carlos Garcia Pepe (DINACIA — Uruguay)

Objetivo

Mejoramiento de la eficiencia, capacidad y seguridad operacional de las operaciones aeroportuarias.

Alcance

» CDM en el aeropuerto

» Implantacion de calidad y disponibilidad de los datos aeronauticos

* Certificacion de aerédromos a nivel regional

* Planificacion aeroportuaria

* Calculo de la capacidad aeroportuaria de los aerédromos internacionales
» Operaciones seguras de Helipuertos

Meétricas

 Porcentaje de aerddromos internacionales con A-CDM implementado

 Porcentaje de deficiencias eliminadas relacionadas al incumplimiento del Plan de Navegacion Aérea CAR/SAM
» Porcentaje de aer6dromos internacionales con datos de obstaculos actualizados

» Porcentaje de aer6dromos internacionales certificados

 Porcentaje de inspectores AGA capacitados

» Porcentaje de aer6dromos internacionales con planes maestros

 Porcentaje de aer6dromos internacionales con capacidad de aerédromos calculada

» Porcentaje de helipuertos con aprobacion operacional
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Estrategia

Desarrollar lineamientos para la implementacion del A-CDM en los aeropuertos;

Desarrollar un plan de accién regional que asegure la provision de datos aeronauticos por el operador aeroportuario al AIM, con los
requisitos de calidad correspondientes

Actualizacidn de los datos de obstaculos de aerédromos en el sistema WGS-84

Armonizar la reglamentacion de los Estados con el conjunto LAR-AGA,;

Identificar las no conformidades mas comunes en los Aeropuertos de la region relacionadas a los SARPs de OACI;

Desarrollar orientacion para la evaluacion de seguridad operacional de las no conformidades relacionadas a los SARPs de OACI;
Capacitar inspectores de aerodromos regionales con el MIAGA,;

Establecer un proceso de auditorias internas en los aerédromos por los operadores, basadas en el SMS;

Validar la certificacion existente de aer6dromos internacionales de la region con el conjunto LAR-AGA,

Vigilancia del proceso de certificacién;

Desarrollar manuales guias para la planificacion aeroportuaria

Desarrollar procedimientos de gestion ambiental en coordinacidn con los Comités Regionales

Calcular la capacidad existente de los principales aeropuertos internacionales de la region

Desarrollar y aplicar procedimientos para la optimizacion de la capacidad de aerédromos

Desarrollar reglamentos que garanticen las operaciones seguras en los helipuertos

Justificacion

Las dificultades en la certificacion de aeropuertos a nivel regional son debidas principalmente a que la mayoria de los aeropuertos
existentes fueron construidos antes de las SARPS de OACI que establecen que los requisitos de certificacion existieran.

La nueva flota de aeronaves comerciales que tienen requerimientos mayores que las aeronaves criticas utilizadas durante el disefio
original.

Dificultades en la adecuacion y actualizacion de la legislacion aeronautica relacionada a aerédromos en los Estados que facilite la
certificacion de los aer6dromos.

Dificultades en la evaluacidn de la seguridad operacional y riesgo que requiere cada no conformidad;

Falta de personal capacitado en las Autoridades de Aerondautica Civil de los Estados para realizar las evaluaciones de riesgo de la
seguridad operacional; certificacién y vigilancia de los aer6dromos.

La region presenta un incremento en el volumen de operaciones, pasajeros y carga superior al pronosticado, originando que los
principales aeropuertos de la regidn se encuentren cercanos a la saturacién

Se espera que la nueva generacién de aeronaves de fuselaje ancho opere en los principales aeropuertos de la regién

La mejora de la infraestructura de los aerddromos requiere tiempo, es necesaria la optimizacion de la capacidad de aer6dromo existente
Este proyecto contribuye a la implantacion de los médulos BO ACDM ,B0 A-SMGCS, B0 AIXM y BO AMAN/DMAN del ASBU y
los PFF SAM AGA 02, AGA 03, AGA 04, AGA 05, ATM 05, CNS 02, CNS 04, MET 02, MET 04, AIM 01 y AIM 02, Plan de
Implantacion del Sistema de Navegacion Aérea Basado en el Rendimiento para la Region SAM (SAM PBIP)

Proyectos
relacionados

Mejora de la Seguridad Operacional en la Pista
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Relacion con el
Plan Regional
basado en
Entregables del Proyecto Rendimiento Responsable 5tz q? 1 i Comentarios
Implantacién entrega
(PFF) y
Modulos del
ASBU
Se viene actualizando la informacion contenida en la
lista de aer6dromos y Tabla AOP1, de todos los
Estados de la Region SAM en el Plan Regional
Actualizacion de la tabla | PFF SAM AGA 1 FASID.a avgs de enmiendas coordinadas oo 105
AOP1 del FASID, | 01y ANRF BO RO AGA St 2015 Estados de la region SAM, reduciendo entre otros, las
Doc.8733 ANP CAR/SAM AIXM S ’, . :
deficiencias de los aer6dromos relacionados al
incumplimiento del PNA CAR/SAM. Este afio se
vienen realizando dos enmiendas que completarian el
sinceramiento de la informacion contenida en el PNA.
Se realiz6 en el 2013 una capacitacién sobre Planes
PFF SAM AGA Estados/ Maestros y desarrollo nacional aeroportuario con la
Planes Maestros 01y ANRF BO . 25% 2018 finalidad de que los Estados actualicen sus planes
Aerddromos - - ;
A-CDM maestros si estos existen o desarrollen los mismos para
los aeropuertos de los Estados.
Estrategia Regional para la Se ha realizado un seminario/taller sobre datos
implantacion de calidad y | PFF SAM AGA aeronauticos en abril 2015. Es necesario que se
disponibilidad de los datos | 01y ANRF BO Ricardo Aguirre 25% 2017 coordine con el area AIM la implementacién de los
aeronauticos de los AIXM requisitos establecidos sobre calidad de datos
aerédromos aeronduticos sobre aer6dromos.
Levantamiento de
obstéculos en los PFF SAM AGA Estados/ . L
. . 01y ANRF BO . 0% 2017 Requiere colaboracion con AIM
aerédromos en el sistema AIXM Aerdédromos
WGS-84.
_ PEF SAM Los textos del conjunto LAR AGA (LAR 139, LAR
Desarrollo y Aprobacién del AGA 02 y ANRF Carlos Garcia 100% 2012 153 y LAR 154) fueron desarrollados por el Panel de
Conjunto LAR AGA B0 A-CDM Pepe Expertos AGA del SRVSOP y aprobados por la Junta

General.

L Gris
Verde

Tarea no iniciada
Actividad en progreso de acuerdo con el cronograma

Amarillo Actividad iniciada con cierto retardo pero estaria llegando a tiempo en su implantacion

Rojo

No se ha logrado la implantacién de la actividad en el lapso de tiempo estimado se requiere adoptar medidas mitigatorias
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Relacion con el
Plan Regional
basado en
Entregables del Proyecto Rendimiento Responsable 5tz q? 1 i Comentarios
Implantacién entrega
(PFF) y
Modulos del
ASBU
Enmienda 1 del Conjunto PFF SAM Carlos Garcia En la enmienda 1 del conjunto LAR AGA se incluy6
0,

LAR AGA AGA 02’y ANRF Pepe LN 2013 la enmienda 11 al Anexo 14, Vol. I.

B0 A-CDM
Enmienda 2 del Conjunto PFF SAM Alejandro La enmienda 2 del conjunto LAR AGA fue aprobada

| AGA 02 y ANRF ) 100% 2015 € J P

LAR AGA Alvarez por el método expreso en enero 2015.

B0 A-CDM
Enmienda 3 del Coniunto PFF SAM Aleiandro La enmienda 3 del conjunto LAR AGA va ser
LAR AGA . AGA 02 y ANRF AI{/arez 90% 2015 propuesta para aprobacion en la JG/28 del SRVSOP en

B0 A-CDM octubre 2015.

o _ PEE SAM Los E_staQOS miembro_s del SRV$OP iniciaran la
Armomgamon / Adopcion AGA 02 y ANRF Estados 0% 2016 armonizacion / adop.cllon del conjunto LAR AGA
del Conjunto LAR AGA después de la aprobacion de la enmienda 3 al conjunto

B0 A-CDM
LAR AGA.
PFF SAM Carlos Garcia . .
Desarrollo del MIAGA AGA 02y ANRF | Pepe / Alejandro 100% 2014 (Ll\‘jlI%%“;‘ug‘l'Cr'ggagae'en'\’('j"’i‘gi‘ﬂ] Jlel nspector AGA
B0 A-CDM Alvarez P '
Se desarroll6 una encuesta a los Estados, sobre las no
conformidades mas comunes que impiden la
o o) eeEsau | caloscar e T
conformidades mas | AGA 03y ANRF | Pepe/ Alejandro 100% 2014 Certifi que dp luacion  d
comunes en la regién BO ACDM Alvarez ertiticacion e Aeropuertos_ y Evaluacion ~de
Seguridad Aerédromo en noviembre 2014. Se ha
consolidado una relacion de las no conformidades mas
comunes en la region.
Se ha desarrollado la CA-AGA-001 LAR 139 -
EVALUACION DE LA SEGURIDAD
Manual Guia para la PFF SAM Aleiandro OPERACIONAL / ESTUDIO AERONAUTICO (EA)
certificacion de aerédromos | AGA 03 y ANRF ) 100% 2015 para evaluar la seguridad operacional de las no
. Alvarez . . - .
con no conformidades B0 ACDM conformidades més comunes en la region y qué casos

califican para la evaluacion que
certificacion con desviaciones.

permita la
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Relacion con el
Plan Regional
basado en
Entregables del Proyecto Rendimiento Responsable 5tz q? 1 i Comentarios
Implantacién entrega
(PFF) y
Modulos del
ASBU
Desde el 2011 se vienen realizando diversas
S PFF SAM o . .
Programa de capacitacion AGA 01 03. 04 capacitaciones relacionadas a las no conformidades
para Ins_Qectores para la 05y PFF SAM RO AGA 60% 2018 mas comunes en la Certlflf:,aCIOH de aer6dromos. Se ha
certificacion de aerddromos AGA 03 v ANRE prestado especial atencion al desarrollo de una
con no conformidades y metodologia para la evaluacién de obstaculos en el
B0 ACDM SLO
PEE SAM Se espera que el proceso de armonizacion de los
Armonizacion del conjunto Estados Sistema Estados con el conjunto LAR AGA se realice de
AGA 02 y ANRF . 0% 2017 .
LAR AGA Regional acuerdo a la estrategia propuesta por el panel de
B0 ACDM
expertos AGA que apruebe la Junta General.
] o PFF SAM
sa”rg" Adeer ég“:gr';‘;;'as INEerNas | AGA 02 y ANRF TBD 0%
B0 ACDM
. PFF SAM
Programa  Regional de
A AGA 01, 03, 04
L L 3 0
Certllflcacmn de 05y ANRF BO TBD 0%
Aerddromos ACDM
Validacion de Certificacion PFF SAM
, . AGA 01, 03, 04,
de Aerddromos existentes TBD 0%
. 05y ANRF BO
con el conjunto LAR AGA ACDM
PFF SAM
Vigilancia del proceso de | AGA 01, 03, 04, o
certificacion. 05y ANRF BO TBD e
ACDM
PFF SAM
Caélculo de capacidad de los | AGA 01, 03, 04,
principales aerédromos | 05y ANRF BO TBD 0%
internacionales de la region AMAN/DMAN,

B0 A-SMGCS
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Relacion con el

Plan Regional
basado en
Entregables del Proyecto Rendimiento Responsable ImESI;ﬁgc?gnl e[rzwiﬁsaa Comentarios
(PFF)y P g
Modulos del
ASBU
] PFF SAM
opiimizacion  de | la | AGA0L03,04
ptmi . 05y ANRF BO TBD 0%
capacidad de pistas y AMAN/DMAN
plataformas BO A-SMGCS,
Carlos Garcia El panel de expertos de Aer6dromos ha propuesto la
Manual Guia para ANRF BO Peoe / Aleiandro 100% 2015 aprobacion del LAR 155 — Operacién de helipuertos
operaciones de helipuertos ACDM P Alvaréz 0 en la JG/28, la reglamentacién incluye la enmienda 6
al Anexo 14, Vol. Il.

Recursos necesarios

Designacion de expertos en la ejecucion de algunos de los entregables, recursos financieros para la organizacion de cursos de
capacitacion, ensayos de certificacion de aerédromos que incluyan aerédromos con no conformidades a las SARPs de OACI y

reuniones.
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APENDICE D

PROYECTO MEJORAR LA SEGURIDAD OPERACIONAL EN LA PISTA

Regién SAM DESCRIPCION DEL PROYECTO (DP) DP N° F2
Programa Titulo del Proyecto Fecha inicio Fecha término
Aerédromos Mejorar la Seguridad Operacional en la Pista

(Coordinador OACI
del Programa :Lia
Ricalde)

Coordinador del proyecto: Augusto Diaz Albuja (DGAC — Ecuador)

Expertos contribuyentes al proyecto: Roque Florentin (DINAC — Paraguay)

2011 2018

Carlos Garcia Pepe (DINACIA — Uruguay)

Objetivo

Reducir las incursiones/excursiones de pista en los aerédromos para mejorar la seguridad operacional en las pistas.

Alcance

Regulaciones y documentacion que apoyen la implantacion de los SARPS de OACI a fin de mejorar la seguridad operacional de pistas
de los aerédromos en la region:

Estrategia para prevenir y mitigar los accidentes e incidentes debido a incursiones/excursiones de pista desde la perspectiva AGA,;
Asistencia AGA a los Comités de Seguridad Operacional de Aerddromos (RST) en su labor de seguridad operacional de pistas;
Guias de vigilancia de la seguridad operacional de aerédromos.

Meétricas

Porcentaje de reduccion en las incursiones/excursiones de pista en los aer6dromos de la regién.
Porcentaje de aer6dromos a nivel regional que cuentan con un Equipo de Seguridad Operacional de Aer6dromos (RST).

Estrategia

En coordinacién con otros organismos dedicados a la seguridad operacional de pistas, analizar las estadisticas sobre
incursiones/excursiones de pistas y priorizar las condiciones de responsabilidad AGA,

Coordinar una relacion de trabajo con los Comités Regionales AGA: ALACPA (pavimentos) y CARSAMPAF (prevencion del
peligro de la fauna silvestre)

Asistir a los Comités de Seguridad Operacional de Aer6dromos (RST) en la regién y garantizar la participacion del componente
AGA.

Desarrollar un plan de gestion de seguridad operacional para prevenir y mitigar incursiones/excursiones de pistas basados en el
analisis desarrollado en el parrafo anterior;

Desarrollar guias de vigilancia para la implantacion del plan de gestion de seguridad operacional en los aerédromos de la region
Implantar el plan de gestion de la seguridad operacional;

Todos los trabajos seran ejecutados por expertos nominados por los Estados y organizaciones de la region SAM, bajo la direccién del
Coordinador del Proyecto. Las comunicaciones entre miembros del proyecto asi como entre el coordinador del proyecto y el
coordinador del programa deberan efectuarse por medio de teleconferencias y de la Internet.

Una vez completado los estudios, los resultados seran remitidos al Coordinador del Programa de la OACI en forma de documento final
de consolidacion para su analisis, revision y aprobacion y presentacién al CRPP del GREPECAS.
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Justificacion

e Laseguridad operacional de pistas es una problematica que afecta todas las aéreas de la navegacion aérea;

» Diferentes organismos vienen trabajando en mejorar la seguridad operacional de pistas desde diferentes perspectivas, la finalidad
de este proyecto es apoyar las iniciativas existentes y trabajar coordinadamente, contribuyendo desde el punto de vista AGA,;

e A pesar de que existen mejores practicas de los Estados en la region SAM, no existe una armonizacion que facilite la
implementacion de los mismos en los aeropuertos de la region, este proyecto tiene como objetivo desarrollar una estrategia que
pueda ser utilizada por los Estados para reducir las incursiones/excursiones de pista en sus aeropuertos.

Proyectos

. [ ]
relacionados

Certificacion de Aerédromos

Relacion
con el Plan
Entregables del Proyecto bReglonaI Responsable =S q? 1 BT Comentarios
asado en Implantacion entrega
performance
(PFF)
. . Analizar estadisticas existentes y priorizar los
g:j;]nuri?jgglOngpeercigr?;:mnpa?Z PFF SAM principales causales AGA que  originen
. . AGA 01, 02, TBD 0% 2013 incursiones/excursiones de pista y desarrollar un
Incursiones / Excursiones de o AL .
Pista, 03, 04, 05 plan d_e prevencion y mitigacion de_Ia seguridad
operacional de pistas desde la perspectiva AGA.
Se realizo el taller SMS/PAF del 13 al 17 de junio
2011 en Panama para prevenir incursiones de pista.
Asimismo, el Taller de Ayudas Visuales para la
Programa de capacitacion para PEF SAM Aeronavegagi()r_w el 7 al 13 ma}y:) enAI‘_dima,, Peru
. : para prevenir incursiones de pista. emas, en
mejorar la seguridad AGA 05 SAMRO Lo 2013 Julio 2012 se realiz6 el Seminario de RRSS en

operacional en pistas

Quito, Ecuador, y se vienen realizando reuniones
anuales (Marzo 2013, Lima) sobre la
implementacion de los RST en los aeropuertos de la
Region.

L Gris
Verde
Amarillo

Tarea no iniciada

Actividad en progreso de acuerdo con el cronograma
Actividad iniciada con cierto retardo pero estaria llegando a tiempo en su implantacién

Rojo No se ha logrado la implantacion de la actividad en el lapso de tiempo estimado se requiere adoptar medidas mitigatorias
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Relacion
con el Plan
Entregables del Proyecto REgEE Responsable 29RO de 1 BT Comentarios
basado en Implantacion entrega
performance
(PFF)
Manual Guia para la
implantacion del equipo de PFF SAM o La sede de OACI ha desarrollado un manual guia
seguridad operacional en pistas AGA 05 GREPECAS eI 2013 para los RST.
(RST) en los aerédromos
Cronograma de implementacion PEE SAM Estados/ Asistir a los RST en su trabajo de prevencion y
de medidas de mitigacion en los AGA 05 Aer6dromos 10% 2015 mitigacién de la seguridad operacional desde la

Aerddromos

perspectiva AGA.

Recursos necesarios

Designacion de expertos en la ejecucion de algunos de los entregables, recursos financieros para la organizacion de cursos de
capacitacién y reuniones.
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