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Incidentes y choques de aeronaves con fauna

Las maniobras evasivas que ejecutan frecuentemente los pilotos para evitar
choques con aves, efectuar vuelos de ida de largo, solicitar el cambio de uso
de pista, los aterrizajes frustrados, la demora en la salida y/o llegada de los
vuelos, etc. y los impactos de las aeronaves con aves y otros animales, es
consecuencia de:

El incremento constante del transito aéreo;
Aumento de la presencia de fauna en el aeropuerto y sus inmediaciones;

Proliferacion y persistencia de los focos atractivos de fauna en el aerédromo
y su entorno;

La vulnerabilidad de los cerco perimétricos de defensa del aerédromo;

La insuficiencia del sistema de gestion del peligro de fauna implantado en los
aerodromos; y

El cambio climatico que provoca la inminencia u ocurrencia de fendmenos
naturales como el Fendémeno “El Nifio” (ENSO), Tsunamis, inundaciones, etc.
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Impactos de aeronaves con aves por fases de vuelo
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Gestion Ambiental y el Control del peligro de fauna

ESTRUCTURA ORGANICA
CDFII/:AC . GERENCIA DE SISTEMA DE GESTION DE LA SEGURIDAD
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Gerenda creada con A0, N9 002-2279-2014
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Integrades (4.0 MO 001-2251-2013). Se
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CORPAC SA creada el 25 de Junio de 1943
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Plan Para el Control de Fauna en los aerodromos.
CORPAC S.A.

. Se implementa siguiendo las directivas y orientaciones establecidas en la
NTC N° 007-2013 “Gestion del riesgo por fauna en los aerédromos” de la
DGAC del Peri y tomando en cuenta los aspectos técnicos y de
planificacion establecidos en:

Doc. 9859 AN/460 “Manual de Gestion de la Seguridad Operacional” de la
OACI, referido a la implantacidn del Sistema de Gestion de Seguridad
Operacional en los ATS y Aerédromos; y

Ley N° 29664 que crea el Sistema Nacional de Gestion del Riesgo de Desastres
y aprueba los “Lineamientos para la Formulacion y Aprobacion de los Planes
de Contingencia”, ante el Cambio Climatico o la inminencia de ocurrencia de
un fendmeno natural, como es el caso del Fenomeno “El Nifio” (ENSO) que
ocasiona alteraciones en el comportamiento climatico a nivel planetarioy
puede provocar el incremento de la presencia de aves u otros animales en el
aeropuerto o sus inmediaciones.
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Estructura del Plan para el control de fauna del aerédromo
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Seccion 7.

Seccion 8.

CORPACS.A.

GENERALIDADES
FUNCIONES Y RESPONSABILIDADES

CONFORMACION DEL COMITE DE AERODROMO PARA
EL CONTROL DE FAUNA

DESCRIPCION DEL MEDIO
FOCOS DE ATRACCION DE FAUNA, COMPOSICION DE LA
FAUNA

PROCEDIMIENTOS Y TECNICAS PARA CONTROLAR Y MITIGAR
EL RIESGO POR FAUNA

PROGRAMAS DE GESTION PARA CONTROLAR Y MITIGAR EL
RIESGO POR FAUNA
ANEXOS.
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COMITE PARA EL CONTROL DE FAUNA DEL AERODROMO.

 OBIETIVO

Convocar a las Autoridades Locales y Regionales, lineas aéreas
operadoras y otras instituciones involucradas, para examinar las causas
que originan y fomentan el peligro de fauna en el aeropuerto vy,
coordinar la ejecucion de las actividades necesarias para erradicar los
focos de atraccion de fauna existente en la parte externa del aeropuerto.

Definir y aprobar el Programa anual de actividades para minimizar el
peligro de fauna existente en el aeropuerto y:

Ante el Cambio Climatico o la inminencia de un fendmeno natural como
el FEN que incremente el nivel de riesgo por fauna, coordinar con las
autoridades competentes la implementacion del correspondiente Plan de
Contingencia para minimizar sus efectos en el transporte aéreo.
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Seccion 5. Identificacion de focos de atraccion de fauna,
Composicion de la fauna y Caracterizacion del Riesgo

5.1 Focos de atraccion de fauna
5.2 Composicion de la fauna y caracterizacion del riesgo
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Anexo 16. Plano de ubicacion de los focos de atraccion de fauna del Aeropuerto de Cusco.
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Anexo 11. Plano de ubicacion de los focos de atraccior de fauna. Aeropuerto de Chimbote




1. Procedimiento para inspecciones a lugares atractivos
para la fauna externos al aeropuerto

Objetivo.

Establecer los mecanismos de coordinacion y gestion orientados al
desarrollo de las inspecciones a los sitios atractivos para la fauna ubicados
fuera del aeropuerto y realizar las gestiones necesarias ante las autoridades
competentes de la localidad con el fin de lograr su modificacion y/o
erradicacion.

Alcance.

Aplica a los Miembros del Comité para Control de fuan del aerédromo,
Oficial de Control de fauna y entidades involucradas y convocadas para la
inspeccion.

Frecuencia de ejecucion

Cada vez que se programe y se realice una visita de inspeccion en los puntos
de interés o sitios atractivos para la fauna ubicados fuera del aeropuerto que
fomentan la presencia de fauna en el aeropuerto y sus inmediaciones.
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Grafico 4.1.2 Especise de fauna registradas por impactos con aeronaves reportados
a nivel nacional. (Afo 2001 al 18 de Setiembre del 2015)

by el il o |
:.:ifﬂ,. Sl

'S & £ GUARDACABALLD=1% Foh oy .
P 4 ﬁ PAPARRO= 1% R CIR 8 B
GAVILANES: 1% TORTOLA= 15 TIMELO= 1%

MURCIELAGO: 2% RERRO= 1% PATILLO: 1%
VACAMUCHACHO: 1%

X v e k

: CERMICALDS: 3% = GALLINAZOS: 26%
-1 DORMILONES: 3%
#  LEKECHOS=6%
HUEREQUEQUES: 143%
gr LECHUZAS: 7%/ PALOMAS: 10%
- GOLONDRINAS: 11%

Q GAVIOTAS: 8% 4
L.

‘-rl




Niveles de riesgo por la presencia de aves en los
Aeropuertos del Peru

Cuadrob.2. Niveles de riesgo por la presencia de avesenelaeropuertoy sus inmediaciones.

Avistamiento de aves = ﬂﬂt&gﬂlﬁﬂ de nivel de
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Fuente: Flavio Vargas Villegas. Estudio:"El peligro de fauna en los aerddromos del Perd”. CORPAC 5.A., 2013,




Seccion 6. TECNICAS Y PROCEDIMIENTOS PARA CONTROLAR
Y MITIGAR EL RIESGO POR FAUNA

6.1 Inspeccion del Area de movimiento y Monitoreo de

fauna. Frecuentemente, en funcion de las operaciones de aeronaves

y las condiciones ambientales.

6.2 Aplicacion de técnicas para la dispersion, repulsion,
exclusidon y remocion de fauna. utilizacion de repelentes:

Sonoros, Visuales, biologicos, cercos perimétricos.

6.3 Procedimientos para la vigilancia, control del peligro de
fauna, notificacion de choques/incidentes con fauna,
inspecciones a lugares atractivos para la fauna.
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Implementos y Equipo de CETRERIA dentro del Area de Movimiento del
Aeropuerto Internacional del Cusco.

Perchas y vehiculo de transporte ggl Servicios de Cetreria en SPZO. Equipo de Cetreria:
Supervisor del servicio, un Cetrero, 02 Halconeros, aves rapaces y un can Setter inglés.

Equipo de Cetreria realizando “vuelos de marcacion” en las inmediaciones de la Pista
10/28, a fin de ahuyentar y desalojar aves del area del Area Maniobras del Aeropuerto, con
muy buenos resultados, habiéndose lograde la minimizacion de la presencia de aves
dentro del aeropuerto.

El Servicio de Cetreria en el Aeropuerto del Cusco se realiza en base al “Instructivo de
Trabajo. Control Biolégico del Peligro Aviario y Fauna” aprobado por la Gerencia General.




CONTROL BIOLOGICO DEL PELIGRO AVIARIO
Servicio de CETRERIA. Aeropuerto del Cusco

« Servicio de Cetreria.
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Ave rapaz utilizado en Cusco: Halcon perdiguero
(Falco femoralis)



GDHEAE . CORPORACION PERUAMA DE AERDPUERTOS ¥ AVIACION COMERCIAL

FLAM PARS EL CONTROL DE FAUMA DEL AEROFUERTD
STEMIENTE FAF. JAIME MONTREUIL MORALES® DE CHIMEOTE
[Anexo 3)

REFORTE FRESENCIA DE AVES.
ACTIVIDADES DE CONTROL E INFORMACION EJECUTADO 5.

Hoja de reporte de
actividades de
vigilancia y control
del peligro aviario
en el aeropuerto

Revisado por:
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1. Procedimiento de respuesta inmediata para la dispersion
o captura de fauna

Objetivo.

Establecer el flujo de comunicacion e informacidn de alerta oportuna a las
Tripulaciones sobre la presencia de fauna que significa riesgo para las
operaciones de aterrizaje o despegue y coordinar la aplicacion de las
actividades de dispersion y captura de fauna, a fin de prevenir y evitar la
ocurrencia de choques de aeronaves con aves u otros animales.

Alcance.

Este procedimiento se aplica en el aerédromo y comprende a los servicios
ATS(TWR), Tripulaciones involucradas, Oficial de control de fauna, personal
del SEl y Seguridad.

Frecuencia de ejecucion

Cada vez que ocurre la presencia de fauna en el aeropuerto o sus
inmediaciones y que pone en riesgo las operaciones de aproximacion,
aterrizaje o despegue.
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Procedimiento de respuesta inmediata para la dispersion o captura de fauna




Reporte de Incidentes
con fauna utilizando

E mail, el formato RAI
y el SIRSO

(Reporte de Accidentes
o Incidentes), como:

Maniobra evasiva,

Ida de largo,

Cambio de uso de pista,
Aterrizaje frustrado,
Demora en despegue,
Demora en aterrizaje,
Impacto con fauna.
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Sistema Integral de Reporte de Seguridad Operacional - SIRSO




De: Torre de Control de Iquitos

Enviado el: Jueves, 10 de Abril de 2014 11:57 a.m.
Para: Diaz Garcia, Antonio; Vargas Villegas, Flavio
CC: Torre de Control de Iquitos

Asunto: Peligro Aviario

IQUITOS 2014, Abril 10
A J Operaciones

[ Torre de SPQT
Referencia: Peligro aviario

Descripcion del informe:

Mediante el presente informo lo siguiente:

Para informar que el PYN121(B732) con matricula OB1954P y con FPL SPQT-SPIM, en cabecera de despegue de la pista
24 tuvo gue esperar 5 min

aproximadamente en dicha posicidn porque se encontraban sobrevolando 8 gallinazos aproximadamente a bajay
mediana altura a los 1700 mts de la pista 24.

ES informd de la presencia del peligro aviario y este usé el cafion de estruendo el cual no afectaba a las aves,

La tripulacion del PVN121 con los gallinazos a la vista decide continuar con su despegue efectuando un viraje muy
pronunciado aproximadamente

A los 1800 Mts de la pista 24.PVN121 despego a las 1355 UTC.

QSL SIRSO.

~forma para los fines pertinentes.

Atte




Dre: Torre de Control de Iguitos Enviado el:  miércoles 30,/07,/2014 04:34 p
Para: Diaz Gardia, Antonio; Vargas Vilegas, Flavio

i Torre de Control de Iguitos

Asunto: Peligro Aviario

[QUITOS 2014, Julio 30

A: ) Dperaciones

De: Torre de SPQT
Referencia: Peligro Aviario

Descripcion del informe:

Para informar que el OB1923P ( B463 ) CIA STAR PERU FPL SPQT-5PAS despego 2012 UTC y a las 2014 UTC Notificd dos

bandadas de gallinazos
El primero a 600 FT en trayectoria de salida Pista 24 y la segunda a 1000 FT lado derecho en la salida de |a pista 24.
Se informa de inmediato a 2 aeronaves una en aproximacion a la pista 06 y otra por salir de la pista 24.

QSL 5EI.
Atte

Eden Curay
Lic 492

Justo Vivas
Alucta




Tabla 4. Reportes de Torre de Control Aeropuerto Internacional de Iquitos. Aplicacion del “Procedimiento de respuesta
inmediata para la dispersion de fauna silvestre” y eventos de choques con aves”. Abril 2013 al 09 de Noviembre del 2014.

F'f_ﬁ:":" Explotador Aeronave Fase Impactos o situaciones de riesgo
Aereo. vuelo. | pperacional por presencia de Fauna en BRI T
- Modelo | Matricula | 0o ion el aerodromo e inmediaciones. Comentarios
Piloto es advertido por la TWR por| . 40 |as 1340 UTC TWR observa gran
270413 presencia de aves. - .
1347UTC PERUVIAN B732 Sin datos Despegue cantidad de gallinazos sobrevolando el
PVN121 RWY 24 Posterior al despegue la aeronave vird Ht?lli:;a:::;ﬁ:? g:?ﬁfr igﬂg;’ Elrzuzitzfég
hacia la derecha para evitar el peligro pe
o no abandonan la zona.
aviario.
Ninguna.
090513 LAN PERU Despegue TWH advierte la presenqia de aves. Personal de ADP informo sobre presencia
1733UTC | | pE23g1 | A319 | Sindatos | Rwy 24 | Piloto despegando efectua maniobra | de aves.
evasiva con viraje hacia la derecha | personal del SEI (ADP) ejecuta acciones
debido al peligro aviario. de control de fauna
STAR . Despegue | Vuelo SPOT-SPAS notifica peligro | Ninguna.
25-03-13 PERU B462 OB1978P RWY 24 aviario teniendo que efectuar | Aeronave continua vuelo a SPAS.
1731UTC maniobra evasiva. No se recibid informacion de ADP.
i Piloto ejecuta IDA AL AIRE por | TWR coordina con SElI acciones de
22-06-13 ) Aproxima- | nrecencia de bandada de gallinazos | dispersion de fauna.
1957UTC | FAP301 | DHC6 | Sin datos cion. solicitando su aproximacion a la RWY | FAP301 aterriza por la RWY 06 a las 2000
RWY 24 | pg. UTC, sin novedad.
Piloto notifica presencia de gallinazos Ni
02-07-13 | PERUVIAN i Aproxima- | a 1.6Nm en su aproximacion a la | Mnguna.
1755UTC | pvN124 | D707 | SINGA10S | gisn. | RwY06. Se informa al FAP301 (DHC6) | Aterriza a las 1756 UTC RWY 06.
RWY 06 | EFECTUANDO EMPALMADOS a la | TWR: QSL SEI
RWY 0G.




3. Procedimiento para la notificacion de choques y/o
hallazgo/ingreso de fauna.

Objetivo.

Asegurar el registro y la notificacion de los choques con aves y otros
animales, hallazgo de fauna y los ingresos de fauna al Area de movimiento
del aeropuerto, para su remision oportuna a la DGAC y al Sistema de
Notificacion de los choques con aves de la OACI (IBIS).

Alcance.

Comprende a los choques o impactos de aeronaves con aves y otros
animales que ocurren en el aeropuerto y sus inmediaciones, a los hallazgos
de fauna y los ingresos de fauna.

Aplica al Piloto de la aeronave afectada , Oficial de Control de fauna,
Dependencia AIS/ARO y Administrador del aeropuerto.

Frecuencia de ejecucion
Cada vez que ocurre choque de aeronaves con aves u otros animales,
Hallazgo y/o ingreso de fauna al area de movimiento.
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OFICIAL CONTROL
DE FAUNA

CORPORACION PERUANA DE AEROFUERTOS Y AVIACION COMERCIAL
MITE PARA EL CONTROL DE FAUNA DEL AEI
TNTE. ALEJANDRO VELA.
(Anexo 38)

FORMATO DE NOTIFICACION DE CHOQUES COM AVES Y OTRO S ANIMALES

SPGM, 1998

PILOTOS

REP. AEROLINEA
INVOLUCRADA

SPQT, 2004

Enviese a:

Explatador.
Marcaimodelode aeronave
Marcaimadelode mota

Matricula de |2 azronave...

Haora local

Albz O A Diz OB Crepusculo OC Noche OD.
Nombre del zerodromo..

Pista utilizada..

Posicion, si fusen ruta..

AlturaAGL....

Distanciz aprox., desde el zerddromo.
Velocidad indicada (IAS)...

Fase devuelo:

Estacionzamiento En rutz

Rodzje Descenso
Recorrido de despegue Aproximacion

Ascenso Recorrido de aterrizaie O

N*passjeros.... N*tripulantes..
iw 0O

Partes de | seronave
Golpeadas

F =
Nariz (sxceptoanteriores)
Matar K& 1

Alzirotor
Fuselsje

Tren de aterrizaje
Cals

del

00 Ooooooooooooo

Otras [especifiquense}

Naotificado por....

00 oooooooooooo

nsecuencia pars el vuelo
Ningura
Despegue interrumpido
Aterrizsje por precaucian
Se apagaron motores
Otras [especifiquense)
Condiciones del cielo:
Cielo despejado
Algunzs nubes
Ciglo cubierto
Frecipiteid
Nigblz
Lluviz
Nieve
Especi
Nimero de animales:

Observados
Golpesdos

10 o

0 0O o
i-100 O o
Misde 100 O Misde

Tamafio de losanimales:
Fequeiios
Mediznos
Grandes,
¢ Se advirtia 2| pilato del peligro

sig No D
Observacianes [dafios, lesionss, otros):

Observaciones delpersonalde Controlde Faunz

zerddromo:

) Envizce cusiquler Informeeian fragmantat de DMEC D recior e

ADMINISTRADOR
AEROPUERTO

OFICINA
GESTION AMBIENTA

CORPAC S.A.




‘-P CORPORACION FERUANA DE AEROPUERTOS ¥ AVIACION COMERCIAL OFICIAL DE CONTROL
con’p’_‘ - COMITE PARA EL CONTROL DE FAAJSP_NLI_R DEL AERCPUERTD DE FAU NA O SEI

mmm——— “TNTE.ALEJANDRO VELAS:
[Anexo B)

REPORTE DE HALLAZGO /INGRESO DE FAUNA

Enviese a: Direc General de Aeronautica
. rritos 1203

FECHa: [ [ T ] HORA LOCAL:
NOMBREDELAERGDROMO: [ ]
LUGARDELHALLAZGO/INGRESO (9: ] ADMINISTRADOR DEL
ESPECIE DETECTADA (si s puede determinar): [ AEROPUERTO
MUMERO DE ANIMALES COLECTADOS/OBSERVADOS: [ ]
TAMANO DE LOS ANIMALES: pequeno [ | meoiawo [ 1 cranoe [
ESTADO EN QUE SE ENCONTRO A LA FAUNA (=) VIVO-SIN DANOS VISIBLES [ |
VIVO-GOLPEADO /HERIDO [ | MUERTO-SIN SIGNOSDE GOLPE [ |

MUERTO-SE EVIDENCIAN GOLPES ||  MUERTO-FRAGMENTOSDISPERSOS [ |

OFICINA
GESTION AMBIENTAL

recogiDoPorR:[ ] FiIRmA: CORPAC S.A.

NOTA DEL PERSONAL DE CONTROL DE FAUNA DEL AERODROMO: l:l

NOMBRE: FIRMA:
(*) Ubicar i n referencial del lugar del hallazgo ! ingreso de fauna:

(=) Adjuntar registros fotograficos.




Seccion 7. PROGRAMAS DE GESTION PARA CONTROLAR EL
PELIGRO DE FAUNA

7.1 Programa de evaluacidon y monitoreo de fauna

7.2 Programa de inspeccion a los lugares atractivos para la fauna
externos al aeropuerto

7.3 Programa de mantenimiento de equipos de control de fauna

7.4 Programa de limpieza del aeropuerto.

7.5 Programa de control de la vegetacion.

7.6 Programa de limpieza y mantenimiento de canales de drenaje del
aeropuerto

7.7 Programa de capacitacion y sensibilizacion.

7.8 Programa anual de actividades para el control de fauna del
aeropuerto.

7.9 Determinacion del Escenario de Riesgo por fauna ante el Cambio
Climatico o la inminencia de un fendmeno natural, como el FEN,
lluvias torrenciales, inundaciones, sequias, etc.
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Programa de corte de
vegetacion crecida dentro
del Aeropuerto

Tingo Maria - SPGM
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Programa de corte de vegetacion. Aerédromo de Tocache - SPCH
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Programa de capacitacion del personal aeroportuario involucrado
en control del peligro de fauna en el aerédromo y charlas a los escolares
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Contenido tematico
del “Curso basico
de Control del
peligro de Fauna en
el aerodromo”.

Se dicta al personal
y usuarios del
aerodromo y en la
misma base
aeroportuaria.

CONTEMNIDO ACCIONES DIDACTICAS

Tema 1l
Introduccign. El aerodromo y su medio
ambiente. Conceptos basicos sobre Ecologia.

Tema 2

Ubicacign y caracterizacion de los atractivos
para la fauna. ldentificacidn de especies de
mayor riesgo para las operaciones en el
aeradromao.

Tema 3

El peligro de la fauna silvestre y |la seguridad
operacional. Estadisticas de impactos vy
hallazgos ccurridos en el aerédroma.

Tema 4
Legislacign aplicable al control del peligro de la
fauna silvestre.

Tema 5

El Sistema de Gestion del Peligro de Fauna
Silvestre del asrodromo: Implantacion del
“Plan Para el Control de Fauna del
Aeradromo®.

Tema &
Metodos y Procedimientos para la vigilancia,
control y reporte de la presencia de fauna
silwvestre.,

Tema 7

Taller sobre aplicacion de formatos de control
de fauna (Formato de Notificacion de los
choques con Avesy otros Animales, Reporte de
HallazgofIlngreso de Fauna, Reporte de
actividades de control y monitoreo de fauna),

Tema g
Evaluacion.

Proporcionar a los alumnos una vision general sobre al
relacionamiento del aeropuerto con su entorno y la
naturaleza del peligro de la fauna silvestre.

Analizar los atractivos para la fauna existente dentro
del aeropuerto y sus inmediaciones.

Analizar |a presencia de fauna que genera situaciones
de riesgo operacional en el Aerddroma.

Explicar la importancia del control del peligro de la
fauna silwestre dentro de la seguridad operacional.
Mostrar estadisticas de impactos con fauna a nivel
internacional, nacional y local.

Explicar sobre la normatividad nacional e
internacicnal referida al control de |a fauna silvestre
que inwolucra a la administracion del asrédromo y
autoridades locales competentes.

Explicar sobre la implementacion y funcionamiento
del Plan Para el Control de Fauna del Aeradroma.
Objetivos y propositos del Comité de Aerodromo Para
el Control de la Fauna y la implementacien de los
Programas para control de fauna.

Explicar sobre la implementacion de las actividades
para erradicar los focos atractivos, limitar |a presencia
de fauna en el asrodromo y sobre la aplicacion del
Procedimientos de respuesta inmediata, vigilancia y
control de fauna. Definir tareas y responsabilidades

Familiarizar al personal inwolucrado en el uso de los
Formatos para el reporte de actividades de vigilanday
control, asi comeo la notificacion de choques con fauna
y reporte de hallazgos e incursion de fauna. Tomar
como casos reales e hipotéticos del asradromo.

Evaluacion escrita sobre los temas tratados




Plan Nacional de Gestion del riesgo de Desastres del Peru
PLANAGERD 2014-2021

Principales Peligros de origen natural:

e Ubicacion en el “Cinturon de Fuego del Pacifico”, caracterizada por alta
sismicidad(80% de movimientos sismicos a nivel mundial) y ocurrencia de
Tsunamis.

* Ubicacion en zona tropical y subtropical en la costa occidental del continente
sudamericano, expuesto a cambios climaticos que generan desastres como
son el ENSO, precipitaciones extremas, inundaciones, sequias, heladas,
granizadas, incendios forestales, vientos fuertes, etc.

* Presencia de la cordillera de los andes que define ecosistemas de costa, sierra
y selva, presentando casi todos los climas observados en el mundo muy
vulnerables al CAMBIO CLIMATICO y a la accién de fenémenos geoldgicos
adversos, como deslizamientos, aludes, derrumbes y aluviones, entre otros.
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Terremotos en Lima

El 28 de Octubre del ano 1746, ocurrio un
terremoto que devasté la la ciudad de
Lima, por entonces capital del poderoso
Virreinato del Peru, ocasionando miles de
muertes vy, la destruccion total del puerto
del Callao y muertes por el terremoto y el
Tsunami que azotd, salvandose solamente
200 personas de una poblacion de 5000
habitantes.

Virrey José Antonio Manso de Velasco
“Conde de Superunda”, reconstruyd Lima.
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Efectos del FEN

Aves muertas, atractivo
para los gallinazos.

Incremento dela
presencia de aves en el
aeropuerto

O




Incremento del caudal del rio Huallaga, inunda el Terminal aéreo y el Area
de movimiento del aerodromo, incrementando a su vez la presencia de aves
dentro del aeropuerto como las garzas. Aio 2013.



Plan Nacional de Gestion del riesgo de Desastres del Peru.
PLANAGERD -2014-2021

* Resolucion Ministerial N° 188-2015-PCM:
Aprobacion los Lineamientos para la Formulacion y Aprobacion de Planes de
Contingencia.

*  Formulacion e implementacion de Planes de Contingencia de Servicios
publicos y actividades regulares

* Formulacion de Planes de emergencia de Servicios aeroportuarios y de
Navegacion aérea, para el efecto:

e - Enprimer lugar: Determinar el ESCENARIO DE RIESGO ante la inminencia
de un determinado fendmeno natural, por ejemplo del ENSO.
- En segundo lugar: Establecer el Protocolo para la continuidad de servicios.
Es decir, la implementacion de las actividades de control y minimizacion de
los impactos.
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Metodologia para determinacion del ESCENARIO DE RIESGO

1. Identificacién de Peligros y sus consecuencias(P).
Evento de origen natural (FEN) con probabilidad de ocurrir y por su magnitud
y/o caracteristicas puede causar dafnos y pérdidas en los servicios aeroportuarios
y navegacion aérea.

ldentificacion de la Vulnerabilidad (V).
Es la susceptibilidad del aeropuerto y los servicios de navegaciéon aéreay los
usuarios de sufrir dafos por la ocurrencia del peligro (FEN). Esta en funcion de :

Exposicion: Localizacion del aeropuerto respecto al area de impacto de un

determinado peligro
Fragilidad: Nivel de resistencia que existe frente al impacto de un peligro.
Resiliencia: Nivel de asimilacion y adaptabilidad o capacidad de absorcion,
preparacion

3. Determinacién del Riesgo de desastre (R).
Probables dafos y perdidas al aeropuerto y sus usuarios como consecuencia del
impacto de un peligro, debido a su grado de exposicion, fragilidad y resiliencia.

R =f (Peligro, Vulnerabilidad)




Conclusiones

El Comité de aerédromo para control de fauna convoca el apoyo de las autoridades
para modificar y/o erradicar los focos de atraccidon de fauna externos al aeropuerto y
establecer los Planes de contingencia ante el Cambio Climatico o la inminencia de un
fendmeno natural como el FEN.

Es fundamental el monitoreo permanente de la presencia de fauna en el aeréodromo y
sus inmediaciones.

La aplicacion del Procedimiento de respuesta inmediata para la dispersidon o captura
de fauna, permite prevenir y/o evitar la ocurrencia de incidentes o choques de

aeronaves con fauna; para ser oportuna y eficaz requiere la existencia de un éptimo
nivel de coordinacion entre la TWR con las Tripulaciones vy el Personal de control de
fauna en tierra.

Impulsar la capacitacion del personal involucrado en el control de fauna.

Las actividades de control de fauna, asi como los incidentes o choques con fauna se
deben reportar en los formatos establecidos, dentro de este programa:

Cada aio se define y actualiza el Programa de actividades para controlar el peligro de
fauna y el estudio del Escenario de Riesgo por fauna ante el Cambio Climatico.
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PLAN PARA EL CONTROL DE FAUNA
DEL AERODROMO - CORPAC S.A.

Gracias

fvargas@corpac .gob.pe
fvargas2206@gmail.com
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