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Thirteenth CAR/SAM Regional Bird/Wildlife Hazard Prevention Committee Meeting and Conference
Décima tercera Reunidn y Conferencia del Comité Regional CAR/SAM de Prevencion del Peligro Aviario/Fauna (CARSAMPAF/13)

ACTUACIONES PARA LA PREVENCION DE IMPACTOS CON FAUNA SILVESTRE EN EL AEROPURTO ADOLFO SUAREZ MADRID-BARAIJAS.

[ > | 1. Configuracién del aeropuerto Adolfo Suarez-Madrid-Madrid-Barajas (Afio 1995).

[ > | 2. Evolucién del trafico de pasajeros (1995-2004): Primera ampliacién del aeropuerto.

[ > | 3. Evolucién del trafico de pasajeros (2004-2009): Segunda ampliacién del aeropuerto.

| > | 4. Configuracion final del aeropuerto de Madrid-Barajas: Ecosistema situado entre pistas paralelas.

|I| 5. Analisis del riesgo por avifauna en la operacion de la nueva pista 33R-15L asociado al ecosistema entre pistas.
[ | 6. Areas de atraccidn para las aves en el interior del recinto aeroportuario.

|I| 7. Zonas de concentracion, alimentacion y movimiento de aves en el entorno del aeropuerto.

|I| 8. Construccion de nueva pista y viabilidad de la permanencia del ecosistema existente.

[ > | 9. Estructuracion del estudio de viabilidad.

[ > | 10. Conclusiones obtenidas.
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“ACTUACIONES PARA LA PREVENCION DE IMPACTOS CON AVIFAUNA EN EL AEROPUERTO ADOLFO SUAREZ-MADRID-BARAJAS”

CONFIGURACION DEL AEROPUERTO ADOLFO SUAREZ MADRID-BARAJAS (1995)
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“ACTUACIONES PARA LA PREVENCION DE IMPACTOS CON AVIFAUNA EN EL AEROPUERTO ADOLFO SUAREZ-MADRID-BARAJAS”

EVOLUCION DEL TRAFICO DE PASAJEROS (1995-2004): PRIMERA AMPLIACION DEL AEROPUERTO ADOLFO SUAREZ MADRID-BARAJAS

‘ Evolucion real del trafico de pasajeros. 2004

‘ Evelucion pronosticada del trafico de pasajeros.

Aeropuerto Madrid-Madrid-Barajas: Evolucion del trafico de pasajeros. Tendencia: 1995-2004

—e—Real —e—Previstos En millones de pasajeros/aiio

1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004
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“ACTUACIONES PARA LA PREVENCION DE IMPACTOS CON AVIFAUNA EN EL AEROPUERTO ADOLFO SUAREZ-MADRID-BARAJAS”
EVOLUCION DEL TRAFICO DE PASAJEROS (1995-2004): PRIMERA AMPLIACION DEL AEROPUERTO ADOLFO SUAREZ MADRID-BARAJAS

Actuaciones asociadas a la 12 Ampliacion (Ao 1997): Objetivo alcanzar 90 operaciones/hora

= Pista de vuelo 36L/18R de 4.440 m de longitud.

* Nuevo Edificio Terminal (T4) y Edificio satélite T4S

= Edificios satélites Norte y Sur

= Nueva Torre de Control y Nueva Central Eléctrica

= Dos plataformas de estacionamiento de aeronaves (1190 x 168 m) y (890 x 168 m)
= Calle de rodadura asociada a la pista de vuelo 36L/18R

= 2 calles de salida rapida y 4 conexiones con la pista 36L

= 2 calles de rodadura que conectan la nueva pista con el area de movimientos

= Desvio de las carreteras de Alcobendas y Paracuellos del Jarama

= Encauzamiento arroyos Tia Martina, La Plata, Valdebebas, Las Zorreras y La Vega
= Tunel de comunicacion del Edificio satélite con el Nuevo Edificio Terminal.

= Nuevo aparcamiento para vehiculos

18/10/2015
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“ACTUACIONES PARA LA PREVENCION DE IMPACTOS CON AVIFAUNA EN EL AEROPUERTO ADOLFO SUAREZ-MADRID-BARAJAS”

EVOLUCION DEL TRAFICO DE PASAJEROS (1995-2004): PRIMERA AMPLIACION DEL AEROPUERTO ADOLFO SUAREZ MADRID-BARAJAS

Objetivo: alcanzar 90
opgraciones/ hora
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2T IACIONES PARA LA PREVENCION DE IMPACTOS CON AVIFAUNA EN EL AEROPUERTO ADOLFO SUAREZ-MADRID-BARAJAS”

EVOLUCION DEL TRAFICO DE PASAJEROS (1995-2004): PRIMERA AMPLIACION DEL AEROPUERTO ADOLFO SUAREZ MADRID-BARAJAS

% 12 Ampliacién (Afio 1997):
= Objetivo: alcanzar 90
~ operaciones/hora
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“ACTUACIONES PARA LA PREVENCION DE IMPACTOS CON AVIFAUNA EN EL AEROPUERTO ADOLFO SUAREZ-MADRID-BARAJAS”

EVOLUCION DEL TRAFICO DE PASAJEROS (2000-2009): SEGUNDA AMPLIACION DEL AEROPUERTO ADOLFO SUAREZ MADRID-BARAJAS

‘ Evolgcién real del trafico de (2004) Afio en que se estima se

P producira la saturacion del
aeropuerto con la actual

configuracion de tres pistas

Evolucion pronosticada del
trafico de pasajeros.

=@=Real =@=Previstos

- En millones de pasajeros/afio

Aeropuerto Madrid-Madrid-Barajas: Evolucion del trafico de pasajeros. Tendencia: 2000-2009

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
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“ACTUACIONES PARA LA PREVENCION DE IMPACTOS CON AVIFAUNA EN EL AEROPUERTO ADOLFO SUAREZ-MADRID-BARAJAS”

EVOLUCION DEL TRAFICO DE PASAJEROS (2000-2009): SEGUNDA AMPLIACION DEL AEROPUERTO ADOLFO SUAREZ MADRID-BARAJAS

OBJETIVO: CONECTAR Y DISTRIBUIR VUELOS DESDE EL AEROPUERTO DE MADRID A NIVEL INTERNACIONAL

.. UE
Norteamerica

Sudamérica Resto de Europa

MAD

Asia y Oriente
Medio

Africa

CARSAMPAF/13

18/10/2015

©



“ACTUACIONES PARA LA PREVENCION DE IMPACTOS CON AVIFAUNA EN EL AEROPUERTO ADOLFO SUAREZ-MADRID-BARAJAS”
EVOLUCION DEL TRAFICO DE PASAJEROS (2000-2009): SEGUNDA AMPLIACION DEL AEROPUERTO ADOLFO SUAREZ MADRID-BARAJAS

Actuaciones asociadas a la 22 Ampliacion (Afio 2004): Objetivo alcanzar 120 operaciones/hora

= Pista de vuelo 33R/15L de 3.500 m de longitud y calle de rodadura asociada
= Pista de vuelo 18L/36R de 3.500 m de longitud y calle de rodadura asociada
= Plataforma de estacionamiento del Edificio Satélite, remotos y rodaduras.

= Desvio de los arroyos Tia Martina, La Plata y Valdebebas.

= Prolongacion del tunel de servicios aeroportuarios

= Remodelacion de la urbanizacidn actual y enlace con el Nuevo Edificio Terminal

18/10/2015 CARSAMPAF/13 10



“ACTUACIONES PARA LA PREVENCION DE IMPACTOS CON AVIFAUNA EN EL AEROPUERTO ADOLFO SUAREZ-MADRID-BARAJAS”

EVOLUCION DEL TRAFICO DE PASAJEROS (2000-2009): SEGUNDA AMPLIACION DEL AEROPUERTO ADOLFO SUAREZ MADRID-BARAJAS
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2ACIONES PARA LA PREVENCION DE IMPACTOS CON AVIFAUNA EN EL AEROPUERTO ADOLFO SUAREZ-MADRID-BARAJAS”

EVOLUCION DEL TRAFICO DE PASAJEROS (2000-2009): SEGUNDA AMPLIACION DEL AEROPUERTO ADOLFO SUAREZ MADRID-BARAJAS
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“ACTUACIONES PARA LA PREVENCION DE IMPACTOS CON AVIFAUNA EN EL AEROPUERTO ADOLFO SUAREZ-MADRID-BARAJAS”

CONFIGURACION FINAL DEL AEROPUERTO DE MADRID-BARAJAS: ECOSISTEMA SITUADO ENTRE PISTAS
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“ACTUACIONES PARA LA PREVENCION DE IMPACTOS CON AVIFAUNA EN EL AEROPUERTO ADOLFO SUAREZ-MADRID-BARAJAS”
AMPLIACION DEL AEROPUERTO: ACTUACIONES ASOCIADAS AL DESVIO DEL RIO JARAMA

MODIFICAR EL CURSO
10 JARAMA 1,700 m

=

i e

AEROPUERTO DE MADRID: ACTUACIONES (22AMPLIACION )
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“ACTUACIONES PARA LA PREVENCION DE IMPACTOS CON AVIFAUNA EN EL AEROPUERTO ADOLFO SUAREZ-MADRID-BARAJAS”

AMPLIACION DEL AEROPUERTO: ACTUACIONES ASOCIADAS AL DESVIO DEL RIO JARAMA

MODIFICAR EL CURSO DE e e = 00 .
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“ACTUACIONES PARA LA PREVENCION DE IMPACTOS CON AVIFAUNA EN EL AEROPUERTO ADOLFO SUAREZ-MADRID-BARAJAS”

AMPLIACION DEL AEROPUERTO: ACTUACIONES ASOCIADAS AL DESVIO DEL RIO JARAMA

MODIFICAR EL CURSO
DE RIO JARAMA 1,700 m

AEROPUERTO DE MADRID: ACTUACIONES (ZaAMPLIACION) po et
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“ACTUACIONES PARA LA PREVENCION DE IMPACTOS CON AVIFAUNA EN EL AEROPUERTO ADOLFO SUAREZ-MADRID-BARAJAS”

AMPLIACION DEL AEROPUERTO: ACTUACIONES ASOCIADAS AL DESVIO DEL RIO JARAMA

CURSO DEL RIO
JARAMA MODIFICADO
- -- R

AEROPUERTO DE MADRID: ACTUACIONES (22AMPLIACION )
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“ACTUACIONES PARA LA PREVENCION DE IMPACTOS CON AVIFAUNA EN EL AEROPUERTO ADOLFO SUAREZ-MADRID-BARAJAS”

AMPLIACION DEL AEROPUERTO: ACTUACIONES ASOCIADAS AL DESViO DEL RIO JARAMA

.\.‘___
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\“( s;,.c-\

Configuracion definitiva del
Rio Jarama y pista 33R-15L
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“ACTUACIONES PARA LA PREVENCION DE IMPACTOS CON AVIFAUNA EN EL AEROPUERTO ADOLFO SUAREZ-MADRID-BARAJAS”

AMPLIACION DEL AEROPUERTO: ACTUACIONES ASOCIADAS AL DESVIO DEL RIO JARAMA: MEDIDAS COMPENSATORIAS

A. Elaborar un proyecto de medidas compensatorias para el mantenimiento de los valores del LIC (Lugares de
interés comunitario) y garantizar la coherencia global de la Red “Natura 2000”.

B. Adquirir la propiedad o de la posesion de fincas, que habrian de ser objeto de trabajos de restauracion y mejora:

1. Adquisicion de aproximadamente 750 hectareas situadas de manera preferente, total o parcialmente, en la
banda definida por la “zona de policia” de los rios Jarama y Henares.

2. Adquisicion de aproximadamente 500 hectareas de terrenos situados en otros lugares de la cuenca del Rio
Jarama en la Comunidad de Madrid, preferentemente en zonas que reunan algunas de las siguientes
caracteristicas:

= Zonas que albergasen habitat de especial importancia para la fauna.
= Fincas que presentasen problemas de degradacion.
= Terrenos incluidos en la “Red Natura 2000”(*).

= Fincas de interés forestal que no presenten actualmente vegetacion arbolada y sean susceptibles de
repoblacion.

(*) Red Natura 2000 es una red ecoldgica de areas de conservacién de la biodiversidad en la Unién Europea. Consta de Zonas Especiales de Conservacion,
designadas de acuerdo con la Directiva Habitat, asi como de Zonas de Especial Proteccion para las Aves establecidas en virtud de la Directiva Aves. .

18/10/2015 CARSAMPAF/13 20



“ACTUACIONES PARA LA PREVENCION DE IMPACTOS CON AVIFAUNA EN EL AEROPUERTO ADOLFO SUAREZ-MADRID-BARAJAS”

AMPLIACION DEL AEROPUERTO: ACTUACIONES ASOCIADAS AL DESVIO DEL RIO JARAMA: MEDIDAS COMPENSATORIAS

C. Actuaciones de restauracion de habitats y proteccion de fauna:

1. Repoblacion forestal de las laderas de Paracuellos de Jarama (180 hectareas).

aduras y pistas (incluye
frutales y gramineas).
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2. Repoblacion de frondosas en la finca Soto de la Heredad de las Torres (Algete)

area entre pistas, zona

3. Construccion de un Centro de Recuperacion de Fauna Silvestre.

B Parcelas lindando con ro

4. Recuperacion de las margenes del arroyo de San Roman (Torremocha de
Jarama) y restauracion de las margenes del arroyo de la Galga (Talamancay
Valdetorres de Jarama)

D. Recuperacion de la ribera derecha del rio Jarama entre Belvis y el Puente de
san Fernando de Henares
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“ACTUACIONES PARA LA PREVENCION DE IMPACTOS CON AVIFAUNA EN EL AEROPUERTO ADOLFO SUAREZ-MADRID-BARAJAS”

CONFIGURACION FINAL DEL AEROPUERTO DE MADRID-BARAJAS: ECOSISTEMA SITUADO ENTRE PISTAS
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“ACTUACIONES PARA LA PREVENCION DE IMPACTOS CON AVIFAUNA EN EL AEROPUERTO ADOLFO SUAREZ-MADRID-BARAJAS”

CONFIGURACION FINAL DEL AEROPUERTO DE MADRID-BARAJAS: ECOSISTEMA SITUADO ENTRE PISTAS “CHARCA”

= Sabiamos que la fauna silvestre siempre necesita AGUA, REFUGIO Y ALIMENTO para sobrevivir.

= El ecosistema “Charca”(*) proporcionaba AGUA, REFUGIO, sustrato de nidificacion y dormideros a la fauna silvestre que acogia.
= ¢Podia ser la obtencion de ALIMENTO..... un factor de riesgo, si se originaban movimientos entre charca y Rio Jarama y viceversa?

= ¢Necesidad de aplicar alguna de las “estrategias basicas de control” para prevenir el posible riesgo por la fauna silvestre existente
en la “Charca” del aeropuerto?:
1. Modificacion y exclusion de habitat.
2. Técnicas de repulsion y hostigamiento.
3. Remocion de la fauna silvestre.

= Analizar el riesgo de impacto de la avifauna asociada a la "Charca" sobre la nueva pista....antes de tomar una decisién
posiblemente irreversible.

= Se creo la “dicotomia” entre “conservacion de la Charca” como espacio natural y el “riesgo de colisiones” asociado a su existencia.

DECISION: Realizar un estudio que permitiese conocer si la "Charca”, por si misma, influia de forma significativa en la cantidad de
aves y, por tanto, en el riesgo de colisiones en la nueva pista a construir 33R-15L, entre la citada “Charca” y el Rio Jarama.

(*) Denomindabamos ecosistema “Charca” como (El humedal y zona de pinares circundantes en el interior del recinto aeroportuario), considerados de alto
valor ecoldgico y paisajistico como recurso privilegiado por su “interés natural” y zona de refugio, sustrato de nidificacién, alimentacion y dormideros de aves.
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“ACTUACIONES PARA LA PREVENCION DE IMPACTOS CON AVIFAUNA EN EL AEROPUERTO ADOLFO SUAREZ-MADRID-BARAJAS”

ANALISIS DEL RESIGO POR AVIFAUNA EN LA NUEVA PISTA 33R-15L ASOCIADO A CHARCA EXISTENTE.
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“ACTUACIONES PARA LA PREVENCION DE IMPACTOS CON AVIFAUNA EN EL AEROPUERTO ADOLFO SUAREZ-MADRID-BARAJAS”

AREAS DE ATRACCION PARA LA AVIFAUNA EN EL INTERIOR Y EN ENTORNO AEROPORTUARIO (1)

= Humedal en el interior del aeropuerto:

o Zona de la “Charca”(2 hectareas).
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“ACTUACIONES PARA LA PREVENCION DE IMPACTOS CON AVIFAUNA EN EL AEROPUERTO ADOLFO SUAREZ-MADRID-BARAJAS”
AREAS DE ATRACCION PARA LA AVIFAUNA EN EL INTERIOR Y EN ENTORNO AEROPORTUARIO (1)
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“ACTUACIONES PARA LA PREVENCION DE IMPACTOS CON AVIFAUNA EN EL AEROPUERTO ADOLFO SUAREZ-MADRID-BARAJAS”

AREAS DE ATRACCION PARA LA AVIFAUNA EN EL INTERIOR Y EN ENTORNO AEROPORTUARIO (1)

Estepas cerealistas
de los Rios Jarama

RESERVA DE LA
BIOSFERA

Cuenca Alta del Rio
Manzanares

PARQUES
REGIONALES

Parque Regional de
la Cuenca Alta del
Manzanares

HUMEDALES
PROTEGIDOS

Lagunas de Soto
Mozanaque (Algete)

El Pardo-Vinuelas
(codigo IBA N® 71),
coincidente con la
ZEPA Soto de
Vifiuelas yv Monte

v Henares
(ESO0000139)
de el Pardo.
Cortados y
Graveras del

Soto de Vinuelas
(ES0000012)

Parque Regional
del Sureste

Laguna de Belvis
del Jarama

Jarama (codigo IBA
n® 73), coincidente
con la ZEPA
Cortados y Cantiles
de los rios Jarama y
Henares.
Talamanca-

Monte de El Pardo
(ESOD000011)

Laguna de Cerro
Gordo (San
Femando
deHenares)

Lagunas de la

Camarma (codigo
IBA n® 74),
coincidente con la
ZEFPA Estepas
cerealistas de los
rios Jarama vy
Henares

Cortados y Cantiles

de los Rios Jarama
v Henares

(ESD000142)

Presa del Rio
Henares (Mejorada

del Campo)
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“Fuentes de atraccidn” para las aves dentro y fuera del aeropuerto de Madrid-Barajas muy relacionadas espacialmente entre si. Necesidad de controlar dichos efectos para obtener
la relacion entre la "Charca“ y vuelos de aves asociados a ellay determinar, si por si misma, influia de forma significativa en en el riesgo de colisiones en la nueva pista(33R/15L)
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“ACTUACIONES PARA LA PREVENCION DE IMPACTOS CON AVIFAUNA EN EL AEROPUERTO ADOLFO SUAREZ-MADRID-BARAJAS”

ZONAS DE CONCENTRACION, ALIMENTACION Y MOVIMIENTO DE AVES EN EL INTERIOR Y ENTORNO DEL AEROPUERTO

ZONAS DE CONCENTRACION DE AVES: B . g d g ga
Zona 1: Concentracion de estorninos y palomas B & f, B ) Cle vy - p
Zona 2: Concentracidn de estorninos, palomas, garzas y patos. § g o Y B
Zona 3: Concentracion de estorninos, palomas y granjillas. , e

Zona 4: Concentracion de patos, palomas, garzas, rapaces,
vencejos y cigliefas.
Zona 5: Zona de rasposo de buitres leonados
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ZONAS DE MOVIMIENTO DE AVES:

Zona de movimiento A: Desplazamiento de palomas, estorninos, grajillas y vencejos.

Zona de movimiento B: Desplazamiento de palomas, estorninos, garzas reales, patos, vencejos y cigiieias.

Zona de movimiento C: Desplazamiento de palomas, estorninos, patos, buitres, vencejos y ciglieias.

Zona de movimiento D: Desplazamiento de palomas, patos, milanos, garzas reales, garcillas, buitres, vencejos y cigliefias.

Zona de movimiento E: Desplazamiento de patos, garzas reales, aguiluchos laguneros, buitres, ratoneros comunes, vencejos y cigiieias.
Zona de movimiento F: Desplazamiento de patos, garzas reales, milanos, ratoneros comunes, cernicalos, palomas, vencejos y cigliefias .
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“ACTUACIONES PARA LA PREVENCION DE IMPACTOS CON AVIFAUNA EN EL AEROPUERTO ADOLFO SUAREZ-MADRID-BARAJAS”

ESTUDIO SOBRE VIABILIDAD DE LA PERMANENCIA DEL ECOSISTEMA (CHARCA) EN EL INTERIOR DEL RECINTO AEROPORTUARIO

= Objetivo: Determinar si la "Charca® por si misma, influia de forma significativa en la
cantidad de aves y, por tanto, en el riesgo de colisiones entre aves y aeronaves en la
nueva pista 33R/15L a construir.

= Los distintos elementos o fuentes de atraccidon para las aves que existian dentro y
fuera del aeropuerto de Madrid-Madrid-Barajas (Parque Juan Carlos I, Rio Jarama y
las variables geograficas) estaban muy relacionados espacialmente entre si, por lo
que es necesario controlar dichos efectos para obtener la relacion correcta entre la
"Charca“ y la cantidad de vuelos de aves existentes en la zona de la nueva pista.
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“ACTUACIONES PARA LA PREVENCION DE IMPACTOS CON AVIFAUNA EN EL AEROPUERTO ADOLFO SUAREZ-MADRID-BARAJAS”

ESPECIES DE AVES DETECTADAS EN EL AREA DE ESTUDIO

Pelecanus .
Phalacrocorax carbo
M Nycticorax nycticorax
Bubulcus ibis
Egrettagarzett
Ardea cinerea

Ardea purpurea
Ciconia ciconia
M Platalea leucorodia
fsarcomin__ [LUCTE
patost U

Pernis apivorus
Milvus migrans
Milvus milvus
Aegypius monachus
Circagtus gallicus
Circus aeruginosus
Cireus ygrgys
[T Accipter gentis
M Accipiter nissus
Buteo buteo
Lm Aquila chrysaetos

0:03 Aguillla calzada Hieraaeetus pennatus 1,14
0,34 Falco tinunculus 249
28 FEET I ralco biarmicus 003
392 [T Falcosubbuteo 0,04
0,08 Falco peregrinus 0,05
812 Alectoris rufa 2,95
009 Gulacomin__~ [dTFR 078
446 _ Tetrax tetrax 811
o o o1
008 Recurvirostra avocceta 0,01
17 Burhinus oedicnemus 0,27
DJID Chorlito dorado Pluvialis apricaria 0,02
’ [T vanellus vanellus 1,89
132 — i
037 Larus ridibundus 0,20
' arus argentatus 018
028 : :

Gavotasombia_ [FITYINOR 0.3
001 :
e (T Larus . 062
- (ZE S Columbas 1206
0 TR Cratorgandaris 008
12 Bihoreal [N 008
L5 (T T Pic pic 645
203 [T Corvus monedula 3,89
013 Sturnus unicolor 1330
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“ACTUACIONES PARA LA PREVENCION DE IMPACTOS CON AVIFAUNA EN EL AEROPUERTO ADOLFO SUAREZ-MADRID-BARAJAS”

ESPECIES DE AVES MAS COMUNES DETECTADAS EN EL AREA DE ESTUDIO

PATO VENCEJO

ESTORNINO

o

RATONERO C.
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“ACTUACIONES PARA LA PREVENCION DE IMPACTOS CON AVIFAUNA EN EL AEROPUERTO ADOLFO SUAREZ-MADRID-BARAJAS”

ESTRUCTURACION DEL ESTUDIO DE VIABILIDAD DE CONSERVACION DE LA “CHARCA”

Analisis del entorno aeroportuario y su relacion con la zona humeda del aeropuerto y el rio Jarama.

Andlisis del los movimientos de las aves en el aeropuerto y en las zonas del entrono aeroportuario.
Estudio sobre variacion de la abundancia de las especies a lo largo del afio: movimientos y sus causas.
Patrones de vuelo de la aves y su relacion con las pistas ya construidas.

Se disponia de datos de impactos entre aves y aeronaves facilitados por el SCF

Se disponia de datos de la avifauna asociada a la "Charca” facilitados por el SCF.

Se estudio la relacidon de impactos entre la avifauna de la “Charca” y las pistas ya construidas.

Se llevo a cabo una reparticion espacial y temporal de las especies de aves asociadas a la "Charca".
Se separaron los efectos producidos por los distintos elementos paisajisticos y geograficos.

Se separo el efecto “Charca” del efecto producido por el resto de elementos de la zona de estudio.

Se hizo una extrapolacion de los datos conocidos a la zona de la nueva pista 33R-15L a construir.

Se determino la Influencia de la avifauna de la “Charca” en el riesgo de impacto en la nueva pista de vuelo.
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“ACTUACIONES PARA LA PREVENCION DE IMPACTOS CON AVIFAUNA EN EL AEROPUERTO ADOLFO SUAREZ-MADRID-BARAJAS”

CONCLUSIONES OBTENIDAS DEL ESTUDIO REALIZADO (1)

El equipo de trabajo en funcidn de los resultados obtenidos en el estudio concluyo que:

1)

2)

3)

5)

6)

7)

De las 45 especies de aves y 2 de mamiferos detectados en el area de estudio, las especies de aves estaban distribuidas en 20 familias, siendo las
mas numerosas las del grupo de las rapaces diurnas y de las ardeidas.

La “Charca” es una zona dentro del aeropuerto en la que habitaban regularmente mas de 25 especies de aves. Albergando especies propias de
medios humedos, junto a otras pertenecientes a los pinares circundantes.

Las distintas especies estaban repartidas de forma desigual por |la zona estudio, con especies que mostraban una distribucion amplia, mientras que
otras parecian restringidas a zonas muy determinadas.

La cantidad de especies presentes en la zona de estudio se mantenia constante a lo largo del ciclo anual, observandose picos de maximo en marzo
y septiembre y minimos durante la época de reproduccion.

Todas las fuentes de atraccidn para las aves parecian estar muy relacionadas espacialmente entre si, por lo que no era sencillo, detectar el efecto
independiente de la charca respecto del de los demas elementos.

La “Charca”, junto al efecto de la presencia del rio Jarama y del parque urbano Juan Carlos | provocaban movimientos de las aves entre ellos, que
confluian con las lineas de vuelo de las aeronaves en sus operaciones de aproximacion y despegue en las pistas ya operativas.

La “Charca”, resulto ser uno de los lugares del aeropuerto con mayor densidad de observaciones de vuelos de aves, pero muchas de estas
observaciones corresponden a movimientos muy restringidos (entre 0 y 400 metros), por lo que no afectaban basicamente al trafico de las
aeronaves en las pistas de vuelo.
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“ACTUACIONES PARA LA PREVENCION DE IMPACTOS CON AVIFAUNA EN EL AEROPUERTO ADOLFO SUAREZ-MADRID-BARAJAS”

CONCLUSIONES OBTENIDAS DEL ESTUDIO REALIZADO (2)

8)

10)

11)

12)

13)

14)

15)

Conocido el efecto significativo de la distancia al parque urbano del municipio de Barajas, y los movimientos de aves entre éste parquey la
“Charca”, la zona de la nueva pista quedaria fuera de la linea de vuelo, por lo que las colisiones deberian ser menores en la nueva pista 33R-15L.

La cantidad de colisiones detectadas por el SCF del aeropuerto en cada zona mantenia una relacion directa con la densidad de vuelos de aves.

Durante los dos afos analizados, se contabilizan un total de 15 colisiones entre un ave o grupo de aves y aeronave en la zona de maniobras del
aeropuerto.

Segun los datos disponible, la prevision de impactos en la zona de la nueva pista 33R-15L, deberia ser menor que en las pistas ya operativas.

Teniendo en cuenta las especies que colisionaron y su distribucion por la zona de estudio, no parecian ser especies exclusivas de la charca. Las
colisiones se produjeron repartidas entre las pistas ya operativas, no detectandose ninguna tendencia hacia una mayor siniestralidad,
comparativamente, en los alrededores de la zona de la charca.

Una vez eliminados o controlados los efectos de las variables geograficas y de la distancia al rio Jarama y al parque urbano del municipio de
Barajas, la “Charca” por si sola, no tenia un efecto significativo sobre la riqueza de las especies.

Segun los datos estudiados, la “Charca” no tendria un efecto significativo sobre la cantidad de vuelos en la zona de la nueva pista 33R-15L del
aeropuerto, dado que en esta zona, segun los informes analizados, se detecta una menor densidad de observaciones de aves.

No obstante, el estudio recomendaba actualizar el “Plan de manejo de avifauna” para prevenir su efectos sobre las operaciones de las aeronaves
en el aeropuerto.
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“ACTUACIONES PARA LA PREVENCION DE IMPACTOS CON AVIFAUNA EN EL AEROPUERTO ADOLFO SUAREZ-MADRID-BARAJAS”

CONCLUSION FINAL DEL ESTUDIO

Alto valor del ecosistema formado por la charca y su entorno al ser utilizado por diversas especies de
aves y mamiferos, y enclave importante para la fauna a escala local y regional.

Una vez analizados y controlados los efectos de las variables geograficas y de la distancia al rio Jarama
y los parques urbanos en el entorno del aeropuerto Madrid-Barajas, el efecto de la "Charca” por si
sola, no parecia relevante a la hora de explicar la cantidad de vuelos de aves en la zona de las pistas.

La eliminacion o desecacion de la "Charca” y su entorno no ofreceria ventajas sustanciales en cuanto
a evitar colisiones entre aves y aeronaves, ni en las pistas actuales, ni en la nueva pista de vuelo.

El estudio aconsejaba, por tanto, NO tomar la decisidon de caracter “irreversible” de eliminar la
"Charca” y su entorno préximo, que consideraba de alto valor ecoldgico y paisajistico.
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