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DE AEROPUERTOS
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PROGRAMA DE GESTION DE RIESGOS
POR FAUNA

1. IDENTI : CACION DE PELIGROS 3. CONTROL DE RIESGOS
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PROGRAMA DE GESTION DE RIESGOS
POR FAUNA

Responsables y funciones

Sistematico:

Obedece a un plan
determinado

Diagnéstico y analisis del riesgo Preventivo:

' " Enfasis en la

Métodos preventivos y reactivos de control de prevencion y
fauna _ actuacion proactiva

Explicito:
Documentado en
registros fisicos y

digitales

Estrategias de comunicacion
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Sensibilizacion y socializacién
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MEDIDAS PASIVAS

FUMIGACION DE FRANIJAS DE PISTA MANTENIMIENTO DE CANALES DE
CON REPELENTES BIOLOGICOS

ELIMINACION DE ESPEJOS DE AGUA -
— NIVELACION DE TERRENOS
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FRANJA DE PASTOS
BAJOS CON AVES
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FRANJA DE PASTOS
ALTOS SIN AVES

FRANJA DE PASTOS
BAJOS CON AVES



Pastos bajos:

* Corte a ras del suelo produce cadaveres de pequenos vertebrados y expone
semillas e insectos.

e Habitat idoneo para el Vanellus chilensis especialmente para su anidacion.
 Aumento de rapaces, gallinazos, garzas y carvanes.

Pastos altos:

* Refugio de vertebrados, si se permite cosecha es

atrayente de fauna.

* Aumento destdrtolas, canarios y otras aves pequefias |

5 i 2 | | s el S L g iy Ay S TR S
condicidn que se nos exige en las auditorias y cuyo incumplimiento puede acarrearnos una
sancion. Actualmente se encuentra en revision juridica.




Aeropuerto Olaya Herrera, Medellin
Impactos por especie
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Torcazas Bubulcus ibis (garza) Golondrina Vanellus chilensis
(caravan)
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. Implementacion otras
medidas de control:

tGranl’voras llnsectivoras

cetreria robotica
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MEDIDAS ACTIVAS

Luces estroboscdpicas




PIR: REACTIVOS

Se activan por solicitud de IP, Torre de
Control o tripulaciones de aeronaves,
guienes solicitan despeje de pista si
observan aves que ponen en_riesg
seguridad operacional.

POR FAUNA

PROCEDIMIENTOS DE INTERVENCION

Se firmo un protocolo de X | i en unos horarios
actuacion entre Control determinados mediante la
Transito Aéreo y Aeropuertos evaluacion estadistica de los
para optimizar la activacién : impactos, realizando inspeccion de
de las medidas de control. pista y dispersion de aves si se

requiere en esos periodos criticos
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Documento 9859 Manual de gestion de la seguridad operacional
(SMM)
Apéndice 6 del capitulo 5. Indicadores de rendimiento en materia
de seguridad operacional del SMS

Ejemplos ilustrativos de los indicadores de
rendimiento en materia de seguridad
operacional (SPI1) y sus criterios de configuracion
de alertas y objetivos correspondientes
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JMC Tendencia anual de impactos e indice

IMC Total reportes por ano (todos los impactos reportados dentro)

Impactos

2011 2012 2013 2014 2015

E todos los Impactos dentro === |NDICE Total

Clasificacion de impactos Consecuencias

B Sin efectos

| significativos
H Leve
l ® Menor

B Moderado
2011 2012 2013 2014 2015

B Peligroso
W INDETERMINADOS / EN RUTA ™ FUERA

B DENTRO No confirmados B DENTRO Confirmados




MEJORAMISO

* SOFTWARE para la implantacion y seguimiento de
un sistema de gestion con énfasis en la cultura
del mejoramiento continuo

* Integra gestion de |a calidad, seguridad
operacional, talento humano, riesgos etc...

 Permite medir objetivos generar alertas y hacer
seguimiento a l|la trazabilidad de las acciones
correctivas, preventivas y mejoras.
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CONFIGURACION DE OBJETIVOS Y
NIVELES DE ALERTA

La configuracion de objetivos es una mejora

. 2”3 7
porcentual deseada en el promedio del punto de - Q/ A
datos del ano anterior. Q

La configuracion del nivel de alerta se basa en
criterios de desviacion estandar de la métrica de
seguridad operacional basica.

Periodo de validez: Los niveles de alerta y objetivo
deben revisarse/restablecerse para cada nuevo
periodo de control, segun la tasa promedio y SD del

periodo anterior equivalente, segun corresponda. /BARSAMPAF/’I3




* El nivel de alerta de un nuevo periodo de control (afo actual) se
basa en la performance del periodo anterior (afio anterior), es decir,
su promedio de datos y desviacion estandar. Las tres lineas de
alerta son el promedio + 1 SD, promedio + 2 SD y promedio + 3 SD.

* Se indica una alerta (tendencia anormal/inaceptable) si cualquiera
de las siguientes condiciones se cumple en el periodo de control
actual (afo actual):

— cualquier punto uUnico esta sobre la linea 3 SD
— 2 puntos consecutivos estan sobre la linea 2 SD
— 3 puntos consecutivos estan sobre la linea 1 SD.

e Cuando se activa una alerta (posible situacion de alto riesgo o fuera
de control), se espera una medida de seguimiento correspondiente,
como un analisis posterior para determinar la fuente y causa de
origen de la tasa de incidente anormal y cualquier medida necesaria
para abordar la tendencia inaceptable.
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EJEMPLO ANALISIS AEROPUERTO JMC

Tendencia de impactos JMC 2014

9
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== |MP DEN ===|NDICE

TOTAL IMPACTOS ANUAL Promedio

(ocurridos dentro del aeropuerto) - f'iSD

INDICE DE IMPACTOS CON FAUNA 3,0 P + 2Sd

PARA EL 2014 P+35D CARSAMPAF/13




TENDENCIA DE IMPACTOS JMC 2015

B Meta aceptable =——=meta objetivo

Promedio
SD
P +0,55D
P+ 1SD
P+1,55D

3,0
2,1
4,0
51
6,1

Promedio 2014
Meta objetivo 2015

Meta aceptable 2015
Meta deficiente 2015

*=~|NDICE e===P+0,55d e=P+1sd P+1,5sd

3,0
2,5
4,0
6,0

ESTUDIO DE PLAN DE
SEGURIDAD ACCION DE
OPERACIONAL MITIGACION

/ indice  riesgo




PROCEDIMIENTO DE EVALUACION DEL
RIESGO

MATRIZ DE RIESGO SIN EFECTOS ]
SIGNIEICATIVOS LEVE | MENOR | MODERADO PELIGROSA CATASTROFI
A B C D E F
Impacto
MUY ALTA 5 s con

aves

ALTA 4

MODERADA 3

BAJA 2

MUY BAJA 1

Zona C: Zona naranja (ACEPTABLE SEGUN MITIGACION): Intervencidn entre los
primeros 30 dias de identificado el riesgo.
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Periodo lluvioso

Migraciones de aves

Remocidn de tierras y
espejos de agua derivados
de obras en franjas de
pista

Desniveles de terrenos que
generan estancamientos
de aguas

Roceria en zonas de
seguridad

Este es un fendmeno natural no mitigable, frente al cual
solo se puede definir la intensificacion de las medidas
activas de dispersion de fauna. Incremento PIP.

Este es un fendmeno natural no mitigable, frente al cual
solo se puede definir la intensificacion de las medidas
activas de dispersion de fauna - adquisicion nuevas
medidas de dispersion.

Esta es una actividad que puede corregirse y mitigarse
desde controles contractuales en la ejecucion de las obras.

Esta es un atrayente de fauna mitigable, area de
infraestructura debe evaluar las obras civiles necesarios
para corregir el drenaje del terreno.

Este es un atractivo que puede mitigarse cambiando el
horario de ejecucidon de la actividad para que no coincida
con el horario de mayor actividad aviar. Horario nocturno.

V 4




TENDENCIA DE IMPACTOS AEROPUERTO OLAYA HERRERA,
MEDELLIN - 2015

e
s
(o
o

B Vieta aceptable #=|NDICE e===P +0,55d =P + 1Sd P+ 1,55d Meta objetivo

Sin alertas en el ano, el indice anual esta por debajo de Ia

meta objetivo. / CARSAMPAF/13




AOH: TENDENCIA DE IMPACTOS E INDICE DE RIESGO
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TENDENCIA DE IMPACTOS AEROPUERTO ANTONIO ROLDAN
BETANCUR, CAREPA - 2015

B Veta aceptable INDICE 2015 e===P +(0,5Sd =P + 1Sd P+ 1,55d Meta objetivo

Una alerta en el afio, con el comportamiento del ultimo mes

el indice anual superd la meta obijetivo. CARSAMPAF/13




SKLC Tendencia de impactos e indice de riesgo
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TENDENCIA DE IMPACTOS AEROPUERTO LOS GARZONES,
MONTERIA - 2015

<
o
X
O(a

M meta aceptable INDICE 2015 e===P + (0,55d =P + 1Sd P+ 1,55d meta objetivo

Ninguna alerta en el afio, sin embargo, el indice anual esta
por encima de la meta objetivo e incluso de la meta

aceptable.
La razon: elevada variabilidad mensual en el No de impactos

que genera un SD muy elevada /BARSAMPAF/’I 3




LG: TENDENCIA DE IMPACTOS E INDICE DE RIESGO

ST IMP DEN

2012 2013 2014 2015
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La seguridad es
responsabilidad
| de todos...

d
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