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Cambio de Paradigma en Vigilancia de Superficie
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http://www.cocesna.org/index.php?lng=0

AGENDA

» Que esperar del A-CDM ?

» A-CDM, una Vision Global

» Transporte Aéreo Latinoamericano

» Vigilancia de Superficie - La Vision Tradicional
» Cambio de Paradigma

» Beneficios y Beneficiarios

» A-CDM, el Camino a Seguir

» La Experiencia de Saab
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QUE ESPERAR DEL A-CDM ?

1 AIRPORTS have fully Dez 2013
implemented A-CDM

BENEFITS

A-CDM allows for real-time sharing Saving airlines
of operational data and information

between the stakeholders

using an airport

http://www.eurocontrol.int/sites/default/files/pressrelease/141105-A-CDM%20infographic-1.pdf
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QUE ESPERAR DEL A-CDM ?

NEW YORK JFK CASE STUDY

» Airlines are saving na average o USD 15.6 imimions in fuel costs per year
» Along with a reduction in 32,000 metric tons of harmful CO2 eniissions

DEPARTURE SAVINGS PER MONTH

Taxi-out Time { ' Taxi-in Time I 700 hours
F | 1.0 milhon kg le [ {:I 3 million kg
Fuel Cost | $1.0 million F|.,|1 C-O‘l-l [ 51.'1 3 mllion
CO,; Emissions | 3,200 metric tons [ co Emksmnl I 1,100 mm tons ]
Take-off Delay { 2.400 hours [ N‘I‘NN Delay | 700 hours ]
Passenger Time | 12,600 person-days _ Pasnngnr Tm + 3.700 parson-days
Passenger Time & $30Mr $9.0 million Passenger Time @ S30Mr | $2.6 milllion

Estudios Realizados por el Massachusetts Institute of Technology (MIT) Lincoln Labs
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QUE ESPERAR DEL A-CDM ?

Benefits Vs Costs

@ Benefits
m Costs

B/C Ratio = 91.32/10.86 =9

g https://www.eurocontrol.int/sites/default/files/content/documents/nm/airports/acdm-cba.pdf

BJROCONTROL
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QUE ESPERAR DEL A-CDM ?
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g https://www.eurocontrol.int/sites/default/files/content/documents/nm/airports/acdm-cba. pdf

BJROCONTROL

Es esencial reconocer los grandes beneficiarios del A-CDM
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QUE ESPERAR DEL A-CDM ?

Annual Figures

76.7 million hours of taxi-out time’
21.5 million attributable to taxi delays’

10.7 million recoverable through CDM data exchange*

"Source Bureau of Transportation Statistics, 2011
"Lowther MITLL, 2009 *Howell MCR, 2003
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A-CDM, UNA VISION GLOBAL

Best Planned, Best Served

First Come, First Served
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A-CDM, UNA VISION GLOBAL

=g —
, )
» Es mas que un Modelo... Collaborative Mgmt . Flight Upda"e::
» Es mas que un Concepto... co
M dition
, | in Adverse Conditio :
» ES mas que un Sistema... == = g
%’aborativa ;Fe-nap. Saquﬂn%
A-CDM ES UNA CULTURA !l —
— Variable Taxi Time —
a_ The MilestEr:; Approach ﬁ
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__A-CDM Information Sharing ___
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[
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A-CDM, UNA VISION GLOBAL

A-CDM

A-CDM Information Sharing j
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A-CDM, UNA VISION GLOBAL

ANBOUN

Local radar Ground — ' Startup

EOBT-2hr update Landing handling starts TSAT issue Aircraftready  approved Take off
ATC Flight Take off from Final TOBT update Startup
nactivation ~ outstation .. approach In-block prior to TSAT Boarding starts request Off-block

¢ ¢ ¢« &6 ¢ ¢ wo

—— iy S — S
MTTT Minimum Turn Round Times will be in the Boarding axi OL
CDM platform and can be updated by AO/GH

Data coherency
check

TSl e
— ——
— R
‘ =t
—_The Milestone Approach __~

[ — |

Q)

TOHT wperdate

__A-CDMm lnfo;'\n;ation Sharing

TOBT: Target Out of Block Time:
TSAT: Target Star-up Approval Time:
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A-CDM, UNA VISION GLOBAL

p
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A-CDM, UNA VISION GLOBAL
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A-CDM, UNA VISION GLOBAL
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A-CDM, UNA VISION GLOBAL

DPI
Lacal radar FUM

update

DPI: Departure Planning Information

FUM: Flight Update Message
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TRANSPORTE AEREO LATINOAMERICANO

» Incremento de 5,6% em 2014 (ALTA) - “Este logro en
crecimiento de pasajeros confirma las proyecciones
realizadas por los analistas y sostiene el crecimiento de
trafico futuro proyectado en nuestra region”, seialo el
director ejecutivo de ALTA, Eduardo Iglesias

» Crecimiento de trafico aéreo en Latinoamérica podria
alcanzar los 385 millones de pasajeros (IATA)

» El considerable crecimiento del transporte aéreo fue
encontrando un “cuello de botella” en la infraestructura

» Se requiere gestion eficiente y segura de un volumen cada
vez mas grande de aeronaves y vehiculos en la superficie
del aeropuerto - Gestion de Tiempos de Turn-around
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TRANSPORTE AEREO LATINOAMERICANO

Falta de infraestructura
frena crecimiento de
aerolineas en AL: IATA

La IATA previo que el crecimiento del trafico aéreo en Latinoamérica y el Caribe podria
alcanzar los 385 millones de pasajeros en los siguientes 10 aos. (Bloomberg)

MIAMI.-La carencia de infraestructura aeroportuaria adecuada limita el
crecimiento del trafico aéreo y de aerolineas en América Latina. Sélo
dos paises, Panama y Barbados, se encuentran entre los 35 primeros
paises del mundo por la calidad de sus infraestructuras aéreas, advirtio
Peter Cerda, vicepresidente regional para las Américas de la Asociacion
de Transporte Aéreo Internacional (IATA por sus siglas en inglés).
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VIGILANCIA DE SUPERFICIE - LA VISION
TRADICIONAL

A-SMGCS

Advanced Surface Movement Guidance and Control System
(ICAO 9830/ EUROCAE ED-87)
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VIGILANCIA DE SUPERFICIE - LA VISION
TRADICIONAL

A-SMGCS

Advanced Surface Movement Guidance and Control System
(ICAO 9830/ EUROCAE ED-87)
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VIGILANCIA DE SUPERFICIE - LA VISION
TRADICIONAL

Radar de Superficie Multilateracion

EFICIENCIA
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SEGURIDAD
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VIGILANCIA DE SUPERFICIE - LA VISION
TRADICIONAL

» Extension del Servicio de Navegacion Aerea,
ofrecido por el proveedor ATC - Provision de Servicios
Publicos (Navegacion Aérea y Gestion Aeroportuaria)

» Planificacion de largo plazo, dictada por
requerimientos regulatorios de seqguridad vy

soportada por un presupuesto gubernamental
tradicionalmente compartido entre distintos sectores.

Seguridad, sin sacrificio de la Eficiencia !

PAGE 20
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CAMBIO DE PARADIGMA

» Los aeropuertos privatizados son gestionados dentro
del contexto de Operacion Comercial, en un ambiente
notoriamente competitivo

» La planificacion de inversiones de las Concesionarias
sigue una logica de negocios (costo/beneficio), siendo
la eficiencia operativa, critica para el suceso de la
operacion comercial

Eficiencia, sin sacrificio de la Seguridad !

Saab Proprietary Data — See Title Page.
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CAMBIO DE PARADIGMA
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CAMBIO DE PARADIGMA

Modelo A-CDM
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CAMBIO DE PARADIGMA

Qué propone €

» Implementacion de Radar de Superficie e Plataforma
HMI A-SMGCS como extension del Servicio de
Navegacion Aerea, de acuerdo a planificacion vy
presupuesto del proveedor ATC.

2 i
A A
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CAMBIO DE PARADIGMA

Qué propone | )

» Implementacion del sistema de Multilateracion,
Integrado a un aplicativo de Surface Management,
contemplada por la Concesionaria, como herramienta
de aumento de eficiencia e ventaja competitiva

dentro de una vision de negocios.
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CAMBIO DE PARADIGMA

Qué propone @

A-SMGCS

Advanced Surface Movement Guidance and Control System
(ICAO 9830/ EUROCAE ED-87)

pﬂ U' Movements

Integracion automatica de las
plataformas cuando implementadas
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BENEFICIOS Y BENEFICIARIOS

» Amplia gama de funcionalidades con fuerte
Impacto en la eficiencia de procesos del
aeropuerto - éenfasis en la reduccion de
tiempos de turn-around.

» Atendimiento a las necesidades operativas de
la Concesionaria y demas stakeholders
(compaiias aéreas, ground handlers, servicios
de emergencia, proveedor ATC, etc.)
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BENEFICIOS Y BENEFICIARIOS

Funcionalidades y Recursos

Visualizacion de
aeronaves, em tiempo
real, en tamafo
proporcional
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BENEFICIOS Y BENEFICIARIOS

Funcionalidades y Recursos

Select the Fislds For each stabe:

Etl q u eta CO nfl g u ra-b I e Imbound | Outbound  Unknmown  Persished

Cniby display inbownd data blocks for carriers:
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A Nehick Type Jubo Airoraft ID
ATA Tail Mumber
Altituwde Add LINE BEREAR 1
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Eiqui STéA
'?"'FG;E Remove
Flight 10 ETa
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BENEFICIOS Y BENEFICIARIOS

Funcionalidades y Recursos

; Converzation - = O b
Ventana de Chat B —
_ saabce [21:12:33): Flight EGFI086 has RTG @ gab [Greg Berkebie)

7 saabe (Sasb O vl i L
caaboc [21:12:43] Please advise gate availabie st ¢ etk
gab [21:13:50] 0 A13 i= available. Amy suppot neaded?

Saab Proprietary Data — See Title Page.

PAGE 30
© Saab 2014




PAGE 31

BENEFICIOS Y BENEFICIARIOS

Alertas

Tiempo Excesivo
de Taxi
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BENEFICIOS Y BENEFICIARIOS

Alertas

Indisponibilidad
de Gate
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BENEFICIOS Y BENEFICIARIOS

Gestion Administrativa

Monitoreo de A
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BENEFICIOS Y BENEFICIARIOS

Gestion Administrativa

G eStI é n d e -h:ll .ﬁ:'lrliI-:Is.'lz:;l:::I':t-m- last upclated st 18:05) \
Tiempos de Taxi

Arrival and Departure Queues

e Lo

Saab Proprietary Data — See Title Page.

PAGE 34
© Saab 2014




PAGE 35

Gestion de Ol
Retrasos : i

BENEFICIOS Y BENEFICIARIOS

Gestion Administrativa
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BENEFICIOS Y BENEFICIARIOS

Gestion Administrativa
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BENEFICIOS Y BENEFICIARIOS

Gestion Administrativa

Ocupacion de
Regiones = T )

e el Lok )

Doy (i igiany rdamesl o
S el MealCalltgn Do Sepieiine  Sege IemErimms@AC]  Dew EskafiUIC)  Coibed | Qg
CIEE My | Jop— WY [ i

L] Fre] o B B
1] [ T B .
i o . mars
Lbd ot WAL A e
1] P W ¥
1] L] W 4
[ [t WESH el
[} . WA ret
w -
2 (] £ Py e
= [ iy R 2
n il - e
-} (= (- LEE 2
B -2 tay e
"
A e N [y L5 E 1T
= T L Lt

i sy T
b ] ] [Tt
L] AT iy [
L] il & L
= i e ATH
Ll e L] BT
El e s B
o e [ oA
-

Saab Proprietary Data — See Title Page.

PAGE 37
© Saab 2014




PAGE 38

BENEFICIOS Y BENEFICIARIOS

Gestion Administrativa
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BENEFICIOS Y BENEFICIARIOS

Recursos Especiales

G eS tl O n d e Awareness of both
aircraft and vehicles

Vehiculos
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BENEFICIOS Y BENEFICIARIOS

Recursos Especiales
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A-CDM, EL CAMINO A SEGUIR

» Una implementacion A-CDM 100% eficiente
debe integrar los esfuerzos de optimizacion
operativa:

v Lado Tierra

e AODB, RMS, FIDS, PAS,
CUTE, Dashbhoards, etc.

v Lado Aire

 Vigilancia Compartida
de Superficie

Saab Proprietary Data — See Title Page.
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A-CDM, EL CAMINO A SEGUIR

> Tradicionalmente las Concesionarias se han
dedicado a buscar soluciones “State of the Art”
en el Lado Tierra

» El desarrollo del Programa A-CDM requiere de
las Concesionarias y demas stakeholders,
esta misma obstinacion en la busqueda de
soluciones 100% eficientes en el Lado Aire, en
cooperacion con el Proveedor ATC.
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A-CDM, EL CAMINO A SEGUIR

Ya conocemos el pasado...
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1110 G31880 Ria de Jarmim {GIG) GOL Transpurtes Asioy 738 Scheculed

gr= L340 Brasifia (B2E) TAM Linfias Asreas 320 Scheuled

1345 ADIT2B Campina Gra Azl Brazilian J E%5 Scheculed

1450 066342 Brasiia (BEE) g Scheduled

1500 Sao Paul ALY TAM Linnas Aoreas ] Scheduled

1650 Campina Grande (SP GOL Transpertes Acnes 730 Srheciled

1620 Foakeza (FOR! ful Branhan Arines ATT 3checiind

W22 Ly Ria da Jansin [5G} T Linhas Aansas i Scheduled

N B TAM Linhas Aarcas Srhectdad

Fin da danairn [GEIG) Euanncs Brasd Serecidad
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A-CDM, EL CAMINO A SEGUIR

Es hora de Construir el Futuro
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A-CDM, EL CAMINO A SEGUIR

Es hora de Construir el Futuro

VIGILANCIA

COMPARTIDA DE ™
SUPERFICIE 4
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EXPERIENCIA DE SAAB

A3000: Advanced Surface Movement Guidance and Control System

ASDE-X P
Airport Surface Detection Equipment £ ‘;‘:'
Mode X 5 3

35 Aeropuertos
+ 9 por ingresar !
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EXPERIENCIA DE SAAB

MDS (Multilateracion): Mas de 500 millones de pasajeros por afio

PAGE 47

Atlanta:

Frankfurt:
Heathrow:
Gatwick:

Charles de Gaulle:
Hong Kong:
Dubai:

ALGUNOS EJEMPLOS

82 millones
58 millones
70 millones
34 millones
80 millones
61 millones
66 millones
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EXPERIENCIA DE SAAB

AEROBAHN SURFACE MANAGER

> Atlanta > New York - La Guardia
» Paris - Charles de Gaulle > Newark

» Paris - Orly > Melbourne

> Denver > Perth

> Detroit »> Seattle

» Washington Ronald Reagan > Sydney

» Houston International > Chicago O’Hare

» New York - John F. Kennedy > Phoenix

26* AEROPUERTOS ENTRE LOS MAS MOVIMENTADOS EM EL MUNDO
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