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IATA – About Runway Excursions

Analysis of accident data has identified that the highest rate of
accidents occurs in the “runway excursion” category, where the
aircraft departs the runway during takeoff or landing. Runway
excursions have continued to be the cause of more than 25% of all
commercial aircraft accidents annually.
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Análisis para la Gestión del Cambio / Evaluación del Riesgo

Metodología para identificar los peligros
asociados a cambios en la operación o nuevas
operaciones y evaluar los riesgos a la seguridad
operacional derivados de ellos, con el propósito
de mantener el nivel aceptable establecido por
LAN para ellas.
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Análisis para la Gestión del Cambio / Evaluación del Riesgo
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Runway Analysis

TAKE OFF PERFORMANCE
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Runway Analysis

LANDING PERFORMANCE
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Todas las aproximaciones (IMC y VMC) estabilizadas a 
más tardar a los 1.000 pies (AFE).

Una aproximación es estabilizada cuando:
1)El avión sigue la trayectoria horizontal y vertical 

establecida en el procedimiento de aproximación.
2) Solo correcciones menores de heading y pitch.
3) La velocidad indicada no mayor a V(REF/App) + 20 ni 

menor a V(REF/App).
4)En configuración de aterrizaje (Flap, Tren de Aterrizaje 

y Speedbrakes) a los 1.000 pies AFE.
5)La razón de descenso no debe ser mayor a 1.000 

pies/min.
6)Selección de potencia apropiada (Empuje mayor a 

IDLE).
7) Todos los briefings y listas de chequeo completados.
8) En ILS  desviación máxima de 1 dot desviación 

horizontal (localizador) y/o vertical (senda de planeo).

Aproximación Estabilizada
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En caso que una aproximación no esté estabilizada a
los 1.000 pies AFE el PNF/PM deberá anunciar “NON
STABILIZED APPROACH”.
El PF deberá de inmediato ejecutar “GO AROUND”

Nota 1: Sólo se permitirán cambios de heading y
bank angle, bajo 1000 fts :
- Aproximaciones visuales con viraje de base.
- Aproximaciones circulares
- Aproximaciones RNAV (RNP)

Nota 2: Deberá reportarse en el Informe de Vuelo, la
ejecución de una Aproximación Desestabilizada y/o
Go Around.

Aproximación Estabilizada
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Declaración de Aproximaciones Desestabilizadas

Aproximaciones desestabilizadas, “Hard” y “Deep Landings”
deben ser evitadas por riesgo de “Runway Excursion”.

La tripulación está expuesta a amenazas y puede cometer
errores.

Se requiere cumplimiento de los SOP, eficiente CRM y disciplina
en la cabina; Capitanes con actitud juiciosa y Primeros Oficiales
asertivos para tomar decisiones en el momento adecuado.

Se fomenta la “Cultura del Reporte”.

Se reconoce al Go Around como barrera para impedir que
aproximación desestabilizada sea factor de
incidente/accidente.
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Line Opersation Safety Audit

LOSA busca, a través de la
observación de vuelos de línea y
utilizando el modelo TEM,
generar recomendaciones para el
rediseño de procedimientos y
técnicas operacionales para
aumentar el margen de
seguridad de las Operaciones
Aéreas.

Son realizados cada 24 meses
con una duración de 3 meses.
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Flight Data Monitoring

Metodología para la recepción y análisis
de datos provenientes del Sistema de
Monitoreo de Datos de Vuelo, a fin de
generar tendencias y datos útiles para la
toma de acciones correctivas y
preventivas.
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Flight Data Monitoring

POLÍTICA DE OPERACIÓN DEL FLIGHT DATA 
MONITORING (FDM) 

Uso no punitivo de la data digital del avión para
mejorar los niveles de seguridad de vuelo.

En caso de detectar eventos en los cuales se haya
vulnerado la seguridad o incidentes de reporte
obligatorio, se realizará una investigación de
seguridad, manteniendo en forma confidencial la
identificación de las tripulaciones y no se aplicará
acción punitiva, a excepción de constatar que se
haya realizado un acto de negligencia.

El objetivo principal del FDM es detectar
tendencias no deseadas en las operaciones de
vuelo, corregirlas y disminuir el riesgo.
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FDM / Gate Keeper

Procedimiento utilizado para gestionar los
eventos incluidos en el Indicador de
Runway Excursion (Aproximaciones
desestabilizadas, Hard Landing y Deep
landing), así como los eventos
considerados Incidentes o que sean
reportados por pilotos y se requiera la
revisión de la data del vuelo.
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FDM / Gate Keeper

Confidencialidad de la información para generar 
acciones correctivas No Punitivas. 

Se han definido 2 excepciones en que la 
confidencialidad se extiende a Operaciones para 
que adopte las medidas que estime apropiadas:

a) Cuando un determinado piloto aparece en 
forma reiterada en eventos registrados por FOQA. 
Se considerará reiterada 3 o más veces.

b) Cuando un evento por sus características, se 
defina que requiere ser investigado en 
profundidad. 
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