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Excepcion para el llenado de aer6dromo de alternativa de destino
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RESUMEN

Esta nota de estudio presenta los requerimientos expresados en el Anexo 6,
Parte 1 de la OACI, que permiten a las aerolineas exceptuar el llenado del
aerédromo de alternativa de destino, indicados en el Anexo 2 y el formato de
FPL del Doc. 4444,

REFERENCIA:

o Anexo 6 de la OACI
e Doc. 4444 PANS/ATM Capitulo 11, Apéndice 2 y los formatos
correspondientes en el Apéndice 3

B - Capacidad y eficiencia de la navegacion aérea

jetiv ratégi - .
Objetivos estratégicos D — Desarrollo econdmico del transporte aéreo

de la OACL: E — Proteccion del medio ambiente
1. Introduccién
1.1 La enmienda 36 del Anexo 6, Parte I, "Disposiciones de seleccion de aerédromo de

alternativa y de planificacion de combustible®, fue parte de una iniciativa conjunta de la IATA y OACI
para mejorar la eficiencia del combustible de las aeronaves y reducir emisiones. Se necesitaba un enfoque
realista, moderno que tenga en cuenta la experiencia operativa, las nuevas tecnologias y las capacidades
avanzadas de las aeronaves mientras se proporcionan operaciones seguras a través de la utilizacion de
métodos modernos, incluyendo el andlisis de datos operativos y de gestion de riesgos de seguridad
operacional (SRM). La funcién de redactar la modificacion la realizé el Grupo de Operaciones en 2008 y
fue llevada a cabo a través de una serie de reuniones y correspondencia entre los miembros.

1.2 El proposito principal de la enmienda 36 fue introducir criterios de planificacién
armonizadas a nivel mundial, para la seleccion de aerddromos de alternativa y el célculo del suministro
total de combustible para el prevuelo.

13 Bajo las condiciones mencionadas en la enmienda 36, la excepcion para evitar la
seleccion de un aerédromo de alternativa de destino fue una opcidn viable para las compafias aéreas
mientras que incrementan la eficiencia y reducen la emision de CO2, manteniendo un alto nivel de
seguridad de las operaciones.
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2. Requerimientos para la excepcion

2.1 El Anexo 6 de la OACI, Parte 1, bajo el titulo 4.3.4.3 ‘Aerdédromos de alternativa de
destino”, parrafo 4.3.4.3.1 especifica que:

4.3 4.3 Aerodromos de alternativa de destino

4.3.4 3.1 Paraun vuelo quehava de efectuarse de acuerdo con las reglas de vuelo por instrumentos, se seleccionara
v especificari al menos un aerédromo de alternativa de destino en el plan operacicnal de vuelo v en el plan de vuelo
ATS, ano ser que:

a} laduracion del vuelo desde el aerddromo de salida, o desde el punto de nueva planificacién en vuelo al
aerddromo de destino sea tal que, teniendo en cuenta todas las condiciones meteoroldgicas v la
informacién operacional relativa al vuelo, ala hora prevista de su utilizacién, exista certidumbre
razonable de que:

1) la aproximacionv el aterrizaje pueden hacerse en condiciones meteorologicas de vuelo visual; v

2) pueden utilizarse pistas distintas a la hora prevista de utilizacion del aerédromo de destino con una
pista, como minimo, destinada a un procedimiento de aproximacion por instrumentos operacional;
0

MNota 1 — Pistas distintas son dos 0 mas pistas en el mismo aerddromo configuradas de modo tal que si
una pista esta cerrada, pueden realizarse operaciones en la ofra pista (o pistas).
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2.2 Bajo el mismo capitulo, en el parrafo 4.3.6.3, se menciona que:
43.6.3 El calculo previo al vuelo del combustible utilizable mcluira:
2) combustible para el rodaje

b) combustible para el frayecio,

¢) combusiible para contingencias

|') combustible para alternativa de destino,
1) enando se requiere un aerddromo de alternativa de destino

J) cuando se efectaa un vuelo sin aerodromo de alternativa de destino

o al aerddromo de destino cuando no se
requiere aerodromo de alternativa de destino

f) combustible adicional,

3. Accion sugerida:

3.1 Se invita a la Reunion a revisar la informacion proporcionada, para obtener un consenso
regional sobre la interpretacion de estos parrafos para unificar el criterio de aplicacion utilizado por los
ANSPs bajo lo estipulado en el Anexo 6 de la OACI.

-FIN-



