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INTRODUCCION

El desarrollo del proyecto para la implantacion del Concepto PBN en
el Espacio Aéreo TMA-ASU , se desglosa en cuatro fases principales, segun
lo sugerido por el Doc. 9992 AN/494, “Manual sobre el uso de la
Navegacion Basada en la Perfomance (PBN) en el Disefio del Espacio
Aéreo”.

Con este proyecto se busca la optimizacion de todas las fases vuelo:
rutas, terminales, aproximaciones, ademas de los beneficios ambientales con
la reduccion de emisiones, alineandose con la Metodologia de Mejoras por
Bloques del Sistema de Aviacién (ASBU).

La implementacién de un Concepto de Espacio Aéreo PBN permitira
la reduccion de espaciamiento entre aeronaves y una menor provision de
guia vectorial ATC en rutas de salida y llegada, lo que resultara en una menor
complejidad del espacio aéreo y reduccion en la carga de trabajo del ATC.,
incrementando la eficiencia operacional, que ademas redundara en beneficio
de los operadores aéreos con un menor consumo de combustible reduciendo
las emisiones de CO2.

Este proyecto, considera la implementacion PBN en la TMA de
Asuncion, reestructurando dicho espacio aéreo, canalizando los principales
flujos de transito hacia y desde el aeropuerto Silvio Pettirossi, salidas y
llegadas, aplicando los conceptos de ascenso y descenso continuo CCO y
CDO, el uso flexible del espacio aéreo (FUA), consiguiendo una efectiva
coordinacion civil-militar con respaldo en la infraestructura existente y el
recurso humano disponible con las capacitaciones requeridas, siguiendo los
delineamientos de los siguientes documentos:

« Manual de navegacién basada en la performance (PBN) Doc. 9613
AN/937.

* Manual de uso de navegacion basada en performance para el disefio de
espacio aéreo Doc. 9992 AN/494.

* Manual de Operaciones de Ascenso Continuo “CCO” (Doc. 9993) AN/495.

* Manual de Operaciones de Descenso Continuo “CDO” (Doc. 9931)
AN/476.
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FUNDAMENTACION

En concordancia con la Resolucion A37-11 de la OACI , en la cual se
mencionan las metas mundiales de la Navegaciéon Basada en la Performance,
gue estable que los Estados completen un plan de implementacion de la PBN
con caracter urgente a fin de lograr la implantacion de operaciones RNAV y RNP
(donde se requiera) para areas en ruta y terminales de acuerdo a los plazos
establecidos, nos vemos en la necesidad de efectuar una reestructuracion de
nuestro espacio aéreo de acuerdo a las necesidades operacionales vy
obedeciendo a una planificacion sustentable.

El presente proyecto esta dirigido a la actualizacion de la estructura y la
gestion del espacio aéreo en la TMA Asuncion , teniendo como objetivos
generales, el aumento de la seguridad operacional y la eficiencia asi como,
respaldar un previsible incremento del transito aér eo y mitigar el impacto
de las operaciones aéreas del espacio aéreo en lo r eferente al
medioambiente.

La estructura del espacio aéreo nacional (rutas, TMA) estan basados
en los delineamientos de la OACI para la Regidon SAM y en la experiencia de los
especialistas relacionados al gerenciamiento de transito aéreo, contemplando
siempre la demanda creciente del trafico aéreo y la implementacion de nuevos
conceptos CNS/ATM.

Las implantaciones de nuevos conceptos exigen la utilizaciéon de
meétodos objetivos de andlisis de las diferentes propuestas de reestructuracion
del espacio Aéreo (métodos cuantitativos) que sirvan de parametros adecuados.
Los datos estadisticos, nos permiten identificar los principales flujos de transito,
asi como las capacidades de la flota que opera en nuestro espacio aéreo y con
ello fundamentamos la necesidad de una adecuacion y modificacion de la
estructura de espacio aéreo TMA ASU, basados en un correcto
dimensionamiento de recursos humanos (controladores de transito aéreo) asi
como de los recursos materiales (consolas operacionales, frecuencias, radares,
radioayudas, etc.)

Este proyecto preveé el disefio de SID y STAR PBN para los umbrales
de pista 02 y 20 del Aeropuerto Internacional *“Silvio Pettirossi”,
basandonos en los conceptos de Four Corners, CCO y CDO, con el proposito
principal de reducir la carga de trabajo a los controladores, optimizando la
gestion de mayores flujos de transito aéreo, incrementar la capacidad del espacio
aéreo producto del establecimiento de trayectorias de vuelo mas eficientes, a fin
de incrementar los estandares de seguridad en la gestion del transito aéreo en
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el TMA Asuncion Yy de los espacios aéreos adyacentes asi como mejorar la
conciencia situacional de los ATCs.

Para el desarrollo del presente proyecto, en lo referente a Recursos
Humanos, se conformé un Grupo de Trabajo Multidisciplinario, creado
mediante la Resolucion DINAC N° 1112/14  compuesto por Técnicos
Disefiadores de Espacio Aéreo, capacitados en rutas convencionales y PBN, y
Especialistas CTA, contando con el apoyo directo de la Direccién de Aeronautica
y las Gerencias de Normas de Navegacion Aérea y Transito Aéreo, con sus
distintas dependencias, asi como la Unidad Central de Flujo de Trafico (CFMU).
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DESCRIPCION
DE LA
NAVEGACION BASADA EN LA PERFORMANCE (PBN)

La Navegacion Basada en la Performance (PBN), especifica que los
requisitos de performance del sistema RNAV o RNP de la aeronave se definen
en funcién de la precisién, integridad, continuidad y funcionalidad necesarias para
las operaciones propuestas en el contexto de un concepto de espacio aéreo
particular, con el apoyo de la infraestructura de NAVAID apropiada. El
cumplimiento del WGS 84 y la calidad de los datos prescrita en el Anexo 15
Servicios de Informacion Aeronautica son integrales de la PBN.

El Concepto de PBN representa un cambio en la navegacion, la misma
estd basada en sensores que determinan la performance de las aeronaves. Los
requisitos de performance se expresan en especificaciones para la navegacion,
que también identifican la eleccidén de los sensores y del equipo de navegacion
que pueden usarse para satisfacer los requisitos de performance. Estas
especificaciones para la navegacién proporcionan a los Estados y a los
explotadores orientacion especifica para la implantacion a fin de facilitar la
armonizacion mundial.

En el marco de la PBN, los requisitos de navegacion genéricos se definen
principalmente en funcién de los requisitos operacionales. Por consiguiente, los
explotadores evalGan las opciones con respecto a la tecnologia y los servicios de
navegacion disponibles. La solucién escogida seria la mas eficaz con relacién al
costo para el explotador, en vez de ser una solucion establecida como parte de
los requisitos operacionales. La tecnologia puede evolucionar con el tiempo sin
gue sea necesario revisar las operaciones propiamente dichas, siempre que el
Sistema RNAV o RNP satisfaga el requisito de performance.
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BENEFICIOS DE LA PBN

La PBN ofrece multiples ventajas con respecto a los métodos de
navegacion convencionales, en los que los procedimientos de vuelo por
instrumentos y las rutas aéreas se basaban en ayudas especificas para la
navegacion basadas en tierra y en los criterios de margen de franqueamiento de
obstaculos conexos. Estas ventajas comprenden:

e Aumento de la seguridad, resultado de una navegacion mas
precisa,

* Aumento de la eficiencia y capacidad del espacio aéreo,

* Rutas mas directas, reduccion de distancias de vuelo, reduccion del
tiempo de vuelo, traducidos en economia en el consume de
combustible,

* Reduccién en las comunicaciones orales y en la carga de trabajo
de controladores y pilotos,

* Procedimientos mas favorables para el medio ambiente, menor
emision ruido y menor emisién de CO2,

* Aumento de la previsibilidad de las trayectorias de vuelo.
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CONTEXTO DE LA PBN

La PBN es uno de los elementos habilitantes de un concepto de espacio
aéreo. Comunicaciones, Vigilancia ATS y ATM también son elementos
esenciales de un concepto de espacio aéreo. La PBN se funda en el uso de
navegacion de area y comprende tres componentes:

* lainfraestructura NAVAID;
» la especificacion para la navegacion; y

* la aplicacion de navegacion.
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CONCEPTO DE_ESPACIO AEREO

Un concepto de espacio aéreo describe las operaciones previstas dentro
de un espacio aéreo. Los conceptos de espacio aéreo se elaboran para
satisfacer objetivos estratégicos explicitos e implicitos como el mejoramiento o
mantenimiento de la seguridad operacional, el aumento de la capacidad de
transito aéreo, mejoramiento de la eficiencia, la introduccion de trayectorias de
vuelo mas precisas y la mitigacion de las repercusiones en el medio ambiente.
Los conceptos de espacio aéreo pueden incluir detalles de organizacion practica
de éste y sus usuarios basada en determinadas hipotesis CNS/ATM, por
ejemplo, estructura de rutas ATS, minimas de separacion, espaciado entre rutas
y margen de franqueamiento de obstaculos. Puede verse que el nucleo del
concepto de espacio aéreo es el disefio del espacio aéreo.

Los objetivos estratégicos guian la visién general del concepto de espacio
aéreo. Generalmente, los usuarios del espacio aéreo, el ATM, los aeropuertos y
también las politicas gubernamentales y sobre el medio ambiente identifican
estos objetivos. El concepto de espacio aéreo y el concepto de operaciones
tienen la funcién de responder a esas necesidades. Los objetivos estratégicos
que comunmente guian los conceptos de espacio aéreo son seguridad
operacional, capacidad, eficiencia, acceso y medio ambiente.
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RELACION PBN Y CONCEPTO DE ESPACIO AEREO

OBJETIVOS ESTRATEGICOS
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OBJETIVO GENERAL

Implantar el Concepto Navegacion Basada en la Perfo  rmance (PBN),
en el Area de Control Terminal de Asuncion, de mane ra a gestionar las
operaciones aéreas dentro de un marco de eficiencia y seguridad
operacional.
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OBJETIVOS ESPECIFICOS

La Direccion Nacional de Aeronautica Civil (DINAC), ente regulador y
prestador de Servicios Aeronduticos, Autoridad Aeronautica de la Republica del
Paraguay, llevara a cabo la implantacion del Concepto de la Navegacion Basada
en la Performance (PBN), de manera a gestionar las operaciones aeronauticas
dentro de un marco de eficiencia y seguridad operacional, ofreciendo a sus
usuarios mdultiples ventajas con respecto a los métodos de navegacion
convencionales, como el uso mas eficiente del espacio aéreo, emplazamiento de
rutas mas directas, reduccion del consumo de combustible, atenuacion del ruido
y diminucion de emisiones de CO2 al medio ambiente.
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FASES DE IMPLANTACION DEL PROYECTO

El desarrollo y la implantacion de un concepto de espacio aéreo se
desglosa en cuatro fases principales: planificacion, disefio, validaciéon e
implantacion. Todas ellas, suman 17 actividades distintas.

En el Proyecto de Implementacion del Concepto Navegacién Basada en la
Performance (PBN) en el Disefio del Espacio Aéreo del Area de Control Terminal
- TMA Asuncion, detalla las dos primeras fases, planificacién y disefio, asi como
las diez primeras actividades del proceso.
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= Armonizar el Plan Nacional de Navegacion Aérea de acuerdo al Plan
Regional de Navegacion.

» Actualizar la estructura y la gestion del espacio aéreo para mejorar la
seguridad operacional y la eficiencia.

= Respaldar un previsible incremento del transito aéreo.

= Mitigar el impacto de las operaciones aeronauticas del espacio aéreo del
TMA Asuncion en el medioambiente.

[IVIDAD 2

CREACION DEL EQUIPO MULTIDISCIPLINARIO

Resolucion DINAC N° 1112/2014
de fecha 30 de Junio de 2014.

“Por la que se constituye el grupo técnico multidis ciplinario de trabajo

para la elaboracién del Proyecto de nuevo disefio de | espacio aéreo PBN,
especificamente TMA Asuncion”.

Integran:

. Direccion de Aerondutica Civil (DAC)

. Gerencia de Transito Aéreo (GTA)

. Gerencia de Normas de Navegacion Aérea (GNNA)
. Unidad Central de Flujo de Trafico (CFMU)

. Otros Especialistas
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ACTIVIDAD 3

OBJETIVOS, ALC

OBJETIVOS ESTRATEGICOS

» Seguridad Operacional

1. Incrementar los estandares de seguridad en la gestién del transito aéreo
en el TMA Asuncion y de los espacios aéreos adyacentes.

2. Mejorar la conciencia situacional de los ATCOs.
» Capacidad

1. Reducir la carga de trabajo de los ATCOs, optimizando la gestion de
mayores flujos de transito aéreo.

2. Incrementar la capacidad del espacio aéreo producto del establecimiento
de trayectorias de vuelo més eficientes.

« Eficiencia

1. Mejorar el rendimiento de las operaciones aéreas optimizando los perfiles
de vuelo.

2. Permitir el desarrollo de las demas actividades aéreas (instruccion,
deportiva, militar, etc) sin interferencias con el tréfico aéreo comercial.

3. Disefar trayectorias de llegadas y salidas mas expeditivas y ordenadas.
* Medio Ambiente
1. Reducir las emisiones de CO2.

2. Mitigar el impacto del ruido de las operaciones aéreas ante el crecimiento
del &rea urbana.

ALCANCE

» Reestructurar el espacio aéreo del TMA Asuncion.

» Aplicar el concepto de operaciones PBN a los principales flujos de transito
del TMA Asuncion.

» Gestionar las operaciones VFR e IFR para que se desarrollen dentro de un
marco de eficiencia y seguridad operacional.
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FECHA DE IMPLEMENTACION

Se establece como fecha de Implementacion del Concepto Navegacion
Basada en la Performance (PBN) para el Disefio del Espacio Aéreo del Area de
Control Terminal - TMA Asuncién, el 23 de Junio del 2016 , en consideracion al
siguiente cronograma de actividades.
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CRONOGRAMA DE ACTIVIDADES
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Recursos Humanos

La Direccion Nacional de Aeronautica Civil- DINAC., cuenta con recurso
humano técnico necesario para la elaboracion, desarrollo y ejecuciéon del
proyecto. El plantel de Disefiadores se encuentra suficientemente
capacitado para disefiar Procedimientos de Aproximacion y Salida para
Vuelo Visual y por Instrumentos Convencionales y PBN.

Los Controladores de Transito Aéreo del ACC - U y la Torre de Control del
Aeropuerto Silvio Pettirossi de Asuncién recibiran capacitacion PBN
correspondiente.

Recursos Econémicos

La Direccion de Aeronautica, cuenta con presupuesto general de gastos
aprobado.
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* Recursos Técnicos

La Direccion de Aeronautica, cuenta con una Unidad Central de Flujo de
Trafico (CFMU), y dos Unidades de Flujos (FMU) en los Aeropuertos
Internacionales “Silvio Pettirossi” y “Guarani”.

COMUNICACIONES

» Escenario de Referencia
1. Una frecuencia principal y una alterna que cubren las operaciones.
2. Redundancia con un equipo de emergencia.

* Nuevo Escenario

Se mantendran la frecuencia principal y la alterna que cubren las
operaciones.

NAVEGACION

+ Escenario de Referencia
1. Se dispone de equipos VOR — DME — NDB — ILS Cat. I.

* Se dispone de procedimientos de aproximacion convencionales como:
VOR e ILS y de salida SID.

* No se cuenta con STAR.
* No existen corredores visuales.

* Diversidad de capacidades de navegacion en la flota de aeronaves
(convencional y PBN).

* No existen corredores de vuelo para helicépteros
* Nuevo Escenario

Las operaciones PBN en el Area de Control Terminal TMA Asuncion,
estaran soportados por GNSS, como apoyo principal.
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VIGILANCIA

Escenario de Referencia

Radar Marca INDRA (adquirido hace dos afos)
Automatizado (RDP-FDP)

Cobertura Radar 250 NM

Redundante

Protocolo compatible con radares adyacentes.

Se cuenta con el 10 % del personal capacitado para prestar Servicio de
Vigilancia Radar.

Se vigila el espacio aéreo como un solo sector.

Nuevo Escenario

Se dispondra de personal necesario y entrenado para prestar Servicio de
Vigilancia Radar.

No se preve sectorizacion del espacio aéreo para fines de Control de
Transito Aéreo.

ESPACIO AEREO

Escenario de Referencia

Los volumenes de espacio aéreo existentes son: TMA, CTR y ATZ.

Dentro de la actual TMA existen areas de entrenamiento, escuelas de
aviacion y deportivas.

La Aviacion civil y militar comparten el espacio aéreo, sin embargo es un
espacio aéreo flexible.

No hay obstaculos naturales o artificiales significativos.

Desarrollo urbano acercandose al aeropuerto.

Existen 7 Zonas Restringidas y 2 Zonas Prohibidas dentro de la TMA.
Clasificacion de espacio aéreo B.

Existe un solo sector y una sola dependencia de control.

Nuevo Escenario

Se modificaran los limites laterales y verticales del TMA
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» Se mantendran los limites laterales y verticales de la CTR y ATZ

= No se prevén corredores visuales en el TMA Asuncion

» Se mantendra la flexibilidad entre la aviacion aerocomercial y militar.

» Persistira la ausencia de obstaculos naturales o artificiales significativos.
» Se implementaran procedimientos de atenuacion de ruido.

= Se optimizaran los perfiles de vuelo a través con técnicas CCO y CDO.
= Clasificacion de espacio aéreo “C”.

» Se aplicara el concepto FOUR CORNERS.

» Se publicaran Procedimientos de Aproximacion con Guia Vertical (APV).
= Se publicardn SID y STAR PBN y convencionales.

» Se implementaran técnicas CCO y CDO.

GESTION DEL TRANSITO AEREO (ATM)

* Escenario de Referencia

= La Direccién de Aeronautica cuenta con una Unidad Central de Afluencia
de Trafico (CFMU) y dos FMU.

» Existe FUA (Flexibilizacion del Espacio Aéreo).
» Cartas de acuerdo civil / militar (buena relacion).
» Predominancia RWY 02 debido a la direccién del viento.

= Asuncion es aeropuerto alterno de Ezeiza, Santiago y Montevideo lo que
incrementa el volumen de transito durante periodo de invierno.

= Existe coordinacién permanente con ACC Resistencia para los
despegues desde Asuncion.

* Nuevo Escenario

= Se mantendra una Unidad Central de Afluencia de Trafico (CFMU) y dos
FMU.

» Se mantendra el uso de FUA.
» Se actualizaran las Cartas de acuerdo civil / militar (LOA).
» Se capacitara al personal ATC en PBN
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Se mantendran actualizadas las cartas de acuerdo con los espacios
aéreos adyacentes, incluyendo las contingencias de red de rutas ATS
regionales.

Se utilizara la fraseologia adecuada para las operaciones PBN.

INFRAESTRUCTURA DE AEROPUERTO SGAS

Escenario de Referencia

Operan aeronaves Cat. A/B/C/D.

Se dispone de procedimientos ILS Cat. I, VOR/DME y RNAV, para la
RWY 20.

Se dispone de procedimientos VOR/DME y RNAV, para la RWY 02.
Existe capacidad para recibir aviones WIDE BODY.

La pista no cuenta con calles de salida rapida

La capacidad de la RWY 02 es de 25 operaciones por hora.

La capacidad de la RWY 20 es de 21 operaciones.

El volumen de transito actual excede la capacidad de la plataforma.

Las aeronaves certificadas para volar PBN no pueden operar en este
tipo de navegacion debido a la falta de rutas y procedimientos STAR
RNP/RNAYV reduciendo la eficiencia de la operacion.

La eficiencia de las trayectorias de llegada se ve afectadas por la
ausencia de STAR PBN.

Existe complejidad en las utilizaciones del espacio aéreo debido a la
operacion de aeronaves de entrenamiento, militares y comerciales
(livianas y pesadas) al mismo tiempo.

Nuevo Escenario

Se gestionaran mayores volumenes de transito aéreo sin demoras,
optimizando las técnicas de Control de Transito Aéreo.

Se optimizara el espacio aéreo a través de la reestructuracion del Area
de Control Terminal — TMA Asuncion.

Se reducira la carga de trabajo a los Controladores de Transito Aéreo
incrementando la conciencia situacional y los niveles de seguridad
operacional.
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= Se mejorara el rendimiento de las aeronaves con la disminucion de
distancias voladas, traducidos en disminucién de tiempo de vuelo y
consecuentemente en la disminucion de consumo de combustible y
disminucion de emisiones de CO2.

= Se atenuard el ruido en el area poblada a través de procedimientos de
atenuacion de ruido.

ACTIVIDAD S

CRITERIOS DE SEGURIDAD OPERACIONAL, POLITICA

I0S DE ACTUACION

Metodologia del analisis de riesgo
Siete pasos:

N Paso 1: Descripcion del sistema
’— Paso 2: Identificacion de peligros
|— Paso 3: Consecuencia-Probabilidad

[— Paso 4: Consecuencia-Severidad

’— Paso 5: tolerabilidad del riesgo
|— Paso 6: Mitigacion del riesgo
[— Paso 7: Documentos de evaluacion
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MATRIZ PARA LA EVALUACION DE LA TOLERABILIDAD

CLASIFICACION DE RIESGO

SEVERIDAD
PROBABILIDAD [y npprens o Grave Moderado Leve Insignificante
A B C D E

(5) Frecuemte

5C SD SE
(4) Ocasiomal 4B ac 4aD
(3) Remoto 3B 3cC
(2) Improbable 2B
(1) Excepcional

Fy
BT T ERERID 2 T - TE 2 RIES
- = i 5 ™ e

OPERADORES +« 85% de la flota esta capacitada para PBN + Resistencia al cambio
de las tripulaciones
NS e Se cuenta con frecuencias principales y * No existe un estudio
alternas para la operacion para la  cobertura
DME/DME para

» EI 80% del territorio esta cubierto por

- . RNAV/RNP 1
vigilancia radar

« Se dispone de estudios de la operacion
radar
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FLUJOS » Existe poco volumen de transito aéreo El 80% del transito

aéreo se concentra en
dos flujos de
entrada/salida
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HIPOTESIS

Se contara con el 80% de controladores habilitados en control radar e
incorporacion de nuevos controladores.

El 85% de operadores estaran certificados para operaciones PBN.
Se incrementara la capacidad del espacio aéreo.

Se aplicara el concepto Four Corners

Las rutas de llegada y salida emplearan las técnicas de CCO y CDO.

VARIABLES

Predominancia de pista en uso

Tipos y categorias de aeronaves
Especificaciones de navegacion
Infraestructura de Radioayudas
Altitudes minimas de vectores
Condiciones meteorolégicas
Cruces de trayectoria de salida y llegada
Datos del terreno y obstaculos
Establecimiento de las ventanas
Establecimiento de WAYPOINTS
Frecuencias

Consolas

Entrenamiento

Simulacion

Reglamentacién

Recurso humano calificado
Infraestructura
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[DISENO DE

Aplicacién del concepto Four Corners
No se realizaran modificaciones a la red de rutas existente.

Se establecen circuitos de espera a mas de 100 (cien) NM del VOR
Asuncion, en distintas aerovias, fuera del Area de Control Terminal.

ACTIVIDAD 6

Disefio de 6 (seis) Procedimientos de Llegada Normalizada de Vuelo
por Instrumentos (STAR), para ambas RWY’s, aplicando técnicas de
Operaciones de Descenso Continuo (CDO).

Disefio de 6 (seis) Procedimientos de Salida Normalizada de Vuelo por
Instrumentos (SID), para ambas RWY’s, aplicando técnicas de
Operaciones de Ascenso Continuo (CCO).

Disefio de 2 (dos) Procedimientos de Aproximacion APV Baro-Vnav,
para ambas RWY’s,

Disefio de 1 (un) Procedimiento de Aproximacion RNAV GNSS, con
transicion ILS, para la RWY 20.

ACTIVIDAD 9

[DISENO DE VOLUMENES Y SECTOR

El volumen del espacio aéreo del TMA Asuncion , sera reestructurado
adecuandolo estrictamente a lo necesario, luego del disefio de las rutas
de llegadas y salidas por instrumentos, de modo a protegerlas,
evitando disefiar rutas para ajustarse a los volimenes pre-existentes.

Se mantendran los volimenes definidos como CTR y ATZ, con sus
dimensiones actuales.
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Se aplicara una Clasificacion “C” al espacio aéreo del TMA
Asuncién.

No se prevé sectorizar el espacio aéreo debido a recursos humanos y
equipos necesarios para el efecto.

No se prevén corredores visuales.

Se considera la importancia de la cooperacion civil / militar para la
aplicacion de principios de Uso Flexible del Espacio Aéreo (FUA).

CONEIRMAR LA ESP.

Las especificaciones de navegacion que seran utilizadas en el Area de
Control Terminal - TMA Asuncion, seran:

RNAV 1/ RNP 1 basica , para apoyar operaciones RNAV en SID, STAR
y en aproximaciones hasta el FAF/FAP, con vigilancia ATS limitada o
sin ella y con transito de baja a media densidad.

RNP APCH, para apoyar operaciones de aproximacién RNAV de hasta
RNP 0,3 disefiadas con tramos rectos. Se incluyen requisitos de
capacidades baro-VNAV.

| Especificaciones para la navegacién |

Especificaciones RNP Especificaciones RNAV
(incluyen un requisito de vigilancia (no incluyen un requisito de vigilancia
y alerta de la performance de a bordo) ¥ alerta de la performance de a bordo)
Designacion Designacion Designacion Designacion Designacion
RNP 4 RNP 2 RNP con requisitos RNAV 10 RNAV 5
RNP 2 RNP 1 adicionales que han Aplicaciones RNAV 2
Aplicaciones A-RNP de determinarse de navegacion RNAV 1
de navegacion RNP APCH (p.el., 3D, 4D) ocednicas Aplicaciones de
oceanicas RNP AR APCH T y remotas navegacion en ruta
y remoias RNP 0,3 y de terminal
\p 1es de
navegacion en ruta
y de terminal
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Anexo “A”
Procedimientos STAR
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AlP

AD 2.1-35
PARAGUAY 18 SET 14
CARTA DE LLEGADA
NORMALIZADA - VUELO LUQUE / SILVIO PETTIROSSI, INTL (SGAS)
POR INSTRUMENTOS RWY 02
STANDARD INSTRUMENT " "
ARRIVAL CHART (STAR) STAR RNAV "WPT AS003 1B - AS004 1B - AS005 1B
. GND ACC APP TWR
TA 3000 121.9 128.4 119.7 118.1
TMA
ASUNCION
(B)
FL 195 3000’
2000 FT &
S 25° 14' 27,92"
WO057° 31' 00,58,

RONAN
WPT AS001
~ 5% 107
FLO08O f o 2970
oy 2
~
e

3000*

NIPSO

O

~=__|

MSA 25 NM ARP

o
WPTAS003 e

\
o
WPT Asooz o)
D
(262307 /4276

(262.30T)

i:>
096°

(082.30T)

WPT ASOO4

—
O\WPT AS005
284 797_)

980
1180
(104, 797_)L‘I—f

LAS COORDENADAS SON GEOGRAFIEAS
COORDINATES ARE GEOGRAPHIC

LAS MARCACIONES SON MAGNETICAS Y
VERDADERAS (...T)
BEARINGS ARE MAGNETICS AND TRUE (...T)

ALTITUDES, ELEVACIONES Y ALTURAS EN PIES
ALTITUDE, ELEVATIONS AND HEIGHT IN FEET

RMK

1 - GNSS CERTIFICADO REQUERIDO
CERTIFIED GNSS REQUIRED

2-RNAV 1 ORNP 1
RNAV 1 OR RNP 1

3 - DESCRIPCION TEXTUAL DE LA LLEGADA EN EL REVERSO
ARRIVAL TEXTUAL DESCRIPTION ON REVERSE SIDE

DINAC

AlS PARAGUAY

AMDT AIRAC 09




AlP AD 2.1-36

PARAGUAY 18 SET 14
CARTA DE LLEGADA
NORMALIZADA - VUELO LUQUE / SILVIO PETTIROSSI, INTL (SGAS)
POR INSTRUMENTOS RWY 02
STANDARD INSTRUMENT . :
ARRIVAL CHART (STAR) STAR RNAV "WPT AS003 1B - AS004 1B - AS005 1B

DESCRIPCION TEXTUAL
TEXTUAL DESCRIPTION

1) LLEGADA WPT AS003 1B

Posterior a interseccion Fly By "WPT AS003", interceptar (TF) rumbo 254°, volar 46 NM hasta interseccion Fly By "WPT AS002",
posterior viraje por derecha interceptar (TF) rumbo 276°, volar 23 NM hasta interseccion Fly By "WPT AS001", posterior viraje por
derecha interceptar (TF) rumbo 297°, volar 24 NM hasta interseccion Fly By "RONAN", posterior viraje por izquierda interceptar (TF)
rumbo 205°, volar 22 NM hasta interseccion Fly By "NIPSO", posterior ejecutar el Procedimiento IAC RNAV Z RWY 02.

2) LLEGADA WPT AS004 1B

Posterior a interseccion Fly By "WPT AS004", interceptar (TF) rumbo 276°, volar 44 NM hasta interseccion Fly By "WPT AS002",
posterior mantener (TF) rumbo 276°, volar 23 NM hasta interseccion Fly By "WPT AS001", posterior viraje por derecha interceptar (TF)
rumbo 297°, volar 24 NM hasta interseccion Fly By "RONAN", posterior viraje por izquierda interceptar (TF) rumbo 205°, volar 22 NM
hasta interseccion Fly By "NIPSO", posterior ejecutar el Procedimiento IAC RNAV Z RWY 02.

3) LLEGADA WPT AS005 1B

Posterior a interseccion Fly By "WPT AS005", interceptar (TF) rumbo 298°, volar 69 NM hasta interseccion Fly By "WPT AS001",
posterior interceptar (TF) rumbo 297°, volar 24 NM hasta interseccion Fly By "RONAN", posterior viraje por izquierda interceptar (TF)
rumbo 205°, volar 22 NM hasta interseccion Fly By "NIPSO", posterior ejecutar el Procedimiento IAC RNAV Z RWY 02.

1) WPT AS003 1B ARRIVAL

After Fly By "WPT AS003" intersection, intercept (TF) course 254°, fly 46 NM to Fly By "WPT AS002" intersection, then right turn
intercept (TF) course 276°, fly 23 NM to Fly By "WPT AS001" intersection, then right turn intercept (TF) course 297°, fly 24 NM to Fly By
"RONAN" intersection, then turn left intercept (TF) course 205°, fly 22 NM to Fly By "NIPSO" intersection, then execute IAC RNAV Z
RWY 02 Procedure.

2) WPT AS004 1B ARRIVAL

After Fly By "WPT AS004" intersection, intercept (TF) course 276°, fly 44 NM to Fly By "WPT AS002" intersection, then maintain (TF)
course 276°, fly 23 NM to Fly By "WPT AS001" intersection, then right turn intercept (TF) course 297°, fly 24 NM to Fly By "RONAN"
intersection, then left turn intercept (TF) course 205°, fly 22 NM to Fly By "NIPSO" intersection, then execute IAC RNAV Z RWY 02
Procedure.

3) WPT AS005 1B ARRIVAL
After Fly By "WPT AS005" intersection, intercept (TF) course 298°, fly 69 NM to Fly By "WPT AS001" intersection, then intercept (TF)

course 297°, fly 24 NM to Fly By "RONAN" intersection, then left turn intercept (TF) course 205°, fly 22 NM to Fly By "NIPSO"
intersection, then execute IAC RNAV Z RWY 02 Procedure.

FALLA DE COMUNICACIONES
COMMUNICATION FAILURE

Codigo Transponder 7800, ejecutar Llegada "WPT AS003 1B - AS004 1B - AS005 1B", hasta el Fly By
"NIPSO", posterior ejecutar el Procedimiento IAC RNAV Z RWY 02.

Squawk Code 7800, execute Arrival "WPT AS003 1B - AS004 1B - AS005 1B", to Fly By "NIPSQ", after
execute IAC RNAV Z RWY 02 Procedure.

DINAC AlS PARAGUAY AMDT AIRAC 09



Direccion Nacional de Aeronautica Civil
Direccion de Aeronautica
Gerencia de Normas de Navegacion Aérea

TABLA DE CODIFICACION / CODING TABLE

Identificacion / Identification Aerdédromo / Aerodrome ID Carta / Chart
STAR RNAV "WPT AS003 1A - AS004 1A - AS005 1A" RWY02 LUQUE / "SILVIO PETTIROSSI" INTL. AD 2.X-X
Seq Transicion / Path Fijo / Fix Funcién / Coord. (WGS 84)  Auxilio/ Navaid Rumbo/Course  Dist (NM) Viraje / IAS Altitude  Pendiente / Perform.
Transition Terminator Waypoint Function FB/FO DD:MM:SS.SS Mag (True) Turn (KT) (FT) Gradient (%)
010 ENR IF WPT AS003 FB S 24:45:02.00
W 55:46:08.00
020 ENR HM WPT AS003 FB S 24:45:02.00 254 (240,50) L
W 55:46:08.00
030 ENR TF WPT AS002 FB S 25:08:01.00 254 (240,50) 46
W 56:30:04.00
040 ENR TF WPT AS001 - FB S 25:11:10.00 - 276 (262,30) 23 - - - - RNAV 1/RNP1
W 56:55:16.00
010 ENR IF WPT AS004 - FB S 25:01:48.00 - - - - - - . -
W 55:41:59.00
020 ENR HM WPT AS004 FB S 25:01:48.00 276 (262,30) L
W 55:41:59.00
030 ENR TF WPT AS002 FB S 25:08:01.00 276 (262,30) 44
W 56:30:04.00
040 ENR TF WPT AS001 - FB S 25:11:10.00 - 276 (262,30) 23 - - - - RNAV 1/RNP1
W 56:55:16.00
010 ENR IF WPT AS005 - FB S 25:27:41.00 - - - - - - - -
W 55:41:52.00
020 ENR HM WPT AS005 FB S 25:27:41.00 298 (284,19) L
W 55:41:52.00
030 ENR TF WPT AS001 - FB S 25:11:10.00 - 298 (284,19) 69 - - - - RNAV 1/RNP1
W 56:55:16.00
010 ENR IF WPT AS001 - FB S 25:11:10.00 - — — — — - — -
W 56:55:16.00
020 ENR TF RONAN FB S 25:05:13.00 297 (284,19) 24
W 57:21:01.00
030 |INICIAL INITIAL TF NIPSO |AF FB S 25:26:35.00 - 205 (192,24) 22 - - - - RNAV 1/RNP1
W 57:26:12.00
CcoD Significado / Meaning
+ a o encima / at or above
- a o abajo / at or below
= obligatorio / mandatory
recomendado / recomended
SDF  |Step Down Fix Elaborado por:  Esp. PANS/OPS ELENO CENTURION | Fecha: 28/ Agosto/ 2014 |




AlP

AD 2.1-35
PARAGUAY 18 SET 14
CARTA DE LLEGADA
NORMALIZADA - VUELO LUQUE / SILVIO PETTIROSSI, INTL (SGAS)
POR INSTRUMENTOS RWY 20
STANDARD INSTRUMENT " "
ARRIVAL CHART (STAR) STAR RNAV "WPT AS003 1A - AS004 1A - AS005 1A
. GND ACC APP TWR
TA 3000 121.9 128.4 119.7 118.1
TMA
ASUNCION
(B)
FL 195 3000’
2000 FT &
S 25° 14' 27,92"

RONAN
3000'

< >(284 197)

FLOGO

WPT AS001

FLO70

LAS COORDENADAS SON GEOGRAFIEAS
COORDINATES ARE GEOGRAPHIC

LAS MARCACIONES SON MAGNETICAS Y
VERDADERAS (...T)
BEARINGS ARE MAGNETICS AND TRUE (...T)

Q\

W057° 31' 00,58,

MSA 25 NM ARP

\
WPT ASOWN‘T
(262.30T) 276

27 6°’<©>

0, PT
\ 284 797_)

980
1180
(104, 797_)L‘I—f

(032 307)

RMK

1 - GNSS CERTIFICADO REQUERIDO
CERTIFIED GNSS REQUIRED

2-RNAV 1 ORNP 1
RNAV 1 OR RNP 1

3 - DESCRIPCION TEXTUAL DE LA LLEGADA EN EL REVERSO

ALTITUDES, ELEVACIONES Y ALTURAS EN PIES
ALTITUDE, ELEVATIONS AND HEIGHT IN FEET

ARRIVAL TEXTUAL DESCRIPTION ON REVERSE SIDE

DINAC

AlS PARAGUAY

AMDT AIRAC 09



AlP AD 2.1-36

PARAGUAY 18 SET 14
CARTA DE LLEGADA
NORMALIZADA - VUELO LUQUE / SILVIO PETTIROSSI, INTL (SGAS)
POR INSTRUMENTOS RWY 20
STANDARD INSTRUMENT . .
ARRIVAL CHART (STAR) STAR RNAV "WPT AS003 1A - AS004 1A - AS005 1A

DESCRIPCION TEXTUAL
TEXTUAL DESCRIPTION

1) LLEGADA WPT AS003 1B

Posterior a interseccion Fly By "WPT AS003", interceptar (TF) rumbo 254°, volar 46 NM hasta interseccion Fly By "WPT AS002",
posterior viraje por derecha interceptar (TF) rumbo 276°, volar 23 NM hasta interseccion Fly By "WPT AS001", posterior viraje por
derecha interceptar (TF) rumbo 297°, volar 24 NM hasta interseccién Fly By "RONAN", posterior ejecutar el Procedimiento IAC RNAV Z
RWY 02.

2) LLEGADA WPT AS004 1B

Posterior a interseccion Fly By "WPT AS004", interceptar (TF) rumbo 276°, volar 44 NM hasta interseccion Fly By "WPT AS002",
posterior mantener (TF) rumbo 276°, volar 23 NM hasta interseccion Fly By "WPT AS001", posterior viraje por derecha interceptar (TF)
rumbo 297°, volar 24 NM hasta interseccion Fly By "RONAN", posterior ejecutar el Procedimiento IAC RNAV Z RWY 02.

3) LLEGADA WPT AS005 1B

Posterior a interseccion Fly By "WPT AS005", interceptar (TF) rumbo 298°, volar 69 NM hasta interseccion Fly By "WPT AS001",

posterior interceptar (TF) rumbo 297°, volar 24 NM hasta interseccion Fly By "RONAN", posterior ejecutar el Procedimiento IAC RNAV Z
RWY 02.

1) WPT AS003 1B ARRIVAL

After Fly By "WPT AS003" intersection, intercept (TF) course 254°, fly 46 NM to Fly By "WPT AS002" intersection, then right turn
intercept (TF) course 276°, fly 23 NM to Fly By "WPT AS001" intersection, then right turn intercept (TF) course 297°, fly 24 NM to Fly By
"RONAN" intersection, then execute IAC RNAV Z RWY 02 Procedure.

2) WPT AS004 1B ARRIVAL

After Fly By "WPT AS004" intersection, intercept (TF) course 276°, fly 44 NM to Fly By "WPT AS002" intersection, then maintain (TF)
course 276°, fly 23 NM to Fly By "WPT AS001" intersection, then right turn intercept (TF) course 297°, fly 24 NM to Fly By "RONAN"
intersection, then execute IAC RNAV Z RWY 02 Procedure.

3) WPT AS005 1B ARRIVAL

After Fly By "WPT AS005" intersection, intercept (TF) course 298°, fly 69 NM to Fly By "WPT AS001" intersection, then intercept (TF)
course 297°, fly 24 NM to Fly By "RONAN" intersection, then execute IAC RNAV Z RWY 02 Procedure.

FALLA DE COMUNICACIONES
COMMUNICATION FAILURE

Codigo Transponder 7800, ejecutar Llegada "WPT AS003 1A - AS004 1A - AS005 1A", hasta el Fly By
"RONAN", posterior ejecutar el Procedimiento IAC RNAV Z RWY 20.

Squawk Code 7800, execute Arrival "WPT AS003 1A - AS004 1A - AS005 1A", to Fly By "RONAN", after
execute IAC RNAV Z RWY 20 Procedure.
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Direccion Nacional de Aeronautica Civil
Direccion de Aeronautica
Gerencia de Normas de Navegacion Aérea

TABLA DE CODIFICACION / CODING TABLE

Identificacion / Identification Aerdédromo / Aerodrome ID Carta / Chart
STAR RNAV "WPT AS003 1A - AS004 1A - AS005 1A" RWY20 LUQUE / "SILVIO PETTIROSSI" INTL. AD 2.X-X
Seq Transicion / Path Fijo / Fix Funcién / Coord. (WGS 84)  Auxilio/ Navaid Rumbo/Course  Dist (NM) Viraje / IAS Altitude  Pendiente / Perform.
Transition Terminator Waypoint Function FB/FO DD:MM:SS.SS Mag (True) Turn (KT) (FT) Gradient (%)
010 ENR IF WPT AS003 FB S 24:45:02.00
W 55:46:08.00
020 ENR HM WPT AS003 FB S 24:45:02.00 254 (240,50) L
W 55:46:08.00
030 ENR TF WPT AS002 FB S 25:08:01.00 254 (240,50) 46
W 56:30:04.00
040 ENR TF WPT AS001 - FB S 25:11:10.00 - 276 (262,30) 23 - - - - RNAV 1/RNP1
W 56:55:16.00
010 ENR IF WPT AS004 - FB S 25:01:48.00 - - - - - - - -
W 55:41:59.00
020 ENR HM WPT AS004 FB S 25:01:48.00 276 (262,30) L
W 55:41:59.00
030 ENR TF WPT AS002 FB S 25:08:01.00 276 (262,30) 44
W 56:30:04.00
040 ENR TF WPT AS001 - FB S 25:11:10.00 - 276 (262,30) 23 - - - - RNAV 1/RNP1
W 56:55:16.00
010 ENR IF WPT AS005 - FB S 25:27:41.00 - - - - - - - -
W 55:41:52.00
020 ENR HM WPT AS005 FB S 25:27:41.00 298 (284,19) L
W 55:41:52.00
030 ENR TF WPT AS001 - FB S 25:11:10.00 - 298 (284,19) 69 - - - - RNAV 1/RNP1
W 56:55:16.00
010 ENR IF WPT AS001 - FB S 25:11:10.00 - — — — - - — -
W 56:55:16.00
020 |INICIAL INITIAL TF RONAN IAF FB S 25:05:13.00 - 297 (284,19) 24 - - - - RNAV 1/RNP1
W 57:21:01.00
coD Significado / Meaning
+ a o encima / at or above
- a o abajo / at or below
= obligatorio / mandatory
recomendado / recomended
SDF  |Step Down Fix Elaborado por:  Esp. PANS/OPS ELENO CENTURION | Fecha: 28/ Agosto/ 2014 |




AD 2.1-35

AlP
PARAGUAY 18 SET 14
CARTA DE LLEGADA
NORMALIZADA - VUELO LUQUE / SILVIO PETTIROSSI, INTL (SGAS)
RWY 02

POR INSTRUMENTOS
STANDARD INSTRUMENT
STAR RNAV

ARRIVAL CHART (STAR)

"SAMGU 1B - KONTO 1B"

APP TWR

GND ACC
118.1

TA 3000 121.9 128.4 119.7

3000
TMA
ASUNCION 4}
(B) S 25° 14' 27,02
FL 195 WO057° 31' 00,58,
2000 FT

MSA 25 NM ARP

3000°

¥

(003.61T)
016°
42

LAS COORDENADAS SON GEOGR AFICAS
COORDINATES ARE GEOGRAPHIC

WPT AS006

LAS MARt  RMK 30N MAGNETICAS Y

VERDADERAS (...T)
BEARINGS ARE MAGNETICS AND TRUE (...T)

EWN

(003.61T)
—016°
19

ALTITUDES, ELEVACIONES Y ALTURAS EN PIES

WPT AS007
\ o ALTITUDE, ELEVATIONS AND HEIGHT IN FEET
=
% s,

oA 3% -

. \m X

g9 %5 > 1 - GNSS CERTIFICADO REQUERIDO

, o CERTIFIED GNSS REQUIRED
[\ KONTO W2,
~ ‘&,
A 25> 2-RNAV 1 ORNP 1
RNAV 1 OR RNP 1

(183.61T,
196°

( (003.61T)
016°

3 - DESCRIPCION TEXTUAL DE LA LLEGADA EN EL REVERSO
ARRIVAL TEXTUAL DESCRIPTION ON REVERSE SIDE

AMDT AIRAC 09
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AlP AD 2.1-36

PARAGUAY 18 SET 14
CARTA DE LLEGADA
NORMALIZADA - VUELO LUQUE / SILVIO PETTIROSSI, INTL (SGAS)
POR INSTRUMENTOS RWY 02
STANDARD INSTRUMENT . -
ARRIVAL CHART (STAR) STAR RNAV "SAMGU 1B - KONTO 1B

DESCRIPCION TEXTUAL
TEXTUAL DESCRIPTION

1) LLEGADA SAMGU 1B

Posterior a interseccion "SAMGU", interceptar (TF) rumbo 016°, volar 24 NM hasta interseccion Fly By "WPT AS007",
posterior mantener (TF) rumbo 016°, volar 19 NM hasta interseccion Fly By "WPT AS006", posterior mantener (TF) rumbo
016°, volar 42 NM hasta interseccion Fly By "NIPSO", posterior ejecutar el Procedimiento IAC RNAV Z RWY 02.

2) LLEGADA KONTO 1B

Posterior a interseccion "KONTQ", interceptar (TF) rumbo 340°, volar 21 NM hasta interseccion Fly By "WPT AS007",
posterior viraje por derecha interceptar (TF) rumbo 016°, volar 19 NM hasta interseccion Fly By "WPT AS006, posterior
mantener (TF) rumbo 016°, volar 42 NM hasta interseccion Fly By "NIPSO", posterior ejecutar el Procedimiento IAC RNAV Z
RWY 02.

1) SAMGU 1B ARRIVAL

After "SAMGU" intersection, intercept (TF) course 016°, fly 24 NM to Fly By "WPT AS007" intersection, then maintain (TF)
course 016°, fly 19 NM to Fly By "WPT AS006" intersection, then maintain (TF) course 016°, fly 42 NM to Fly By "NIPSO"
intersection, then execute IAC RNAV Z RWY 02 Procedure.

2) KONTO 1B ARRIVAL
After "KONTQO" intersection, intercept (TF) course 340°, fly 21 NM to Fly By "WPT AS007" intersection, then rigth turn

intercept (TF) course 016°, fly 19 NM to Fly By "WPT AS006" intersection, then maintain (TF) course 016°, fly 42 NM to Fly
By "NIPSQ" intersection, then execute IAC RNAV Z RWY 02 Procedure.

FALLA DE COMUNICACIONES
COMMUNICATION FAILURE

Caodigo Transponder 7800, ejecutar Llegada "SAMGU 1B - KONTO 1B", hasta el Fly By "NIPSO",
posterior ejecutar el Procedimiento IAC RNAV Z RWY 02.

Squawk Code 7800, execute Arrival "SAMGU 1B - KONTO 1B ", to Fly By "NIPSQO", after execute IAC
RNAV Z RWY 02 Procedure.

DINAC AlS PARAGUAY AMDT AIRAC 09



Direccion Nacional de Aeronautica Civil
Direccion de Aeronautica
Gerencia de Normas de Navegacion Aérea

TABLA DE CODIFICACION / CODING TABLE

Identificacion / Identification Aerdédromo / Aerodrome ID Carta / Chart
STAR RNAV "SAMGU 1B - KONTO 1B" RWY02 LUQUE / "SILVIO PETTIROSSI" INTL. AD 2.X-X
Seq Transicion / Path Fijo / Fix Funcién / Coord. (WGS 84)  Auxilio/ Navaid Rumbo/Course  Dist (NM) Viraje / IAS Altitude  Pendiente / Perform.
Transition Terminator Waypoint Function FB/FO DD:MM:SS.SS Mag (True) Turn (KT) (FT) Gradient (%)
010 ENR IF SAMGU - -—- S 26:51:18.00 - - - - - - - -
W 57:32:30.00
020 ENR HM SAMGU S 26:51:18.00 016 (003,61) L
W 57:32:30.00
030 ENR TF WPT AS007 - FB S 26:27:34.00 - 016 (003,61) 24 - - - - RNAV 1/RNP 1
W 57:30:42.00
010 ENR IF KONTO S 26:45:31.00
W 57:18:14.00
020 ENR HM KONTO S 26:45:31.00 340 (327,81) R
W 57:18:14.00
030 ENR TF WPT AS007 - FB S 26:27:34.00 - 340 (327,81) 21 - - - - RNAV 1/RNP1
W 57:30:42.00
010 ENR IF WPT AS007 - FB S 26:27:34.00 - — - - - - - -
W 57:30:42.00
020 ENR TF WPT AS006 - FB S 26:08:23.00 - 016 (003,61) 19 - - - - RNAV 1/RNP1
W 57:29:17.00
010 ENR IF WPT AS006 - FB S 26:08:23.00 - — - - - - - -
W 57:29:17.00
020 |INICIAL INITIAL TF NIPSO |AF FB S 25:26:35.00 —- 016 (003,61) 42 -— —-— 3000 -— RNAV 1/RNP1
W 57:26:12.00
CcoD Significado / Meaning
+ a o encima / at or above
- a o abajo / at or below
= obligatorio / mandatory
recomendado / recomended
SDF  |Step Down Fix Elaborado por:  Esp. PANS/OPS ELENO CENTURION | Fecha: 28/ Agosto/ 2014 |




AlP
PARAGUAY

AD 2.1-35
18 SET 14

CARTA DE LLEGADA
NORMALIZADA - VUELO
POR INSTRUMENTOS

LUQUE / SILVIO PETTIROSSI, INTL (SGAS)

RWY 20

STANDARD INSTRUMENT " "
ARRIVAL CHART (STAR) STAR RNAV "SAMGU 1A - KONTO 1A
' GND ACC APP TWR
TA 3000 121.9 128.4 119.7 118.1

(003.61T)
016°

42

WPT AS006

WPT AS007

)
D (003.61T)

(183.61T,
196°
016°

( (003.61T)

(003.61T)
—016°
19

3000
TMA
ASUNCION 4}
(B) S 25° 14' 27,02
FL 195 WO057° 31' 00,58,
2000 FT

MSA 25 NM ARP

LAS COORDENADAS SON GEOGR AFICAS
COORDINATES ARE GEOGRAPHIC
LAS MARt  RMK 30N MAGNETICAS Y

VERDADERAS (...T)
BEARINGS ARE MAGNETICS AND TRUE (...T)

ALTITUDES, ELEVACIONES Y ALTURAS EN PIES
ALTITUDE, ELEVATIONS AND HEIGHT IN FEET

1 - GNSS CERTIFICADO REQUERIDO
CERTIFIED GNSS REQUIRED

2-RNAV 1 ORNP1
RNAV 1 OR RNP 1

3 - DESCRIPCION TEXTUAL DE LA LLEGADA EN EL REVERSO
ARRIVAL TEXTUAL DESCRIPTION ON REVERSE SIDE

DINAC

AlS PARAGUAY

AMDT AIRAC 09



AlP AD 2.1-36

PARAGUAY 18 SET 14
CARTA DE LLEGADA
NORMALIZADA - VUELO LUQUE / SILVIO PETTIROSSI, INTL (SGAS)
POR INSTRUMENTOS RWY 20
STANDARD INSTRUMENT . .
ARRIVAL CHART (STAR) STAR RNAV "SAMGU 1A - KONTO 1A

DESCRIPCION TEXTUAL
TEXTUAL DESCRIPTION

1) LLEGADA SAMGU 1A

Posterior a interseccion "SAMGU", interceptar (TF) rumbo 016°, volar 24 NM hasta interseccion Fly By "WPT AS007",
posterior mantener (TF) rumbo 016°, volar 19 NM hasta interseccion Fly By "WPT AS006", posterior mantener (TF) rumbo
016°, volar 42 NM hasta interseccion Fly By "NIPSQ", posterior viraje por derecha interceptar (TF) rumbo 025°, volar 22 NM
hasta interseccion Fly By "RONAN", posterior ejecutar el Procedimiento IAC RNAV Z RWY 20.

2) LLEGADA KONTO 1A

Posterior a interseccion "KONTQ", interceptar (TF) rumbo 340°, volar 21 NM hasta interseccion Fly By "WPT AS007",
posterior interceptar (TF) rumbo 016°, volar 19 NM hasta interseccién Fly By "WPT AS006, posterior mantener (TF) rumbo
016°, volar 42 NM hasta interseccion Fly By "NIPSQO", posterior viraje por derecha interceptar (TF) rumbo 025°, volar 22 NM
hasta interseccion Fly By "RONAN", posterior ejecutar el Procedimiento IAC RNAV Z RWY 20.

1) SAMGU 1A ARRIVAL

After "SAMGU" intersection, intercept (TF) course 016°, fly 24 NM to Fly By "WPT AS007" intersection, then maintain (TF)
course 016°, fly 19 NM to Fly By "WPT AS006" intersection, then maintain (TF) course 016°, fly 42 NM to Fly By "NIPSO",
intersection, then right turn intercept (TF) course 025°, fly 22 NM to Fly By "RONAN" intersection, then execute IAC RNAV
Z RWY 20 Procedure.

2) KONTO 1A ARRIVAL

After "KONTOQ" intersection, intercept (TF) course 340°, fly 21 NM to Fly By "WPT AS007" intersection, then intercept (TF)
course 016°, fly 19 NM to Fly By "WPT AS006" intersection, then maintain (TF) course 016°, fly 42 NM to Fly By "NIPSO"
intersection, then right turn intercept (TF) course 025°, fly 22 NM to Fly By "RONAN" intersection, then execute IAC RNAV
Z RWY 20 Procedure.

FALLA DE COMUNICACIONES
COMMUNICATION FAILURE

Codigo Transponder 7800, ejecutar Llegada "SAMGU 1A - KONTO 1A", hasta el Fly By "RONAN",
posterior ejecutar el Procedimiento IAC RNAV Z RWY 20.

Squawk Code 7800, execute Arrival "SAMGU 1A - KONTO 1A", to Fly By "RONAN", after execute IAC
RNAV Z RWY 20 Procedure.

DINAC AlS PARAGUAY AMDT AIRAC 09



Direccion Nacional de Aeronautica Civil
Direccion de Aeronautica
Gerencia de Normas de Navegacion Aérea

TABLA DE CODIFICACION / CODING TABLE

Identificacion / Identification Aerdédromo / Aerodrome ID Carta / Chart
STAR RNAV "SAMGU 1A - KONTO 1A" RWY20 LUQUE / "SILVIO PETTIROSSI" INTL. AD 2.X-X
Seq Transicion / Path Fijo / Fix Funcién / Coord. (WGS 84)  Auxilio/ Navaid Rumbo/Course  Dist (NM) Viraje / IAS Altitude  Pendiente / Perform.
Transition Terminator Waypoint Function FB/FO DD:MM:SS.SS Mag (True) Turn (KT) (FT) Gradient (%)
010 ENR IF SAMGU - -—- S 26:51:18.00 - - - - - - - -
W 57:32:30.00
020 ENR HM SAMGU S 26:51:18.00 016 (003,61) L
W 57:32:30.00
030 ENR TF WPT AS007 - FB S 26:27:34.00 - 016 (003,61) 24 - - - - RNAV 1/RNP 1
W 57:30:42.00
010 ENR IF KONTO - -—- S 26:45:31.00 - — — — — - — -
W 57:18:14.00
020 ENR HM KONTO S 26:45:31.00 340 (327,81) R
W 57:18:14.00
030 ENR TF WPT AS007 - FB S 26:27:34.00 - 340 (327,81) 21 - - - - RNAV 1/RNP1
W 57:30:42.00
010 ENR IF WPT AS007 - FB S 26:27:34.00 - — - - - - - -
W 57:30:42.00
020 ENR TF WPT AS006 - FB S 26:08:23.00 - 016 (003,61) 19 - - - - RNAV 1/RNP1
W 57:29:17.00
010 ENR IF WPT AS006 - FB S 26:08:23.00 - — - - - - - -
W 57:29:17.00
020 ENR TF NIPSO - FB S 25:26:35.00 - 016 (003,61) 42 - - - - RNAV 1/RNP1
W 57:26:12.00
010 ENR IF NIPSO FB S 25:26:35.00
W 57:26:12.00
020 |INICIAL INITIAL TF RONAN |AF FB S 25:05:13.00 —- 025 (012,24) 22 -— —-— 3000 —-— RNAV 1/RNP1
W 57:21:01.00
CcoD Significado / Meaning
+ a o encima / at or above
- a o abajo / at or below
= obligatorio / mandatory
recomendado / recomended
SDF  |Step Down Fix Elaborado por:  Esp. PANS/OPS ELENO CENTURION | Fecha: 28/ Agosto/ 2014 |




AlP
PARAGUAY

AD 2.1-35
18 SET 14

CARTA DE LLEGADA
NORMALIZADA - VUELO
POR INSTRUMENTOS
STANDARD INSTRUMENT

LUQUE / SILVIO PETTIROSSI, INTL (SGAS)
RWY 02

N
O
(i}\
N
o
QL

LAS COORDENADAS SON GEOGR AFICAS
COORDINATES ARE GEOGRAPHIC

LAS MARCACIONES SON MAGNETICAS Y
VERDADERAS (...T)
BEARINGS ARE MAGNETICS AND TRUE (...T)

ALTITUDES, ELEVACIONES Y ALTURAS EN PIES
ALTITUDE, ELEVATIONS AND HEIGHT IN FEET

RMK

ARRIVAL CHART (STAR) STAR RNAV "WPT AS010 1B - AS012 1B - AS013 1B"
' GND ACC APP TWR
TA 3000 121.9 128.4 119.7 1181
C%«f: werasms o0
%, 3';%;; ? S 25° 14' 27,92"

W057° 31' 00,58,

MSA 25 NM ARP

TMA
ASUNCION

(B)
FL 195
2000 FT

1 - GNSS CERTIFICADO REQUERIDO
CERTIFIED GNSS REQUIRED

2-RNAV 1 ORNP 1
RNAV 1 OR RNP 1

3 - DESCRIPCION TEXTUAL DE LA LLEGADA EN EL REVERSO
ARRIVAL TEXTUAL DESCRIPTION ON REVERSE SIDE

DINAC

AlS PARAGUAY AMDT AIRAC 09



AlP AD 2.1-36

PARAGUAY 18 SET 14
CARTA DE LLEGADA
NORMALIZADA - VUELO LUQUE / SILVIO PETTIROSSI, INTL (SGAS)
POR INSTRUMENTOS RWY 02
STANDARD INSTRUMENT . :
ARRIVAL CHART (STAR) STAR RNAV "WPT AS010 1B - AS012 1B - AS013 1B

DESCRIPCION TEXTUAL
TEXTUAL DESCRIPTION

1) LLEGADA WPT AS010 1B

Posterior a interseccion Fly By "WPT AS010", interceptar (TF) rumbo 149°, volar 43 NM hasta interseccion Fly By "WPT
AS009", posterior mantener (TF) rumbo 149°, volar 56 NM hasta interseccion Fly By "KALIS", posterior ejecutar el
Procedimiento IAC RNAV Z RWY 02.

2) LLEGADA WPT AS012 1B

Posterior a interseccion Fly By "WPT AS012", interceptar (TF) rumbo 180°, volar 17 NM hasta interseccion Fly By "WPT
AS011", posterior viraje por izquierda interceptar (TF) rumbo 169°, volar 46 NM hasta interseccion Fly By "WPT AS009,
posterior viraje por izquierda interceptar (TF) rumbo 149°, volar 56 NM hasta interseccion Fly By "KALIS", posterior ejecutar
el Procedimiento IAC RNAV Z RWY 02.

3) LLEGADA WPT AS013 1B

Posterior a interseccion Fly By "WPT AS013", interceptar (TF) rumbo 151°, volar 38 NM hasta interseccion Fly By "WPT
AS011", posterior viraje por derecha interceptar (TF) rumbo 169°, volar 46 NM hasta interseccion Fly By "WPT AS009,
posterior viraje por izquierda interceptar (TF) rumbo 149°, volar 56 NM hasta interseccion Fly By "KALIS", posterior ejecutar
el Procedimiento IAC RNAV Z RWY 02.

1) WPT AS010 1B ARRIVAL

After Fly By "WPT AS010" intersection, intercept (TF) course 149°, fly 43 NM to Fly By "WPT AS009" intersection, then
maintain (TF) course 149°, fly 56 NM to Fly By "KALIS" intersection, then execute IAC RNAV Z RWY 02 Procedure.

2) WPT AS012 1B ARRIVAL

After Fly By "WPT AS012" intersection, intercept (TF) course 180°, fly 17 NM to Fly By "WPT AS011" intersection, then left
turn intercept (TF) course 169°, fly 46 NM to Fly By "WPT AS009" intersection, then left turn intercept (TF) course 149°, fly
56 NM to Fly By "KALIS" intersection, then execute IAC RNAV Z RWY 02 Procedure.

3) WPT AS013 1B ARRIVAL
After Fly By "WPT AS013" intersection, intercept (TF) course 151°, fly 38 NM to Fly By "WPT AS011" intersection, then right

turn intercept (TF) course 169°, fly 46 NM to Fly By "WPT AS009" intersection, then left turn intercept (TF) course 149°, fly
56 NM to Fly By "KALIS" intersection, then execute IAC RNAV Z RWY 02 Procedure.

FALLA DE COMUNICACIONES
COMMUNICATION FAILURE

Codigo Transponder 7800, ejecutar Llegada "WPT AS010 1B - AS011 1B - AS013 1B", hasta el Fly By
"KALIS", posterior ejecutar el Procedimiento IAC RNAV Z RWY 02.

Squawk Code 7800, execute Arrival "WPT AS010 1B - AS012 1B - AS013 1B", to Fly By "KALIS", after
execute IAC RNAV Z RWY 02 Procedure.

DINAC AlS PARAGUAY AMDT AIRAC 09



Direccion Nacional de Aeronautica Civil
Direccion de Aeronautica
Gerencia de Normas de Navegacion Aérea

TABLA DE CODIFICACION / CODING TABLE

Identificacion / Identification Aerdédromo / Aerodrome ID Carta / Chart
STAR RNAV "WPT AS010 1A - ASO12 1A - AS013 1A" RWY02 LUQUE / "SILVIO PETTIROSSI" INTL. AD 2.X-X
Seq Transicion / Path Fijo / Fix Funcién / Coord. (WGS 84)  Auxilio/ Navaid Rumbo/Course  Dist (NM) Viraje / IAS Altitude  Pendiente / Perform.
Transition Terminator Waypoint Function FB/FO DD:MM:SS.SS Mag (True) Turn (KT) (FT) Gradient (%)
010 ENR IF WPT AS010 - FB S 24:11:32.00 - - - - - - - -
W 58:56:40.00
020 ENR HM WPT AS010 FB S 24:11:32.00 149 (135,76) R
W 58:56:40.00
030 ENR TF WPT AS009 - FB S 24:42:42.00 - 149 (135,76) 43 - - - - RNAV 1/RNP 1
W 58:24:18.00
010 ENR IF WPT AS012 - FB S 23:43:41.00 - — — — - - — -
W 58:48:15.00
020 ENR HM WPT AS012 - FB S 23:43:41.00 - 180 (166,85) — L - - - -
W 58:48:15.00
030 ENR TF WPT AS011 - FB S 23:59:51.00 - 180 (166,85) 17 - - - - RNAV 1/RNP1
W 58:44:23.00
040 ENR TF WPT AS009 FB S 24:42:42.00 169 (156,12) 46 RNAV 1/RNP 1
W 58:24:18.00
010 ENR IF WPT AS013 - FB S 23:31:22.00 - — — — - - — -
W 59:11:20.00
020 ENR HM WPT AS013 FB S 23:31:22.00 151 (138,17) R
W 59:11:20.00
030 ENR TF WPT AS011 - FB S 23:59:51.00 - 151 (138,17) 38 - - - - RNAV 1/RNP1
W 58:44:23.00
040 ENR TF WPT AS009 - FB S 24:42:42.00 - 169 (156,12) 46 - - - - RNAV 1/RNP1
W 58:24:18.00
010 ENR IF WPT AS009 FB S 24:42:42.00
W 58:24:18.00
020 |INICIAL INITIAL TF KALIS IAF FB S 25:23:33.00 - 149 (135,76) 56 - - - - RNAV 1/RNP1
W 57:41:18.00
coD Significado / Meaning
+ aoencima / at or above
- a o abajo / at or below
= obligatorio / mandatory
recomendado / recomended
SDF  |Step Down Fix Elaborado por:  Esp. PANS/OPS ELENO CENTURION | Fecha: 28/ Agosto/ 2014 |




AlP
PARAGUAY

AD 2.1-35

CARTA DE LLEGADA
NORMALIZADA - VUELO
POR INSTRUMENTOS
STANDARD INSTRUMENT

LUQUE / SILVIO PETTIROSSI, INTL (SGAS)

18 SET 14

RWY 20

LAS COORDENADAS SON GEOGR AFICAS
COORDINATES ARE GEOGRAPHIC

LAS MARCACIONES SON MAGNETICAS Y
VERDADERAS (...T)

BEARINGS ARE MAGNETICS AND TRUE (...T)

ALTITUDES, ELEVACIONES Y ALTURAS EN PIES
ALTITUDE, ELEVATIONS AND HEIGHT IN FEET

RMK

1 - GNSS CERTIFICADO REQUERIDO
CERTIFIED GNSS REQUIRED

2-RNAV 1 ORNP 1
RNAV 1 OR RNP 1

3 - DESCRIPCION TEXTUAL DE LA LLEGADA EN EL REVERSO
ARRIVAL TEXTUAL DESCRIPTION ON REVERSE SIDE

ARRIVAL CHART (STAR) STAR RNAV "WPT AS010 1A - AS012 1A - AS013 1A
. GND ACC APP TWR
TA 3000 121.9 128.4 119.7 118.1
%,
% 3000'
WPT AS013 {P-
K‘P]
ENEN -3 _ S 25° 14' 27,92"
7l ) . X % % WO057° 31' 00,58
) - )
%5, e
% 797 MSA 25 NM ARP
L = WPTAS012
=X ™A
2 ASUNCION
(B)
WPT AS011 FL195
> \ 2000 FT
73' 7 p
A AWPTASOI0 \,%
o 522
3757 7
7 "/\}j \732"0
k&
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AlP AD 2.1-36

PARAGUAY 18 SET 14
CARTA DE LLEGADA
NORMALIZADA - VUELO LUQUE / SILVIO PETTIROSSI, INTL (SGAS)
POR INSTRUMENTOS RWY 20
STANDARD INSTRUMENT . .
ARRIVAL CHART (STAR) STAR RNAV "WPT AS010 1A - AS012 1A - AS013 1A

DESCRIPCION TEXTUAL
TEXTUAL DESCRIPTION

1) LLEGADA WPT AS010 1A

Posterior a interseccion Fly By "WPT AS010", interceptar (TF) rumbo 135°, volar 43 NM hasta interseccion Fly By "WPT
AS008", posterior mantener (TF) rumbo 135°, volar 45 NM hasta interseccion Fly By "TORET", posterior ejecutar el
Procedimiento IAC RNAV Z RWY 20.

2) LLEGADA WPT AS012 1A

Posterior a interseccion Fly By "WPT AS012", interceptar (TF) rumbo 180°, volar 17 NM hasta interseccion Fly By "WPT
AS011", posterior viraje por izquierda interceptar (TF) rumbo 157°, volar 43 NM hasta interseccion Fly By "WPT AS008,
posterior viraje por izquierda interceptar (TF) rumbo 135°, volar 45 NM hasta interseccion Fly By "TORET", posterior ejecutar
el Procedimiento IAC RNAV Z RWY 20.

3) LLEGADA WPT AS013 1A

Posterior a interseccion Fly By "WPT AS013", interceptar (TF) rumbo 151°, volar 38 NM hasta interseccion Fly By "WPT
AS011", posterior interceptar (TF) rumbo 157°, volar 43 NM hasta interseccién Fly By "WPT AS008, posterior viraje por
izquierda interceptar (TF) rumbo 135°, volar 45 NM hasta interseccion Fly By "TORET", posterior ejecutar el Procedimiento
IAC RNAV Z RWY 20.

1) WPT AS010 1A ARRIVAL

After Fly By "WPT AS010" intersection, intercept (TF) course 135°, fly 43 NM to Fly By "WPT AS008" intersection, then
maintain (TF) course 135°, fly 45 NM to Fly By "TORET" intersection, then execute IAC RNAV Z RWY 20 Procedure.

2) WPT AS012 1A ARRIVAL

After Fly By "WPT AS012" intersection , intercept (TF) course 180°, fly 17 NM to Fly By "WPT AS011" intersection, then left
turn intercept (TF) course 157°, fly 43 NM to Fly By "WPT AS008" intersection, then left turn intercept (TF) course 135°, fly
45 NM to Fly By "TORET" intersection, then execute IAC RNAV Z RWY 20 Procedure.

3) WPT AS013 1A ARRIVAL

After Fly By "WPT AS013" intersection, intercept (TF) course 151°, fly 38 NM to Fly By "WPT AS011" intersection, then
intercept (TF) course 157°, fly 43 NM to Fly By "WPT AS008" intersection, then left turn intercept (TF) course 135°, fly 45 NM
to Fly By "TORET" intersection, then execute IAC RNAV Z RWY 20 Procedure.

FALLA DE COMUNICACIONES
COMMUNICATION FAILURE

Codigo Transponder 7800, ejecutar Llegada "WPT AS010 1A - AS012 1A - AS013 1A", hasta el Fly By
"TORET", posterior ejecutar el Procedimiento IAC RNAV Z RWY 20.

Squawk Code 7800, execute Arrival "WPT AS010 1A - AS012 1A - AS013 1A", to Fly By "TORET", after
execute IAC RNAV Z RWY 20 Procedure.

DINAC AlS PARAGUAY AMDT AIRAC 09



Direccion Nacional de Aeronautica Civil
Direccion de Aeronautica
Gerencia de Normas de Navegacion Aérea

TABLA DE CODIFICACION / CODING TABLE

Identificacion / Identification Aerdédromo / Aerodrome ID Carta / Chart
STAR RNAV "WPT AS010 1A - ASO12 1A - AS013 1A" RWY20 LUQUE / "SILVIO PETTIROSSI" INTL. AD 2.X-X
Seq Transicion / Path Fijo / Fix Funcién / Coord. (WGS 84)  Auxilio/ Navaid Rumbo/Course  Dist (NM) Viraje / IAS Altitude  Pendiente / Perform.
Transition Terminator Waypoint Function FB/FO DD:MM:SS.SS Mag (True) Turn (KT) (FT) Gradient (%)
010 ENR IF WPT AS010 - FB S 24:11:32.00 - - - - - - - -
W 58:56:40.00
020 ENR HM WPT AS010 FB S 24:11:32.00 135 (122,44) R
W 58:56:40.00
030 ENR TF WPT AS008 - FB S 24:35:09.00 - 135 (122,44) 43 - - - - RNAV 1/RNP 1
W 58:17:07.00
010 ENR IF WPT AS012 - FB S 23:43:41.00 - — — — - - — -
W 58:48:15.00
020 ENR HM WPT AS012 - FB S 23:43:41.00 - 180 (166,85) — L - - - -
W 58:48:15.00
030 ENR TF WPT AS011 - FB S 23:59:51.00 - 180 (166,85) 17 - - - - RNAV 1/RNP1
W 58:44:23.00
040 ENR TF WPT AS008 - FB S 24:35:09.00 - 157 (144,08) 43 - - - - RNAV 1/RNP 1
W 58:17:07.00
010 ENR IF WPT AS013 - FB S 23:31:22.00 - — — — - - — -
W 59:11:20.00
020 ENR HM WPT AS013 FB S 23:31:22.00 151 (138,17) R
W 59:11:20.00
030 ENR TF WPT AS011 - FB S 23:59:51.00 - 151 (138,17) 38 - - - - RNAV 1/RNP1
W 58:44:23.00
040 ENR TF WPT AS008 FB S 24:35:09.00 157 (144,08) 43 RNAV 1/RNP 1
W 58:17:07.00
010 ENR IF WPT AS008 - FB S 24:35:09.00 - — — — — - — -
W 58:17:07.00
020 |INICIAL INITIAL TF TORET IAF FB S 24:59:41.00 - 135 (122,44) 45 - - - - RNAV 1/RNP1
W 57:35:28.00
coD Significado / Meaning
+ aoencima / at or above
- a o abajo / at or below
= obligatorio / mandatory
recomendado / recomended
SDF  |Step Down Fix Elaborado por:  Esp. PANS/OPS ELENO CENTURION | Fecha: 28/ Agosto/ 2014 |
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AlP

AD 2.1-35

PARAGUAY 18 SET 14
CARTA DE SALIDA :
NORMALIZADA - VUELO ALTITUD DE TRANSICION 222 11 12931 112232 LUQUE / SILVIO PETTIROSSI, INTL (SGAS)
PORINSTRUMENTOS  __  3000FT _ ~ |7TwR 118.1 RWY 02
STANDARD INSTRUMENT 3000 FT GND 121.9 SID RNAV AS003 1B - AS005 1B -
DEPARTURE CHART (SID) REPAM 1B - SIMOR 1B

REGIMEN DE ASCENSO PISTA 02 (5.1%) HASTA 2000 FT.
RATE OF CLIMB RWY 02 (5.1%) UP TO 2000 FT.

GND SPEED - KTS 075 100 150 200 250 300
VIV (FPM) 400 520 780 1040 1300 1550
WPT AS003

SIPIK (082 83T) /0960 v
096 37 WPT AS122
15
e, 3000'
RET]
sl N
FLO70 S 25° 14' 27,92"
BURVA WPT AS123 WO057° 31' 00,58,
(70224 =
[7 715°T (‘3 o, MSA 25 NM ARP
g N (093.28T) WPT AS125
< > 106° P (093.28T)
WPT AS124 i Q 106°

/‘ (082.821)
WPT AS121 (062657 Q/O?O

44
WPT AS005

(180.37T)

WPT AS126

\

REPAM A A SIMOR

LAS COORDENADAS SON GEOGR AFICAS
COORDINATES ARE GEOGRAPHIC

_<>

LAS MARCACIONES SON MAGNETICAS Y
VERDADERAS (...T)

BEARINGS ARE MAGNETICS AND TRUE (...T)

193°
37

(180.37T)

ALTITUDES, ELEVACIONES Y ALTURAS EN PIES
ALTITUDE, ELEVATIONS AND HEIGHT IN FEET

RMK

1 - GNSS CERTIFICADO REQUERIDO

\ CERTIFIED GNSS REQUIRED
-
3

2-RNAV 1 ORNP 1
RNAV 1 OR RNP 1

3 - DESCRIPCION TEXTUAL DE LA SALIDA EN EL REVERSO
DEPARTURE TEXTUAL DESCRIPTION ON REVERSE SIDE

(eeTLy)

DINAC
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AlP AD 2.1-35
PARAGUAY 18 SET 14
CARTA DE SALIDA :

NORMALIZADA - VUELO ALTITUD DE TRANSICION QEE 11 12%1 112;32 LUQUE / SILVIO PETTIROSSI, INTL (SGAS)
PORINSTRUMENTOS  __  S000FT _ ~ |7TwR 118.1 RWY 02
STANDARD INSTRUMENT 3000 FT GND 121.9 SID RNAV AS003 1B - AS005 1B -
DEPARTURE CHART (SID) REPAM 1B - SIMOR 1B

DESCRIPCION TEXTUAL

TEXTUAL DESCRIPTION
1) SALIDA WPT AS003 1B

Posterior al despegue, mantenga (CF) rumbo 025°, volar 17 NM hasta interseccién Fly Over "SIPIK", posterior viraje por derecha,
interceptar (TF) rumbo 096°, volar 15 NM hasta interseccion Fly By "AS121", posterior mantener (TF) rumbo 096° volar 37 NM hasta
interseccion Fly By "AS122", posterior mantener (TF) rumbo 096°, volar 40 NM hasta interseccion Fly By "AS003", posterior prosiga
vuelo en ruta.

2) SALIDA WPT AS005 1B

Posterior al despegue, mantenga (CF) rumbo 025°, volar 5 NM hasta interseccion Fly Over "BURVA", posterior viraje por derecha,
interceptar (TF) rumbo 115°, volar 14 NM hasta interseccion Fly By "AS123", posterior viraje por derecha intereceptar (TF) rumbo 205°,
volar 11 NM hasta interseccion Fly By "AS124", posterior viraje por izquierda interceptar (TF) rumbo 106°, volar 43 NM hasta
interseccion Fly By "AS125", posterior mantener (TF) rumbo 106°, volar 44 NM hasta interseccion Fly By "AS005", posterior prosiga
vuelo en ruta.

3) SALIDA REPAM 1B

Posterior al despegue, mantenga (CF) rumbo 025°, volar 5 NM hasta interseccion Fly Over "BURVA", posterior viraje por derecha,
interceptar (TF) rumbo 115°, volar 14 NM hasta interseccion Fly By "AS123", posterior viraje por derecha intereceptar (TF) rumbo 205°,
volar 11 NM hasta interseccion Fly By "AS124", posterior viraje por izquierda interceptar (TF) rumbo 193°, volar 45 NM hasta
interseccion Fly By "AS126", posterior mantener (TF) rumbo 193°, volar 37 NM hasta interseccion "KONTQO", posterior viraje por
derecha inteceptar (TF) rumbo 211°, volar 42 NM hasta interseccion "REPAM", posterior prosiga vuelo en ruta.

4) SALIDA SIMOR 1B

Posterior al despegue, mantenga (CF) rumbo 025°, volar 5 NM hasta interseccion Fly Over "BURVA", posterior viraje por derecha,
interceptar (TF) rumbo 115°, volar 14 NM hasta interseccion Fly By "AS123", posterior viraje por derecha intereceptar (TF) rumbo 205°,
volar 11 NM hasta interseccion Fly By "AS124", posterior viraje por izquierda interceptar (TF) rumbo 193°, volar 45 NM hasta
interseccion Fly By "AS126", posterior mantener (TF) rumbo 193°, volar 37 NM hasta interseccion "KONTQO", posterior viraje por
izquierda inteceptar (TF) rumbo 185°, volar 42 NM hasta interseccion "SIMOR", posterior prosiga vuelo en ruta.

1) WPT AS003 1B DEPARTURE

After Take-Off maintain (CF) course 025° up, fly 17 NM to Fly By "SIPIK" intersection, then rigth turn intercept (TF) course 096° up, fly 15
NM to Fly By "AS121" intersection , then maintain (TF) course 096° up, fly 37 NM to Fly By "AS122" intersection, then maintain (TF)
course 096° up, fly 40 NM to Fly By "AS003" intersection, then proceed enroute fligth.

2) WPT AS005 1B DEPARTURE

After Take-Off maintain (CF) course 025° up, fly 5 NM to Fly By "BURVA" intersection, then rigth turn intercept (TF) course 115° up, fly
14 NM to Fly By "AS123" intersection, then rigth turn intercept (TF) course 205° up, fly 11 NM to Fly By "AS124" intersection, then left
turn intercept (TF) course 106° up, fly 43 NM to Fly By "AS125" intersection, then maintain (TF) course 106° up, fly 44 NM to Fly By
"AS005" intersection, then proceed enroute fligth.

3) REPAM 1B DEPARTURE

After Take-Off maintain (CF) course 025° up, fly 5 NM to Fly By "BURVA" intersection, then rigth turn intercept (TF) course 115° up, fly
14 NM to Fly By "AS123" intersection, then rigth turn intercept (TF) course 205° up, fly 11 NM to Fly By "AS124" intersection, then left
turn intercept (TF) course 193° up, fly 45 NM to Fly By "AS126" intersection, then maintain (TF) course 193° up, fly 37 NM to "KONTO"
intersection, then rigth turn intercept (TF) course 211° up, fly 42 NM to "REPAM" intersection, then proceed enroute fligth.

4) SIMOR 1B DEPARTURE

After Take-Off maintain (CF) course 025° up, fly 5 NM to Fly By "BURVA" intersection, then rigth turn intercept (TF) course 115° up, fly
14 NM to Fly By "AS123" intersection, then rigth turn intercept (TF) course 205° up, fly 11 NM to Fly By "AS124" intersection, then left
turn intercept (TF) course 193° up, fly 45 NM to Fly By "AS126" intersection, then maintain (TF) course 193° up, fly 37 NM to "KONTO"
intersection, then left turn intercept (TF) course 185° up, fly 42 NM to "SIMOR" intersection, then proceed enroute fligth.
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TABLA DE CODIFICACION / CODING TABLE

Identificacién / Identification

Direccion Nacional de Aeronautica Civil
Direccién de Aeronautica
Gerencia de Normas de Navegacion Aérea

Aerdédromo / Aerodrome

ID Carta / Chart

SID RNAV "WPT AS003 1B - AS005 1B - REPAM 1B - SIMOR 1B" RWY02 LUQUE / "SILVIO PETTIROSSI" INTL. AD 2.X-X

Seq Transicion / Path Fijo / Fix Funcidn / Coord. (WGS 84) Auxilio / Navaid ~ Rumbo/Course  Dist (NM)  Viraje / IAS Altitude  Pendiente / Perform.
Transition Terminator Waypoint Function FB/FO DD:MM:SS.SS Mag (True) Turn (KT) (FT) Gradient (%)

010 RWY IF RWY02 FB S 25:15:16.64 290
W 57:31:21.81

020 RWY CF SIPIK FB S 25:56:50.70 025 (012,24) 17
W 57:26:53.50

030 ENR TF WPT AS121 FB S 24:55:01.20 096 (082,83) 15
W 57:10:40.70

040 ENR TF WPT AS122 FB S 24:50:19.90 096 (082,83) 37
W 56:30:10.50

050 ENR TF WPT AS003 FB S 24:45:02.00 096 (082,83) 40 RNAV 1/RNP 1
W 55:46:08.00

010 RWY IF RWY02 B S 25:15:16.64 290
W 57:31:21.81

020 RWY CF BURVA FB S 25:08:45.80 025 (012,24) 5
W 57:29:46.80

030 ENR TF WPT AS123 FB S 25:11:46.90 115 (102,24) 14
W 57:14:42.20

040 ENR TF WPT AS124 FB S 25:23:02.40 205 (192,24) 11
W 57:17:25.00

050 ENR TF WPT AS125 FB S 25:25:28.70 106 (093,28) 43
W 56:29:58.00

060 ENR TF WPT AS005 FB S 25:27:41.00 106 (093,28) 44 RNAV 1/RNP 1
W 55:41:52.00

010 RWY IF RWY02 B S 25:15:16.64 290
W 57:31:21.81

020 RWY CF BURVA FB S 25:08:45.80 025 (012,24) 5
W 57:29:46.80

030 ENR TF WPT AS123 FB S 25:11:46.90 115 (102,24) 14
W 57:14:42.20

040 ENR TF WPT AS124 FB S 25:23:02.40 205 (192,24) 11
W 57:17:25.00

050 ENR TF WPT AS126 FB S 26:08:25.00 193 (180,37) 45
W 57:17:51.50

060 ENR TF KONTO - - S 26:45:31.00 - 193 (180,37) 37 — — - - -
W 57:18:14.00

070 ENR TF REPAM S 27:25:45.00 211 (197,96) 42 RNAV 1/RNP 1
W 57:33:30.00

010 RWY IF RWY02 FB S25:15:16.64 290
W 57:31:21.81

020 RWY CF BURVA FB S 25:08:45.80 025 (012,24) 5
W 57:29:46.80

030 ENR TF WPT AS123 FB S 25:11:46.90 115 (102,24) 14
W 57:14:42.20

040 ENR TF WPT AS124 FB S 25:23:02.40 205 (192,24) 11
W 57:17:25.00

050 ENR TF WPT AS126 FB S 26:08:25.00 193 (180,37) 45
W 57:17:51.50

060 ENR TF KONTO --- — S 26:45:31.00 — 193 (180,37) 37 — — - - -
W 57:18:14.00

070 ENR TF SIMOR S 27:27:19.00 185 (172,39) 42 RNAV 1/RNP 1
W 57:12:15.00

Significado / Meaning

+ a o encima / at or above
- a 0 abajo / at or below
= obligatorio / mandatory
recomendado / recomended
SDF Step Down Fix

Elaborado por:

Esp. PANS/OPS ELENO CENTURION

[ Fecha 28/ Agosto/ 2014 |




AlP AD 2.1-35
PARAGUAY 18 SET 14
CARTA DE SALIDA :

NORMALIZADA - VUELO ALTITUD DE TRANSICION 222 11 12 931 ) 112232 LUQUE / SILVIO PETTIROSSI, INTL (SGAS)
PORINSTRUMENTOS  __  3000FT _ ~ |7TwR 118.1 RWY 20
STANDARD INSTRUMENT 3000 FT GND 121.9 SID RNAV AS003 1A - AS005 1A -
DEPARTURE CHART (SID) REPAM 1A - SIMOR 1A

REGIMEN DE ASCENSO PISTA 20 (5.1%) HASTA 2000 FT.

RATE OF CLIMB RWY 20 (5.1%) UP TO 2000 FT.

WPT AS124

(082:837)

WPT AS125

(093.28T)

106° Bo—

,ﬁ@/"?&"

GND SPEED - KTS 075 100 150 200 250 300
VIV (FPM) 400 520 780 1040 1300 1550
WPT AS003
WPT AS122 /”Q
(082.83T)
WPT AS121

3000

&

S 25° 14' 27,92"
WO057° 31' 00,58},

MSA 25 NM ARP

(093.28T)

(180.37T)
45

—193°

WPT AS126

\

_<>

(180.37T)
193°
37

oG8V
(eeTLy)

A SIMOR

: 1%

106°
44

WPT AS005

LAS COORDENADAS SON GEOGR AFICAS
COORDINATES ARE GEOGRAPHIC

LAS MARCACIONES SON MAGNETICAS Y
VERDADERAS (...T)
BEARINGS ARE MAGNETICS AND TRUE (...T)

ALTITUDES, ELEVACIONES Y ALTURAS EN PIES
ALTITUDE, ELEVATIONS AND HEIGHT IN FEET

RMK

1 - GNSS CERTIFICADO REQUERIDO
CERTIFIED GNSS REQUIRED

2-RNAV 1 ORNP 1
RNAV 1 OR RNP 1

3 - DESCRIPCION TEXTUAL DE LA SALIDA EN EL REVERSO
DEPARTURE TEXTUAL DESCRIPTION ON REVERSE SIDE
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AlP AD 2.1-35
PARAGUAY 18 SET 14
CARTA DE SALIDA :

NORMALIZADA - VUELO ALTITUD DE TRANSICION QEE 11 12%1 112;32 LUQUE / SILVIO PETTIROSSI, INTL (SGAS)
PORINSTRUMENTOS  __  S000FT _ ~ |7TwR 118.1 RWY 20
STANDARD INSTRUMENT 3000 FT GND 121.9 SID RNAV AS003 1A - AS005 1A -
DEPARTURE CHART (SID) REPAM 1A - SIMOR 1A

DESCRIPCION TEXTUAL

TEXTUAL DESCRIPTION

1) SALIDA WPT AS003 1A

Posterior al despegue, mantenga (CF) rumbo 205°, volar 5 NM hasta interseccion Fly Over "OSUNU", posterior viraje por izquierda,
interceptar (TF) rumbo 114°, volar 14 NM hasta interseccion Fly By "AS124", posterior viraje por izquierda, interceptar (TF) rumbo 025°,
volar 29 NM hasta interseccion Fly By "AS121", posterior viraje por derecha, interceptar (TF) rumbo 096°, volar 37 NM hasta
interseccion Fly By "AS122", posterior mantener (TF) rumbo 096° volar 40 NM hasta interseccién Fly By "AS003", posterior prosiga
vuelo en ruta.

2) SALIDA WPT AS005 1A

Posterior al despegue, mantenga (CF) rumbo 205°, volar 5 NM hasta interseccion Fly Over "OSUNU", posterior viraje por izquierda,
interceptar (TF) rumbo 114°, volar 14 NM hasta interseccion Fly By "AS124", posterior viraje por izquierda, interceptar (TF) rumbo 106°,
volar 43 NM hasta interseccion Fly By "AS125", posterior mantener (TF) rumbo 106° volar 44 NM hasta interseccion Fly By "AS005",
posterior prosiga vuelo en ruta.

3) SALIDA REPAM 1A

Posterior al despegue, mantenga (CF) rumbo 205°, volar 5 NM hasta interseccion Fly Over "OSUNU", posterior viraje por izquierda,
interceptar (TF) rumbo 114°, volar 14 NM hasta interseccion Fly By "AS124", posterior viraje por derecha interceptar (TF) rumbo 193°,
volar 45 NM hasta interseccion Fly By "AS126", posterior mantener (TF) rumbo 193°, volar 37 NM hasta interseccion "KONTO",
posterior viraje por derecha inteceptar (TF) rumbo 211°, volar 42 NM hasta interseccion "REPAM", posterior prosiga vuelo en ruta.

4) SALIDA SIMOR 1A

Posterior al despegue, mantenga (CF) rumbo 205°, volar 5 NM hasta interseccion Fly Over "OSUNU", posterior viraje por izquierda,
interceptar (TF) rumbo 114°, volar 14 NM hasta interseccion Fly By "AS124", posterior viraje por derecha interceptar (TF) rumbo 193°,
volar 45 NM hasta interseccion Fly By "AS126", posterior mantener (TF) rumbo 193°, volar 37 NM hasta interseccion "KONTO",
posterior viraje por izquierda inteceptar (TF) rumbo 185°, volar 42 NM hasta interseccion "SIMOR", posterior prosiga vuelo en ruta.

1) WPT AS003 1A DEPARTURE

After Take-Off maintain (CF) course 205° up, fly 5 NM to Fly By "OSUNU" intersection, then left turn intercept (TF) course 114° up, fly 14
NM to Fly By "AS124" intersection , then left turn intercept 025° up, fly 29 NM to Fly By "AS121" intersection, then right turn intercept
(TF) course 096° up, fly 37 NM to Fly By "AS122" intersection, then maintain (TF) course 096° up, fly 40 NM to Fly By "AS003"
intersection, then proceed enroute fligth.

2) WPT AS005 1A DEPARTURE

After Take-Off maintain (CF) course 205° up, fly 5 NM to Fly By "OSUNU" intersection, then left turn intercept (TF) course 114° up, fly 14
NM to Fly By "AS124" intersection , then left turn intercept (TF) course 106° up, fly 43 NM to Fly By "AS125" intersection, then maintain
(TF) course 106° up, fly 44 NM to Fly By "AS005" intersection, then proceed enroute fligth.

3) REPAM 1A DEPARTURE

After Take-Off maintain (CF) course 205° up, fly 5 NM to Fly By "OSUNU" intersection, then left turn intercept (TF) course 114° up, fly 14
NM to Fly By "AS124" intersection , then rigth turn intercept (TF) course 193° up, fly 45 NM to Fly By "AS126" intersection, then maintain
(TF) course 193° up, fly 37 NM to "KONTO" intersection, then rigth turn intercept (TF) course 211° up, fly 42 NM to "REPAM"
intersection, then proceed enroute fligth.

4) SIMOR 1A DEPARTURE

After Take-Off maintain (CF) course 205° up, fly 5 NM to Fly By "OSUNU" intersection, then left turn intercept (TF) course 114° up, fly 14
NM to Fly By "AS124" intersection , then rigth turn intercept (TF) course 193° up, fly 45 NM to Fly By "AS126" intersection, then maintain
(TF) course 193° up, fly 37 NM to "KONTO" intersection, then left turn intercept (TF) course 185° up, fly 42 NM to "SIMOR" intersection,
then proceed enroute fligth.

DINAC AlS PARAGUAY AMDT AIRAC 09




TABLA DE CODIFICACION / CODING TABLE

Identificacién / Identification

Direccion Nacional de Aeronautica Civil
Direccion de Aeronautica
Gerencia de Normas de Navegacion Aérea

Aerédromo / Aerodrome

ID Carta / Chart

SID RNAV "WPT AS003 1A - AS005 1A - REPAM 1A - SIMOR 1A" RWY20 LUQUE / "SILVIO PETTIROSSI" INTL. AD 2.X-X

Seq Transicion / Path Fijo / Fix Funcién / FB Coord. (WGS 84) Auxilio / Navaid Rumbo/Course Dist (NM)  Viraje/ IAS (KT) Altitude Pendiente / Perform.
Transition Terminator Waypoint Function DD:MM:SS.SS Mag (True) Turn (FT) Gradient (%)
010 RWY IF RWY20 B S 25:13:30.23 249
W 57:30:55.94
020 RWY CF OSUNU FB S 25:20:10.80 205 (192,24) 5
W 57:32:33.60
030 ENR TF WPT AS124 FB S 25:23:02.40 114 (102,24) 14
W 57:17:25.00
040 ENR TF WPT AS121 FB S 24:55:01.20 025 (192,24) 29
W 57:10:40.70
050 ENR TF WPT AS122 FB S 24:50:19.90 096 (082,83) 37
W 56:30:10.50
050 ENR TF WPT AS003 - FB S 24:45:02.00 - 096 (082,83) 40 - - - - RNAV 1/RNP 1
W 55:46:08.00
010 RWY IF RWY20 - FB S 25:13:30.23 - - - --. - 249 - -
W 57:30:55.94
020 RWY CF OSUNU - FB S 25:20:10.80 - 205 (192,24) 5 -- - -~ - -
W 57:32:33.60
030 ENR TF WPT AS124 - FB S 25:23:02.40 114 (102,24) 14 - -
W 57:17:25.00
040 ENR TF WPT AS125 - FB S 25:25:28.70 --- 106 (093,28) 43 - - - - -
W 56:29:58.00
050 ENR TF WPT AS005 - FB S 25:27:41.00 - 106 (093,28) 44 -- -- - - RNAV 1/RNP 1
W 55:41:52.00
010 RWY IF RWY20 B S 25:13:30.23 249
W 57:30:55.94
020 RWY CF OSUNU FB S 25:20:10.80 205 (192,24) 5
W 57:32:33.60
030 ENR TF WPT AS124 FB S 25:23:02.40 114 (102,24) 14
W 57:17:25.00
040 ENR TF WPT AS126 FB S 26:08:25.00 193 (180,37) 45
W 57:17:51.50
050 ENR TF KONTO S 26:45:31.00 193 (180,37) 37
W 57:18:14.00
060 ENR TF REPAM - - S 27:25:45.00 - 211 (197,96) 42 - - - - RNAV 1/RNP 1
W 57:33:30.00
010 RWY IF RWY20 - FB $25:13:30.23 - - - --. - 249 - -
W 57:30:55.94
020 RWY CF OSUNU - FB S 25:20:10.80 - 205 (192,24) 5 -- - -- - -
W 57:32:33.60
030 ENR TF WPT AS124 FB S 25:23:02.40 114 (102,24) 14 - -
W 57:17:25.00
040 ENR TF WPT AS126 FB S 26:08:25.00 193 (180,37) 45 - -
W 57:17:51.50
050 ENR TF KONTO - S 26:45:31.00 193 (180,37) 37 N =
W 57:18:14.00
070 ENR TF SIMOR - - S 27:27:19.00 185 (172,39) 42 RNAV 1/RNP 1
W 57:12:15.00
Col Significado / Meaning
+ aoencima/ at or above
- a o abajo / at or below
= obligatorio / mandatory
recomendado / recomended
SDF  |Step Down Fix Elaborado por: Esp. PANS/OPS ELENO CENTURION | Fecha: 28 / Agosto / 2014 |




AlIP AD 2.1-35
PARAGUAY 18 SET 14
CARTA DE SALIDA APP 119.7 - 120.0| LUQUE / SILVIO PETTIROSSI, INTL (SGAS
NORMALIZADA - VUELO ALTITUD DE TRANSICION ACC 128.4 - 1241 Q ’ ( )
PORINSTRUMENTOS  __  3000FT  ~ |7TwR 118.1 RWY 02
STANDARD INSTRUMENT 3000 FT GND 121.9 SID RNAV AS128 1B - AS129 1B -
DEPARTURE CHART (SID) EGEXO 1B
REGIMEN DE ASCENSO PISTA 20 (5.1%) HASTA 2000 FT.
RATE OF CLIMB RWY 20 (5.1%) UP TO 2000 FT.
GND SPEED - KTS 075 100 150 200 250 300
VIV (FPM) 400 520 780 1040 1300 1550
WPT AS129
WPT AS128 3000|
EGEXO ‘49'
A S 25° 14' 27,92"
WO057° 31' 00,58,
@,@ MSA 25 NM ARP
\Ps % Q.
t%,eao 0 6}%::\%
Sy
3, <7
7037'90 2
WPT AS012
\ )
@
O
WPT AS011

LAS COORDENADAS SON GEOGR AFICAS
COORDINATES ARE GEOGRAPHIC

LAS MARCACIONES SON MAGNETICAS Y
VERDADERAS (...T)
BEARINGS ARE MAGNETICS AND TRUE (...T)

ALTITUDES, ELEVACIONES Y ALTURAS EN PIES
ALTITUDE, ELEVATIONS AND HEIGHT IN FEET

RMK

1 - GNSS CERTIFICADO REQUERIDO
CERTIFIED GNSS REQUIRED

2-RNAV 1 ORNP 1
RNAV 1 OR RNP 1

3 - DESCRIPCION TEXTUAL DE LA SALIDA EN EL REVERSO
DEPARTURE TEXTUAL DESCRIPTION ON REVERSE SIDE
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4
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AlP AD 2.1-35

PARAGUAY 18 SET 14
CARTA DE SALIDA APP 119.7 -120.0| LUQUE / SILVIO PETTIROSSI, INTL (SGAS
NORMALIZADA - VUELO ALTITUD DE TRANSICION ACC 128.4 - 1241 Q ’ ( )
POR INSTRUMENTOS RANS T pE | TWR 118.1 RWY 02
STANDARD INSTRUMENT TION AL GND 121.9 SID RNAV AS128 1B - AS129 1B -
DEPARTURE CHART (SID) EGEXO 1B

DESCRIPCION TEXTUAL
TEXTUAL DESCRIPTION

1) SALIDA WPT AS128 1B

Posterior al despegue, mantenga (CF) rumbo 025°, volar 17 NM hasta interseccion Fly Over "SIPIK", posterior viraje por izquierda,
interceptar (TF) rumbo 321°, volar 49 NM hasta interseccion Fly By "AS127", posterior viraje por derecha, interceptar (TF) rumbo 332°,
volar 56 NM hasta interseccion Fly By "AS012", posterior inteceptar (TF) rumbo 338°, volar 61 NM hasta interseccion Fly By "AS128",
posterior prosiga vuelo en ruta.

2) SALIDA WPT AS129 1B

Posterior al despegue, mantenga (CF) rumbo 025°, volar 17 NM hasta interseccion Fly Over "SIPIK", posterior viraje por izquierda,
interceptar (TF) rumbo 321°, volar 49 NM hasta interseccion Fly By "AS127", posterior viraje por derecha, interceptar (TF) rumbo 332°,
volar 56 NM hasta interseccion Fly By "AS012", posterior viraje por izquierda, interceptar (TF) rumbo 326°, volar 86 NM hasta
interseccion Fly By "AS129", posterior prosiga vuelo en ruta.

3) SALIDA EGEXO 1B

Posterior al despegue, mantenga (CF) rumbo 025°, volar 17 NM hasta interseccion Fly Over "SIPIK", posterior viraje por izquierda,
interceptar (TF) rumbo 321°, volar 49 NM hasta interseccion Fly By "AS127", posterior mantener (TF) rumbo 321°, volar 42 NM hasta
interseccion Fly By "AS011", posterior interceptar (TF) rumbo 319°, volar 103 NM hasta interseccion EGEXO, posterior prosiga vuelo en
ruta.

1) WPT AS128 1B DEPARTURE

After Take-Off maintain (CF) course 025° up, fly 17 NM to Fly By "SIPIK" intersection, then left turn intercept (TF) course 321° up, fly 49
NM to Fly By "AS127" intersection, then rigth turn intercept 332° up, fly 56 NM to Fly By "AS012" intersection, then intecept (TF) course
338° up, fly 61 NM to Fly By "AS128" intersection, then proceed enroute fligth.

2) WPT AS129 1B DEPARTURE

After Take-Off maintain (CF) course 025° up, fly 17 NM to Fly By "SIPIK" intersection, then left turn intercept (TF) course 321° up, fly 49
NM to Fly By "AS127" intersection, then rigth turn intercept 332° up, fly 56 NM to Fly By "AS012" intersection, then left turn intercept
(TF) course 326° up, fly 86 NM to Fly By "AS129" intersection, then proceed enroute fligth.

3) EGEXO 1B DEPARTURE

After Take-Off maintain (CF) course 025° up, fly 17 NM to Fly By "SIPIK" intersection, then left turn intercept (TF) course 321° up, fly 49

NM to Fly By "AS127" intersection, then maintain (TF) course 321° up, fly 42 NM to Fly By "AS011" intersection, then intercept (TF)
course 319° up, fly 103 NM to "EGEXO" intersection, then _proceed enroute fligth.
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Direccion Nacional de Aeronautica Civil
Direccion de Aeronautica
Gerencia de Normas de Navegacion Aérea

TABLA DE CODIFICACION / CODING TABLE

Identificacion / Identification Aerdédromo / Aerodrome ID Carta / Chart
SID RNAV "WPT AS128 1B - AS129 1B - EGEXO 1B" RWY02 LUQUE / "SILVIO PETTIROSSI" INTL. AD 2.X-X
Seq Transicion / Path Fijo / Fix Funcién / Coord. (WGS 84)  Auxilio/ Navaid Rumbo/Course  Dist (NM) Viraje / IAS Altitude  Pendiente / Perform.
Transition Terminator Waypoint Function FB/FO DD:MM:SS.SS Mag (True) Turn (KT) (FT) Gradient (%)
010 RWY IF RWYO02 FB S 25:15:16.64 290
W 57:31:21.81
020 RWY CF SIPIK FB S 25:56:50.70 025 (012,24) 17
W 57:26:53.50
030 ENR TF WPT AS127 FB S 24:26:16.80 321 (308,33) 49
W 58:08:42.00
040 ENR TF WPT AS012 FB S 23:43:41.00 332 (318,94) 56
W 58:48:15.00
050 ENR TF WPT AS128 - FB S 22:53:08.30 - 338 (325,16) 61 - - - --- RNAV 1 /RNP 1
W 59:25:10.50
010 RWY IF RWY02 - FB S 25:15:16.64 - — — — - 290 — -
W 57:31:21.81
020 RWY CF SIPIK FB S 25:56:50.70 025 (012,24) 17
W 57:26:53.50
030 ENR TF WPT AS127 FB S 24:26:16.80 321 (308,33) 49
W 58:08:42.00
040 ENR TF WPT AS012 FB S 23:43:41.00 332 (318,94) 56
W 58:48:15.00
050 ENR TF WPT AS129 -— FB S 22:44:00.70 —-— 326 (312,86) 86 - - - - RNAV 1/RNP1
W 59:55:35.80
010 RWY IF RWYO02 FB S 25:15:16.64 290
W 57:31:21.81
020 RWY CF SIPIK FB S 25:56:50.70 025 (012,24) 17
W 57:26:53.50
030 ENR TF WPT AS127 FB S 24:26:16.80 321 (308,33) 49
W 58:08:42.00
040 ENR TF WPT ASO11 FB S 23:59:51.00 321 (308,33) 42
W 58:44:23.00
050 ENR TF EGEXO - - S 22:58:03.00 - 319 (306,21) 103 - --- --- - RNAV 1/RNP 1
W 60:13:49.00
coD Significado / Meaning
+ a o encima / at or above
- a o abajo / at or below
= obligatorio / mandatory
recomendado / recomended
SDF  |Step Down Fix Elaborado por:  Esp. PANS/OPS ELENO CENTURION | Fecha: 28/ Agosto/ 2014 |




AlP

AD 2.1-35
PARAGUAY 18 SET 14
CARTA DE SALIDA APP 119.7 - 120.0| LUQUE / SILVIO PETTIROSSI, INTL (SGAS
NORMALIZADA - VUELO ALTITUD DE TRANSICION ACC 128.4 - 1241 ’ ( )
PORINSTRUMENTOS  __  3000FT  ~ |7TwR 118.1 RWY 20
STANDARD INSTRUMENT 3000 FT GND 121.9 SID RNAV AS128 1A - AS129 1A -
DEPARTURE CHART (SID) EGEXO 1A
REGIMEN DE ASCENSO PISTA 20 (5.1%) HASTA 2000 FT.
RATE OF CLIMB RWY 20 (5.1%) UP TO 2000 FT.
GND SPEED - KTS 075 100 150 200 250 300
VIV (FPM) 400 520 780 1040 1300 1550
<©> WPT AS129
<©> WPT AS128 '
A EGEXO 3_3;)0
e@c?} S 25° 14' 27,92"
Gév.?,o"//\ ,@ WO057° 31' 00,58
5%
RN MSA 25 NM ARP
WPT AS013
S\
7%0070
WPT AS010
s
::"’.9?0
LAS COORDENADAS SON GEOGR AFICAS ¢
COORDINATES ARE GEOGRAPHIC
LAS MARCACIONES SON MAGNETICAS Y WPT AS009
VERDADERAS (...T) <©>
BEARINGS ARE MAGNETICS AND TRUE (...T)
ALTITUDES, ELEVACIONES Y ALTURAS EN PIES
ALTITUDE, ELEVATIONS AND HEIGHT IN FEET
RMK hy § ,%
) 7% = y
1 - GNSS CERTIFICADO REQUERIDO @‘-?90 ]
CERTIFIED GNSS REQUIRED ¢
2 -RNAV 1 O RNP 1
RNAV 1 OR RNP 1 s
3 - DESCRIPCION TEXTUAL DE LA SALIDA EN EL REVERSO KALIS
DEPARTURE TEXTUAL DESCRIPTION ON REVERSE SIDE (2282.24T) VURDO
950
7
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AlP AD 2.1-35
PARAGUAY 18 SET 14
CARTA DE SALIDA APP 1197 —120.

NORMALIZADA - VUELO ALTITUD DE TRANSICION| A 12%-4_ 1232 LUQUE / SILVIO PETTIROSSI, INTL (SGAS)
PORINSTRUMENTOS  __  3000FT _ ~ |7TwR 118.1 RWY 20
STANDARD INSTRUMENT TION AL GND 121.9 SID RNAV AS128 1A - AS129 1A -
DEPARTURE CHART (SID) EGEXO 1A

DESCRIPCION TEXTUAL

TEXTUAL DESCRIPTION

1) SALIDA WPT AS128 1A

Posterior al despegue, mantenga (CF) rumbo 205°, volar 10 NM hasta interseccién Fly Over "VURDOQO", posterior viraje por derecha,
interceptar (TF) rumbo 295°, volar 7 NM hasta interseccion Fly By "KALIS", posterior viraje por derecha, interceptar (TF) rumbo 329°,
volar 56 NM hasta interseccion Fly By "AS009", posterior mantener (TF) rumbo 329°, volar 43 NM hasta interseccion Fly By "AS010",
posterior viraje por derecha, interceptar (TF) rumbo 353°, volar 42 NM hasta interseccion Fly By "AS013", posterior mantener (TF)
rumbo 353°, volar 40 NM hasta interseccion Fly By "AS128", posterior prosiga vuelo en ruta.

2) SALIDA WPT AS129 1A

Posterior al despegue, mantenga (CF) rumbo 205°, volar 10 NM hasta interseccién Fly Over "VURDOQO", posterior viraje por derecha,
interceptar (TF) rumbo 295°, volar 7 NM hasta interseccion Fly By "KALIS", posterior viraje por derecha, interceptar (TF) rumbo 329°,
volar 56 NM hasta interseccion Fly By "AS009", posterior mantener (TF) rumbo 329°, volar 43 NM hasta interseccion Fly By "AS010",
posterior viraje por derecha, interceptar (TF) rumbo 353°, volar 42 NM hasta interseccion Fly By "AS013", posterior viraje por
izquierda,interceptar (TF) rumbo 331°, volar 62 NM hasta interseccion Fly By "AS129", posterior prosiga vuelo en ruta.

3) SALIDA EGEXO 1A

Posterior al despegue, mantenga (CF) rumbo 205°, volar 10 NM hasta interseccién Fly Over "VURDOQO", posterior viraje por derecha,
interceptar (TF) rumbo 295°, volar 7 NM hasta interseccion Fly By "KALIS", posterior viraje por derecha, interceptar (TF) rumbo 329°,
volar 56 NM hasta interseccion Fly By "AS009", posterior mantener (TF) rumbo 329°, volar 43 NM hasta interseccion Fly By "AS010",
posterior interceptar (TF) rumbo 328°, volar 102 NM hasta interseccion "EGEXO", posterior prosiga vuelo en ruta.

1) WPT AS128 1A DEPARTURE

After Take-Off maintain (CF) course 205° up, fly 10 NM to Fly By "VURDO" intersection, then rigth turn intercept (TF) course 295° up, fly
7 NM to Fly By "KALIS" intersection , then rigth turn intercept 329° up, fly 56 NM to Fly By "AS009" intersection, then maintain (TF)
course 329° up, fly 43 NM to Fly By "AS010" intersection, then right turn intercept (TF) course 353° up, fly 42 NM to Fly By "AS013"
intersection, then maintain (TF) course 353° up, fly 40 NM to Fly By "AS128" intersection, then proceed enroute fligth.

2) WPT AS129 1A DEPARTURE

After Take-Off maintain (CF) course 205° up, fly 10 NM to Fly By "VURDO" intersection, then rigth turn intercept (TF) course 295° up, fly
7 NM to Fly By "KALIS" intersection, then rigth turn intercept 329° up, fly 56 NM to Fly By "AS009" intersection, then maintain (TF)
course 329° up, fly 43 NM to Fly By "AS010" intersection, then right turn intercept (TF) course 353° up, fly 42 NM to Fly By
"AS013"intersection, then left turn intercept (TF) course 331° up, fly 62 NM to Fly By "AS129" intersection , then proceed enroute fligth.

3) EGEXO 1A DEPARTURE

After Take-Off maintain (CF) course 205° up, fly 10 NM to Fly By "VURDO" intersection, then rigth turn intercept (TF) course 295° up, fly
7 NM to Fly By "KALIS" intersection, then rigth turn intercept 329° up, fly 56 NM to Fly By "AS009" intersection, then maintain (TF)
course 329° up, fly 43 NM to Fly By "AS010" intersection, then intercept (TF) course 328°, fly 102 NM to "EGEXQO" intersection, then
proceed enroute fligth.
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Direccion Nacional de Aeronautica Civil
Direccion de Aerondutica
Gerencia de Normas de Navegacion Aérea

TABLA DE CODIFICACION / CODING TABLE

Identificacién / Identification Aerédromo / Aerodrome ID Carta / Chart

SID RNAV "WPT AS128 1A - AS129 1A - EGEXO 1A" RWY20 LUQUE / "SILVIO PETTIROSSI" INTL. AD 2.X-X

Seq Transicién / Path Fijo / Fix Funcién / Coord. (WGS 84) Auxilio / Navaid  Rumbo/Course  Dist (NM) Viraje/ 1AS(KT) Altitude Pendiente/ Perform.

Transition Terminator Waypoint Function FB/FO DD:MM:SS.SS Mag (True) Turn (FT) Gradient (%)
010 RWY IF RWY20 - FB S 25:13:30.23 -- -- - 249 - —
W 57:30:55.94
020 RWY CF VURDO FB S 25:25:04.20 205 (192,24) 5
W 57:33:45.00
030 ENR TF KALIS FB S 25:23:33.00 295 (282,24) 7
W 57:41:18.00
040 ENR TF WPT AS009 FB S 24:42:41.60 329 (315,76) 56
W 58:24:18.30
050 ENR TF WPT AS010 FB S 24:11:32.00 329 (315,76) 43
W 58:56:40.00
060 ENR TF WPT AS013 FB S 23:31:22.00 353 (340,59) 42
W 59:11:20.00
070 ENR TF WPT AS128 FB S 22:53:08.30 353 (340,59) 40 RNAV 1 /RNP 1
W 59:25:10.50
010 RWY IF RWY20 FB S 25:13:30.23 249
W 57:30:55.94
020 RWY CF VURDO FB S 25:25:04.20 205 (192,24) 5
W 57:33:45.00
030 ENR TF KALIS FB S 25:23:33.00 295 (282,24) 7
W 57:41:18.00
040 ENR TF WPT AS009 FB S 24:42:41.60 329 (315,76) 56
W 58:24:18.30
050 ENR TF WPT AS010 FB S 24:11:32.00 329 (315,76) 43
W 58:56:40.00
060 ENR TF WPT AS013 FB S 23:31:22.00 353 (340,59) 42
W 59:11:20.00
070 ENR TF WPT AS129 FB S 22:44:00.70 331 (318,15) 62 RNAV 1/ RNP 1
W 59:55:35.80
010 RWY IF RWY20 - FB S 25:13:30.23 -- -- - 249 - —
W 57:30:55.94
020 RWY CF VURDO FB S 25:25:04.20 205 (192,24) 5
W 57:33:45.00
030 ENR TF KALIS FB S 25:23:33.00 295 (282,24) 7
W 57:41:18.00
040 ENR TF WPT AS009 FB S 24:42:41.60 329 (315,76) 56
W 58:24:18.30
050 ENR TF WPT AS010 FB S 24:11:32.00 329 (315,76) 43
W 58:56:40.00
060 ENR TF EGEXO S 22:58:03.00 328 (315,41) 102 RNAV 1/RNP 1
W 60:13:49.00
cob Significado / Meaning
+ a o encima / at or above
- a o abajo / at or below
= obligatorio / mandatory
recomendado / recomended
SDF  [Step Down Fix Elaborado por: Esp. PANS/OPS ELENO CENTURION | Fecha: 28 / Agosto / 2014 |




Anexo “C”
Procedimientos APV
Baro -VNAV



EN PROCESO FINAL
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