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PLANIFICACION

Actividad 1: Acuerdo sobre los requisitos operacionales
La optimizacion del Area Terminal Panama persigue:

= Mejorar los niveles de seguridad operacional para enfrentar
el aumento sostenido del transito aéreo.

= Mejorar la eficiencia con la implantacion de procedimientos
de ascenso y descenso continuo.

= Mitigar el impacto en el medio ambiente, reduciendo
emisiones de CO? con procedimientos para reduccion de
millas voladas.




Actividad 2: Creacion del equipo de disefio del espacio
aereo.

Para satisfacer los requisitos operacionales que se
determinan en la actividad 1, se ha organizado un grupo de
trabajo multidisciplinario que estara integrado por:

a) Controladores de transito aéreo habilitados en el area de
aproximacion;

b) Disenadora de procedimientos instrumentales;

c) Pilotos técnicos;

d) Otros usuarios.




Actividad 3: Acuerdo sobre los objetivos, el alcance y los
plazos,

Los objetivos estan ligados con:

a) Mejoramiento de la seguridad operacional con la
reduccion de la complejidad del area terminal.

b) Aumento de la capacidad del espacio aereo al establecer
flujos separados de llegada/salida.

c) Implantacion de operaciones CDO.

d) Reduccién de las emisiones de COZ.




El alcance de este proyecto es optimizar el Area Terminal
Panama.

* Aplicacion del concepto PBN a los principales flujos de
transito.

= Se establece como fecha de publicacion de los
procedimientos el 17 de septiembre del 2015.




PLANIFICACION

TMA PANAMA
e

| Actividad 4: Analisis del
escenario de referencia

“El espacio aéreo TMA
Panama se define como
circulo de 50NM de radio
con centro en DVOR/DME
de Taboga. Espacio Aéreo
Case D.

= Existen tres DVOR/DME
dentro del Area Terminal
Panama.




b 286007

TMA
PANAMA

238

=38
1

Actividad 4: Analisis del
escenario de referencia

Los volimenes de espacio
aereos existentes son:

Espacio Clase C, CTRs,
ATZs, un area restringida,
dos areas prohibidas y tres
zonas de actividades
recreativas y deporte aereo.




Actividad 4: Analisis del escenario de referencia.

Existen cuatro aerédromos dentro de la TMA:

= Tocumen Internacional
= Marcos A. Gelabert Intl.
= Enrique A. Jiménez

= Panama Pacifico.

= El Area Terminal no esta sectorizada.

= Vigilancia del area cubierta por sistemas radar.




Actividad 4. Analisis del
escenario de referencia

El aeropuerto Internacional de
Tocumen cuenta con dos pistas
casi paralelas separadas por
866m metros, gque son utilizadas
de forma dependiente para
salidas y llegadas.

El total de las operaciones en el
2013 de ese aeropuerto fue de
116,207 aproximadamente.




PLANIFICACION

Cobertura Radar

Carpa Minimos de Vec;tor

THOUSANDS AND HUNDREDS OF FEET

00 oA s cuBITACON LA MAR CARIBE

COMD APDYD AL SERVI
ESTACION EN CERRO GALERA, LA CUAL CONTINUL
BRINDANDO SERVICIO RADAR SECUNDARIO DE VIGILANCIA
DEMONOPULSO [ NSSR) !

AS SUPRORT FOR THE RADAR SERVICE, THERE IS THE
‘STATION IN GALERA HILL, WHICH CONTINUES FROVIDING
MONOPULSE SECONDARY SURVEILLANGE RADAR, (MSSR)
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CARTA DE SALIDA

NORMALIZADA - VUELO ADEL133 PANAMA | TOCUMEN INTL.
POR INSTRUMENTOS / ALTITUD DE TRANSICION | 113 RWY 03L-R/21L -R
‘STANDASD INSTRUMENT TRANSITION ALTITUDE 18000 TOCUMEN 1

DEPARTURE CHART
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Descripcion de la Ruta de Salida | Departure Route description

DEP RWY 03L-R: Despegue al Norte alcanzar altitud de viraje, virar a la Derecha interceptar R-090 TUM en ascense para 3100, virar
a la Derecha interceptar R-1135 directo al VOR TUM y cruzar a 5000 o superior, luego... / Take off to the North until reaching tuming
altitude, tum right to intercept TUM R-090 climbing to 3100, them tum right to intercept TUM R-113 direct to TUM VOR/ and cross at or
above 5000. Thence....

DEP RWY 21L-R: Despegue al Sur alcanzar 450 virar izquierda interceptar R-161 TUM en ascenso para 3100 virar a la izquierda
intercepta R-135 directo al VOR/DME TUM y cruzar a 5000 o superior, luege... / Take off to the Scuth until 450 tum left to intercept
TUM R-161 climbing to 3100, then tum left intercapt TUM R-135 direct to TUM VOR/DME and cross at or above 5000. Thence...

TRANSICION KIKES! TRANSITION: Via R-256 TUM hacia KIKES interceptar G440, ascenso segin instrucciones ATC / Via TUM R-
256 to KIKES, intercept airway G440 climb according to ATC instructions.

TRANSICION IRUKA/ TRANSITION: Via R-242 TUM hadia IRUKA interceptar AS02, ascenso segin instrucciones ATC / Via TUM R-
242 1o IRUKA, intercept airway AS02 odimb according to ATC instructions.

I
ADEL135
NORMALIZADA - VUELO APP PANAMA 119.7 1212 PA:Awn:rAz:;otl:_L:n;;r |:11_
POR INSTRUMENTOS / TWR 1131 - -
POR INSTRUMENTC ALTITUD DE TRANSICION / MUBAR 1
CEFARTURE CotaRT TRANSITION ALTITUDE 18000
T T T T T T T T

- wa -
Excwazcue
MINIMAS DE DESFEGUE [ Take-o¥ minimums -
H ] 15 M RITME
o TECRW [ morores |wesooan | Leoppd L 1 1 s 2
Caiing engines ! wishilty R 15 WEM F 5000 ey
|| vam 0w w BEL-R 2 1 1so0m -.qB,,,o" o
|| “re= 00 3omas o
AL Fermen——zmm 2800
mw | o [ e | 120 [1zn [ 260 | 300 |0 [PEEDE| 4y
20n
— D3R EIEEEIEEES " = " at enpes —
oL 310 | e20 | =0 |12 | wss0] e AR = geearsica
v Cespequed La gistancia en mila: marinas!
2R | FPM 1 Tae-oft Bearng ar
200 | s | sm0 | soo | 1000 | 1200 nuEAR Alttudes and sizvaton e in fest
L Cocranates are
Distance In rautical mies

) uzo e esta carta ce s3a esia suet
a aprobacitn previa def ATE. / The uss of
this departure I subject to prior approval
by ATC

04 0% 05 87N
070 24 002170

&
E*] \ T W L

l l l l | l il

Descripcion de la Ruta de Salida | Departure Route description

Dep. RWY 21R-L: Despegue al sur alcanzar 450 virar a la izquierda interceptar TUM R-181 en ascenso, interceptar rumbol
TBG R-084° directo a MUBAR proseguir UAS53, ascenso segin instruccion ATC | Take off to the south, upon reaching 450 left tum
climbing to intercept TUM R-161, to intercept TBG R-084 direct to MUBAR. Continue on UAS53 according to ATC instructions.

Dep RWY 03L-R: Despegue al norte aleanzar altitud de viraje. virar a La derecha en ascenso rumbo 210° hasta interceptar TUM R-115
directo a MUBAR proseguir UASS3, ascenso segln instruccidn ATC [ Take off to the north, until reaching tuming altitude. climbing tum
night heading 210° to intercept TUM R-115 direct to MUBAR. Continue on UAS53 according to ATC instructions.
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PLANIFICACION

CARTA DE SALIDA PAMAMA | TOCUMEN INTL

POR MaTRuMENTOS)  [remmmans rerme | [ o e R 03L
AR e TRANSITION ALTITURE "800 RNAV (ENES] SIMAN 1B, EGETA 1E

BTANDARD INETAUMENT REMAL 1B, OREPI 18

EEGE'M :¢

ACFT deberan estar equipadas
on multsensores | AGET must
om mulliseraor sguipped

Descripelon de la Ruta de Sallda | Departure Route deseription
DEF SIMAN 1B RWY 03L, dinecto & LOBOK, luego vine & |a Izquerda umba 287 a SIMAN, mantenar 5000 AMSL ascanso sagin
instruccionas ATC. Mantener 7.0% PDG hasta 3900 luepa 3,.3% ./ DEP SIMAN 1B RWY 03, direct 1o LOBOK, then turn et track 267° o
SIMAN, maintain 5000 AMSL until advised by ATC. Maintain 7.0% POG unil 3900 then 3.3%.
DEF EGETA 18 RWY 03L, rumba 0357 a EGETA, mantener 5000 AMBEL ascenso segin instrucciones ATC. Maniener 4.9% PDG
hasta 2100 luego 3.3% ¢ DEP EGETA 10 RWY DAL, track 038° to EGETA, maintain 5100 AMSL untl achisad by ATC. Maintain 4.9%
PG until 2100 then 3.3% .
DEF REMAL 18 RWY 0GL. drecto a KIMOX, luego vie & 1a derecha rumbg 101* & REMAL, mantenaer 5000 AMSL ascanso segon
irssnucciones ATGC. Mantener 4.8% PG hasta 2900 uego 2 3% / DEP REMAL 18 RWY 03L direst ta KIMOX, then mm rght track 101° 10
REMAL, maintain 5000 AMSL until advised by ATC. Maintain 4.9% POG until 2100 then 3.5%.
DEF OREFI 16 RWY DAL, direclo & KIMOX, luego vie a la denecha a OREPI, mantenar 5000 AMSL s8cansd sapin insrucciones ATC,
Mantenar 4 9% PO hasa 2100 luaga 3 3% DEF DREP| 18 RWY 031, drect to KIMOX, than tum right diract to DREPI, maintain 5030
AMSL ursi advised by ATC. Mainsain 4.9% POG unsil 2100 then 3.3%

CARTA DE BALIDA PANAMA £ TOC INT
NORMALIZADA - VUELD ANAIMA  TOGLIMER INTL
POR INSTRUMENTOS | APF PANAMS 197 1212 ALTITUD DE TRANSICHN | RwY D3R

T e TRAkSMIH ATTUCE 18200 RMAV [GNSS} SIMAN 14, EGETA 14,
STANDARD METRUMENT REMAL 14 OREPI 1A

DEPARTURE CHART
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Descripeion de la Ruta de Salida | Departure Raute description

DEP SIMAM 14 RWY D3R, directa a KUDEL, luego vire a b izquierda rumbo 2870 a SIMAN, martener 5000 AMEL ascenso segin
natrucciones ATC. Maniener 6.3% PDG hasta 3800 luego 3.3%.' DEP SIMAN 14 RWY D3R, direct to KUDEL, then lum el rack 287
10 SIMAN, maintain 5000 AMSL untll advised by ATC, Maintain 6.3% POG webl 3800 than 3. 3%

DEP EGETA 14 RWY (3R, nambo (38° a EGETA, mantener 5000 AMSL ascenso segun instraccianes ATC. Mantenar 4 4% POG hasta
2100 uego 3.3% S DEP EGETA 1A RWY 04GR, track 038" .o EGETA, maintain 5000 AMSL urtil advised by ATC. Maintain 4.4% PDG urtil
2100 then 3.3%

DEP REMAL 1A RWY 0GR, directo a KIMAK, luego vire a la derecha rumbo 0968° 3 REMAL, mantener 5000 AMSL ascanss segin
inarucciones ATC. Mamener 4.4% PDG haata 2100 uego 3.3% ./ DEF REMAL 1A RWY D3R direct 1o KIMAK, then lum right track 098” o
REMAL, maintain 5000 AMSL urdil sdvisad by ATC. Malmain 4 4% POG untll 2400 then 3.3%,

DER CREP! 14 RIWY D38, direcin a KIMAK, luags vire a b derschia s OREP), mantenee S000 AMSL ascensa sequn instnscdanas ATE,
Masitener 4.4% PO hasta 2100 lusgs 3.3%.; DEP OREP| 1A RWY D3R, direct 1o KIMAK, then fum right direct to OREP], maintan 5000
AMSL uilil advised by ATC. Malrvain 4.4% POG urilil 2100 then 3.5%.




PLANIFICACION

LLEGADAS RNAV

CARTA DE LLEGADA ADEL 135 o .
NORMALIZADA - VUELD APE PANAMA 1187 1212 OCUMEN INTL-
POR INSTRUMENTOS | ALTITUD DE TRANSICION | TWR 1181 RWY ZIRIISLAIR
STANDARD ISTRUMENT TRANSTION ALTITUDE 15000 ATIS, 127 RNAV (GNSS) VUMAN 14, OSUPA 14
ARRIVAL CHART OSUPA 1B, IS0KO 1, $IRIL 1

Marcaciones son
e
Coondenadas son

Distancias en millas marinas /

a2 magnedcs
Altitudés and elevations are In feet

Diistancas In nautical miles

Descripcion de la Ruta de Liegada / Arrival Route Description

STAR VUMAN 1: umibe 102" 3 IRUSO ak superdor a 3000. Ejecuiar procadimianto RNAW (GNSS) RWY D3L o RNAV{GHSS] ILS RWY 03R. Slno
autonzackn para aprodmacion 0, g altihud, luega vire 313 derecha 2107 espere VECHOres fadar. § Track 102° o IRUSO
3000. Evecuts RNAV ‘O3L or RNAY [GNSS) LS RWY If approacn prior fo IRUSC,
Py eciors,

aituge

STAR OSUPA 1A umbo 157" 3 USANI 2% supesior 3 S000. Ejecutar procagimianto RNAV (GNSS) RWY 21R.J Track 157" to USANI maintain atior sbove:
00,

STAR OSUPA 1B umbo 157" 3 IROLU luego vire 3 13 derecha numbss 173" para cruzar CVTUL /o por encima de 5000, luago vire a k3 darscha rumino
210" a BOBUD, mantener aio superor 3000. Ejecutar procedimiento RNAV (GNSS) RWY 03L o RNAV (GNSS) ILS RWY 03R. 51 no recibe autorizacion
para aprodmacion BOBUD, mantenga 1 WM altitud, rumbo 210° y @epare Veclome radar / Track 157" ko IRCLU then tum gt 173" ko cross ONTUL
‘ator above £000, en fum ght rack 210 10 S0BUD, maintain ator above 3000. Execuls ANAY (GNSE) RAY D31 or RNAVIGNES) LS RWY (3R procedure. if approach
BOELD, and expect radar veckors.

STAR ISOKO 1: rumbo 315" a BOSUD mantener 2/ supenor a 3000. Elecular procemmients RNAV (GNSS) RWWY D3L o RNAV (GNSS) ILS RWY D3R.
51 na recibe auiorzacien para aprodimacion antes de BOBUD, mantenga 1 UMa altitud, rumbe 2107 y 2Spere vector radar. / Track 315 b B0SUD makn
‘atior above 3000. Execute RNAY (GNSE) RNY 03L or RNAY (GNSS) LS RY 02 }CBUD, maintain st aiftude and
heading 210" and evpect radar wectors.

STAR SIRIL 1: umbo 002" 3 NELEX manienar a0 superior a 3000. Ejecutar procedimientn RNAV (GNSS) RWY 03L o RNAW (GNSS) ILS RWY 03R.7
Track D02 o NELEX mainiain atior sbove 3000. Execite RNAW (GMEE] RATY D31 or ANAW (GNES) ILS AWY 3R procedure.




PLANIFICACION

PANAMA

APP PANAMA
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Actividad 4: Analisis del
escenario de referencia

Los fluos de transito
proceden de todos los
cuadrantes; sin embargo el
predominante es el del SUR,
SURESTE.

Los transitos pueden ser
autorizados a volar directo
desde su ingreso a la FIR o
desde que estan en
cobertura radar.




PLANIFICACION

MANEJO DEL FLUJO
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__'Los transitos procedentes

desde el NORTE ingresan
mayormente directo a
OVTUL, en ocasiones
OSUPA o AKRIN (RNP),
desde el OESTE son
dirigidos a VUMAN, los del
SUR a ISOKO, SIRIL y a
solicitud ITEDO o ISUMI
(RNP). Los transitos
provenientes desde el
ESTE se dirigen a OVTUL




PLANIFICACION

MOVIMIENTO ANUAL DE AERONAVES VUELO

COMERCIAL
AEROPUERTO DE TOCUMEN
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N° de Vuelos
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PLANIFICACION

OPERACIONES AEREAS DEL AEROPUERTO MARCOS A. GELABERT, ANO 2013

5,558 5,586

Enero Febrero Marzo Abril Mayo Junio Julio Agosto SeptiembreOctubre NoviembreDiciembre
Meses
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PLANIFICACION

Actividad 6: Acuerdo sobre las hipotesis CNS/ATM.

= De las caracteristicas de la flota certificada en Panama se
ha establecido la siguiente hipotesis:

"Los operadores aereos estaran certificados para
operaciones PBN en un 95%

= Se incrementara la capacidad del espacio aéreo

= Se incorporaran nuevos controladores habilitados en control
de aproximacion

= En el diseno se aplicara el concepto “four corners”.




PLANIFICACION

= Actividad 6: Acuerdo sobre las hipotesis CNS/ATM.

= Los procedimientos de aproximacion y salida, se disefiaran
con la aplicacion de las técnicas CDO y CCO
respectivamente.







Panama agradece su
atencion.

Comentarios?
Sugerencias?
Preguntas?




GRACIAS......!




