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Base de datos de navegacion

Todos los datos de navegacion N | ,{/ /
empleados por un sistema RNAV/RNP N
certificado para operaciones de
terminal se mantienen en una base de
datos de navegacion.

La base de datos de navegacion
contiene informacion, almacenada
previamente, sobre los lugares en que
se ubican aerdodromos, NAVAIDs,
puntos de recorrido, rutas ATS,
procedimientos de terminal,
procedimientos  propios de la
aerolinea etc.
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» Datos vigentes oficialmente
promulgados por la
autoridad aeronautica.

: A320-200
y ENG
. . ! CFM56-5B4
» Actualizada de conformidad | ACTIVE NAV DATA BASE
. | OSAPR-O3MAY LAS51204002
con el ciclo AIRAC. | SECOND NAV DATA BASE
€08MAR-O5APR
» De ella se deben extraer las | gue cose
imi | RF OFTWARE |
rutas ATS y procedimientos ; T R

por su nombre para ser
cargados en el sistema
RNAV/RNP.
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Plazos del procesamiento de datos
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Publicacion

Los procedimientos RNAV/RNP seran publicados en el
AlIP de forma precisa, completa, sin ambigliedades y
siguiendo las recomendaciones OACI adecuadas (Anexo

11, 4, Doc.8168 Vol 2 etc)
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Publicacion

Los procedimientos seran
codificados en la base de datos
de navegacion por los
proveedores utilizando la
informacion publicada por la
Autoridad Aeronautica en el AlP,
esta publicacion debe contemplar
una carta apropiada y una

descripcion adicional del
procedimiento en forma de texto
o tabla.
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Publicacion

Esta descripcion adicional en forma de texto o tabla se
publicara al reverso de la carta o en una hoja separada
con las correspondientes referencias.

MNim Ideniificador Direccidn Especifica-
de | Descripior de| de punio de | Sobre- Curso Variacidn | Distancia e Aliitud |Velocidad | VPAS clon de
serie | frayectoria recorrido vuelo M T magnefica (km) viFaje {m) {kmh) TCH navegacion
001 IF SUSER — — +2.2 — — +1 5330 [ —470 — ENP APCH
002 TF EF974 — 048 (045,7) +2.2 12,0 — +1 400 — — ENP APCH
RF Centro:
003 EF991 EF975 — — +2.2 13.7 R — —450) — ENP APCH
r=3240 NM
004 TF EF976 — 348 (345.8) +2.2 9.6 — @oon =270 — ENP APCH
005 TF EW3sL Y 348 (345.8) +2.2 9.3 — @150 — —3.0/50 | RNF APCH
006 FA EW3sL — 348 (345.8) +2.2 — — +250 — — ENP APCH
007 DF SUSER Y +2.2 — +1 530 — — EMNP APCH
00E HM SUSER — 048 (045,7) +2.2 74 +1 530 [ —450 — ENP APCH
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Publicacion

Datos requeridos en las tablas de SID, STAR y APCH.:
v Designador de procedimiento

RNAV(GNSS) Z Rwy 17L

DILOK 1A
v Especificacion de navegacion aplicable o performance de navegacion
requerida

RNP 1, RNP APCH, A-RNP etc

0.15, 1, 2 etc
v PT aplicable a cada tramo

TF, DF, RF etc
v’ Designadores o nombre-clave y coordenadas geograficas en grados,
minutos, segundos y décimas de segundo de todos los WP's de la ruta,
ademas de la indicacion FB o FO

ELBOS 45°00°00,0” S/070°00'00,0’"E FO/FB
v" Distancia geodésica a la décima de Nm inmediata entre cada WP

10,5 Nm
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Publicacion

Datos requeridos en las tablas de SID, STAR y APCH:
v'Derrota verdadera a la décima de grado y derrota magnética al grado
Inmediato de cada tramo
273°M (T275,4)
v' Limite de altitud superior e inferior en cada WP a los 100 ft 6 FL cuando
sea aplicable;
+5800 6 5800 6 -5800
v' Limite de velocidad en un WP (cada 10 nudos) cuando sea aplicable
Max. 230 KIAS
v Observaciones
v Datos asociados al procedimiento de espera RNAV
Curso de entrada, FL etc
v’ Trayectoria vertical del segmento final cuando sea aplicable
3
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Publicacion
Tramos RF en general:

Notas en las cartas:
“Se requiere RF” o “se requiere RF BUKIT 1L"

Se representara la distancia del tramo RF a lo largo de la
derrota, pero no se indicara ningun valor de curso para el
tramo RF.

El radio y el centro del arco no se indicaran en la carta,

pero se incluiran en la descripcion del procedimiento
(tabla)
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Publicacion
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Nim ddentificador Direccion Eszpecifica-
de | Descriptor de| de punto de | Sobre- Curso Variacidn | Distancia de Alritgd |Velocidad| VPAS cign de
serie | rayectoria recorrido vielo My T) magnérica (ki) viraje (i) (knuT) TCH navegacion
001 IF SUSER — — +2.2 — — +1 550 | 470 — ENP APCH
002 TF EF974 — 048 (045.7) +2,2 12,0 — +1 400 — — ENP APCH
RF Centro:
D03 EF991 EF97 5 — — +2.2 13,7 E — —450 — ENP APCH
r=3,240 NM
D04 TF EF976 — 348 (345.8) +2.2 0.6 — @00 =210 — ENP APCH
005 TF EW33L Y 348 (345.8) +2,2 9.3 — @150 — —3.0/50 | RNP APCH
D06 FA EW33L — 348 (345.8) +2.2 — — +250 — — ENP APCH
007 DF SUSER Y +2.2 — L +1 550 — — ENP APCH
D0g HM SUSER — 048 (045.7) +2,2 74 +1 550 | —450 — ENP APCH
Identificador de punto de recorrido Coordenadas
EF974 43°34'23.8N
116°22'54,TW
EF975 43°35'391N
116°20127 9W
Identificador de centro de arco RF Coordenadas
EF991 43°32'58.2N
116°19'41,6W
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ldentificacion de rutas de salida y llegada
Cartas llevaran en la identificacion el termino RNAV

Indicador basico WP fin de SID o inicio STAR
Indicador de validez Numerode 1a9

Indicador de ruta (si es necesario) Letra, no utilizar “I” ni “O”
“Salida” o “Llegada”

“Visual” (si es requisito)

Se asignara un designador separado para cada ruta

DILOK uno alfa salida DILOK 1A
DILOK nueve bravo salida visual DILOK 9B
ASIMO tres charly llegada ASIMO 3C
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ldentificacion de procedimientos de aproximacion

Solo debera contener el nombre del tipo de ayuda que
provea guia lateral en la aproximacion final (general)

RNAV

APCH RNP RNAV(GNSS)
APCH RNP AR RNAV(RNP)

Cuando dos o0 mas apch a la misma pista basan el segmento
final en la misma navaid se utilizara un sufijo de una sola
letra, empezando por la letra Z

RNAV(RNP) Z Rwy17L RNAV(GNSS) Y Rwyl17L

NavDB ==) RNVI17LZ RNV1/LY
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Denominacion de los puntos de recorrido

> Se designaran mediante: un “nombre-clave” de cinco
letras o de cinco caracteres alfanuméricos.

> Se aplicara un “nombre-clave” unico de cinco letras,
pronunciable (5LNC, Five Letter Name Code) a:

v WP inicial de una STAR

v WP final de una SID

v WP comunes a mas de un aeropuerto/TMA
v WP importantes para fines ATC
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Denominacidon de los puntos de recorrido

> Se aplicara un “nombre-clave” con cinco caracteres
alfanumericos solo si se utilizan para WP unicos de un
AD con indicador de lugar asignado, deben contemplar
no mas de tres numeros. Ej.:

AD SBSP >> WP SP364

La convencion relativa a estos nhombre-clave que sea
adoptada se aplicarda a todos los AD dentro de un
Estado y se publicara en la AlP.
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Vag fﬂ.daE 2013
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Motas
1.- Regquiere aprobacion

RMAY] o RMPT.
2.-Reguiere GHSS.

Notes
1.- RNAV1 OR RNFP1 approval

RQRD.
2.- GNS5S required.
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Variacion magnetica

RNAV en ruta : se aplica la variacion magnética en cada
punto de recorrido.

Procedimientos RNAV terminal:

Se aplicard la variacion publicada para el correspondiente
aerodromo de salida/aterrizaje previsto o la declinacion de la
estacion recomendada asociada con un tramo particular del
procedimiento.

CF, FA o FM: los sistemas de aeronave utilizan la declinacion
de la estacion de la ayuda para la navegacion aérea
recomendada asociada con el tramo.

CA, VAy VM: variacion magnética del aerodromo.

Otras terminaciones de trayectoria pueden emplear uno u otro
metodo.
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Carta RNP
APCH

CARTA DE APROXIMACION LIMA / OACI - JORGE FERNANDEZ, INTL (SPBY)

POR INSTRUMENTOS (IAC) RNAYV (GNSS) Rwy 27R
ATIS APP FERNANDEZ TWR FERNANDEZ GNDC FERNANDEZ cp

ADELEV:2441" | 4275 119.8 12025 118.4121.35 121.7 126.90 g

PARA SISTEMAS BARO-VNAV NO CONPENSADOS
PROCEDIMIENTO NO AUTORIZADO BAJO -10°C O

APROXIMACION FRUSTRADA: ascenso TRK 274
BY007, viraje derecha directo SILVI 6000°, ingrese
HLDG.

SOBRE35°C. (3

_lII\IIII\I\III\IId?a'I.II\II\IIIWI\|||||
46140 46l 20

feickey
.

4091

ALT, ELEV ¥ ALTURAS EN PIES |
VAR: 20°W (2011) -
46‘2[] -

11 N I

4500 | gyopoy | 6000 TA 6000
¢ [TA 6000
< BY004
LNAVIVNAV FAF 4800'
274° TRK 310° TRK
| LNAV BY006
~o ! v o 24|
~ RWY27R | U ek |
N ~ | syl I i
=~ \17 | I
~ 4
RDH 50 ~ I MDA I 4000 I
THR ELEV 2441' | | | |
T T T T
00 12 1.7 50 9.4 TO THR 27R (NM)
RWY 27R] 1.2 2.0 3.0 4.0 | BYD06 KT 090 | 110 | 130 | 150 | 170 | 190
ALT 2876 | 3127 | 3446 | 3764 | 4090 |(12) FPM 500 | 600 | 700 | 800 [ 900 | 1000
(HGT) | 435 | 686 | 1005 | 1323 | 1649 FAF-MAPT NIL
DIRECTO CAT A B | c D E
13 2880 / 439
LNA\HVN(A‘J DA !
ALS FNO ALS (m) 1300 / 2000 NA
MDA/H 3030 / 585
LNAV (13
ALS . NO ALS[m) 800/ 1600 2000/ 2700
CIRCULAR MDA NA
TO CIRCLE VIS (m)
06 MAY 10 AIRRAC

SPBY

RNAV (GNSS) Rwy 27R
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Carta RNP
AR APCH

CARTA DE APROXIMACION LIMA / OACI - JULIO PEREIRA (SBBY)
POR INSTRUMENTOS (IAC) (1) RNAV (RNP) Rwy 27R
| ams APP PEREIRA TWR PEREIRA GNDC PEREIRA sp 12N S
AD ELEV:2441° | 4575 119.8 120.25 118.4121.35 121.7 126.90
FL 080
PARA SISTEMAS BARO-VNAY NO CONPENSADOS APROXIMACION FRUSTRADA: ascenso TRK 274
PROCEDIMIENTO NO AUTORIZADO BAJO -10°C O BYO14, viraje derecha directo SILVI 6000', ingrese
SOBRE 35°C. HLDG.
_I [ I I R | IT'T T T T T Tadeal ' T 1T T T T 1711 A I T T T
46140 48130 2209] .
3488 3333 !
- 5 - 4 @\;\R ﬁ —
| - i @7 uan |
Segmento Inicial/intermedic .  V*MARCE
[~  RNPO0S 6000 —
APCH Frustrada . 5500
| RNP 0.5 hasta BY014 BY008
23 RNP 1 hasta SILVI o N
— 23
20 . . ]
e, ol
B S1g . g N
. A . ]
- ;3:275 35 (MAPT) 6_“2 e TK- ¢ —
: RW27TR 531
[~ (MAHR) L@ oy z%‘&lo BY012 1
O] ‘*'- - 3758 @s.sTI' D i ]
6000 ", ~ o w 477
- o 0
A arar 350 —_— 1
3182 ]
|- 4%- .3773; >
| 23 BY014 Nota: La tranzicién 2 la RNP de aproximacién frustrada 23
30 |para guia lateral no debe iniciarse antea de |a posicién 30
— paralela a la derrota de la DAJH_ ]
— .!l 2% —]
= escaa -]
- RF REQUERIDO ]
10 5 NM
B ALT, ELEV Y ALTURAS EN PIES
10 5 10 Km T0NM VAR: 20°W (2011) -

46|2[] —
I Y I

4500° BY0i4 6000 TA 6000
> s  [TA_6000]
BYO10
FAP
274° TRK 310° TRK BY010 4800°
4100’ AT RF !
I |
S . / |
DN | fVOLg |
S~ I I
RDH 50 ~ | 4000 |
THR ELEV 2441 L | |
00 50 g4 TOTHR 27R (NM)

SE REQUIERE AUTORIZACION ESPECIAL PARA ACFT Y TRIPULACION

DIRECTO CAT A B c D E
*DAH 2700/ 259
RNP 0.15 ALS / NO ALS (m) 800/ 1600 NA
ANP 0.3 DA/H 2800/ 359
- ALS { NO ALS (m) 1600 / 2000
CIRCULAR MDA NA
TO CIRCLE VIS (m)

*MA requiere razon de ascenso de 275FT/NM

06 MAY 10 AIRAC

SBBY RNAV (RNP) Rwy 27R
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¢, Dudas? ¢ Consultas?

mariela.valdes@lan.com
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