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Datos Necesarios para
planificacion del Espacio
Aéreo
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Datos Necesarios para planificacion del espacio aéreo |

ESCENARIO DE REFERENCIA

e Dimension de I|la TMA con coordenadas
geograficas y dimension vertical del TMA)

« Areas Prohibidas, restringidas y peligrosas, en
un radio de 100 NM del ARP del Aeropuerto
principal.

 Uso del FUA (acuerdos cooperacion Civ-Mil)

o Listar limitaciones geograficas (insertar en el
mapa si no estan consideradas)

« NUmero total de Aeropuertos a los cuales sirve la
Terminal
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Datos Necesarios para planificacion del espacio aéreo |l

ESCENARIO DE REFERENCIA

* Principales flujos de trafico (basado en la planilla de
recopilacion de datos)

— Entradas
— Salidas
— Pares de Ciudades
— Rutas ATS
* Si hubiera, analizar las trayectorias radar disponibles

 Analizar la cobertura radar o capacidad de control
procedural
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Datos Necesarios para planificacion del espacio aéreo lll

ESCENARIO DE REFERENCIA
e Caracteristicas de las pistas:
— NUmero de pistas
— Paralelas, semi-paralelas, cruzadas etc.
— Disefno de pistas y calles de rodaje
— Longitudes

— Particularidades especiales (acceso,
nendientes, etc.)

— Categorias de aeronaves que pueden operar
— Capacidad de pistas/hora (si disponible)
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Datos Necesarios para planificacion del espacio aéreo IV

ESCENARIO DE REFERENCIA

« Capacidad de navegacion de la flota de aeronaves
operando en el/los aeropuerto/s de disponerse.

e Analisis de los informes o solicitudes de los usuarios

e Si existen demoras identificar motivos (debido a ATC,
condiciones MET, aeropuerto, Lineas Aéreas, etc.)

 Referentes ala eficienciay la seguridad (si disponibles)
 Analisis de las actuales SIDs
 Analisis de las actuales STARs

 Andlisis de las aproximaciones instrumentales (precision
Yy no-precision)
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Datos Necesarios para planificacion del espacio aéreo V

ESCENARIO DE REFERENCIA

 Relevamiento de datos estadisticos del espacio aéreo
considerado

 Analizar las estadisticas-el PASADO (3-5 afios)
« Realizar el PRONOSTICO- Crecimiento futuro (fuentes)

o Perfil de utilizacion de pista en aeropuertos considerados
dentro de las areas terminales

 Graficar en las cartas actuales para visualizar y conocer
en detalle los principales flujos de trafico y su carga
correspondiente

 Considerar la capacidad de los volumenes de espacio
aereo por donde pasan esos flujos de trafico
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Datos Necesarios para planificacion del espacio aéreo V

ESCENARIO DE REFERENCIA

 Analisis de la cantidad de recursos humanos disponibles
y necesarios en el futuro
— Andlisis de capacitacion actual de los recursos humanos
— lIdentificar los agentes de cambio
— Analizar los informes o solicitudes sobre el actual escenario para

mejorar la eficiencia o la seguridad

 Analisis de las capacidades de comunicaciones,
navegacion y vigilancia, su estado, su ubicacion, la
necesidad de relocalizacion(si necesario), necesidades
de nuevas ayudas o sistemas complementarios

 Analisis de los cuellos de botella registrados
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Algunos ejemplos de
tratamiento de datos para
areas terminales en Brasil
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Eiemplo: MOVimiento estadistico de la TMA SBSP-2010

VALORES ABSOLUTOS (DEP) PartRela  PartRela  Rivision de Trafico (2010)

Origen Destino TMA-SP TMA-SP
J 2007 2008 2009 2010  (2010) (%)  (2015) (%)  SBGR SBSP SBKP
10,3 10,5
TMA-SP 7,2 8,6
5,8 5,5
5,5 6,7
5,5 5,4
Tasa de e i
crecimiento 4,6 6,1
(2007/2010) SE 2,8
=7,4% 2,6 33
: 2.0 1,7
1,9 2,0
1,9 2,2
Tasa de 1471 12
crecimiento 1'4 1'4
(2008/2010) : :
= 14,7% - -
’ 1,1 1,4
1,1 1,3
1,1 0,9
) 1,0
Tasa de o o
crecimento o o
(2010/2015) 08 o
=11,3% 0,6 0,7

6,8 5,3

10



¥ |ICAO  CAPACITY & EFFICIENCY

Representacion grafica de los datos de la TMA SBSP
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Perfil de utilizacion de pista: Aeropuertos considerados

SBGR SBSP
Pistas Movimientos (2010) Pistas Movimientos (2010)
Rwy 09 R 41,4% Rwy 17 R 57,0%
Rwy 09 L 41,9% Rwy 17 L 6,8%
Rwy 27 L 8,5% Rwy 35 L 32, 7%
Rwy 27 R 8,3% Rwy 35 R 3,4%

SBKP

Movimientos (2010)
Rwy 15 77,4%

Rwy 33 22,6%
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Tasa de crecimiento en la terminal SBSP

SBRJ 11,9
SBBR 15,5

SBCT 10,1

SBCF 13,7

SBPA 11,4

SBGL 41

SBSV 17,6

TMA-SP SBFL 8,2

SBRF 16,8

Tasa de crecimiento (2007/2010) §E$$ 162’13
=7,4% SBFZ 15,0

SBCG 13,1

Tasa de crecimiento (2008/2010) SBNF 11,5
=14,7% SBRP 11,2

SBEG 5,0

Tasa de crecimiento (2010/2015) 2281 11‘2%
=11,4% SBCY 14,6

SBBH 14,6

EUROPA 55

USA 6,2

AM. LAT. (N) 6,6

AFRICA 11,4

AM. LAT. (S) 5,7
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Eiemplo: Movimiento estadistico de la TMA SBRJ-2010

VALORES ABSOLUTOS (DEP) Part Rel a Part Rel a DPivision de Trafico
Origen  Destino TMA-RJ  TMA-RJ (2010)
2007 2008 2009 2010 (2010) (%) (2015) (%) SBGL  SBRJ
191 142 16,6
TMA-RJ 8,8 118 , 24
84 88 , 5,0
57 7.0 , 36
5,6 51 (7)
Tasa de 4.6 3,8 (9)
crecimiento 4.4 5,5 (5)
(2007/2010) 4,0 4,6 (6)
=9,5% 38 o
3,0 25
16 15
Tasa de 15 1,0
crecimiento 12 )
(2008/2010) 11 11
=9,7% o -
1,0 16
1,0 12
Tasa de 1,8 2,0
crecimiento 18 3,6
(2010/2015) 0,4 03
=10,1% 0.2 .
2,9 2,3
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Perfil de utilizacion de pista: Aeropuertos considerados
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Perfil de utilizacion de pista: Aeropuertos considerados

SBGL

Movimientos (2010)

SBRJ

Movimientos (2010)

Rwy 10 59,8% Rwy 20 R
Rwy 15 14,7% Rwy 20 L
Rwy 28 16,7% Rwy 02 L
Rwy 33 8,8% Rwy 02 R

0,5%

68,5%

0,4%

30,6%
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Tasa de crecimiento em la terminal SBRJ

SBSP 3,7

SBGR 16,8

SBBR 11,2

TMA-RJ SBCF 14,7
SBSV 8,3

: SBVT 6,0

Taxa de crescimento SBKP 1581
(2007/2010) SBPA 13,3
=9.5% SBCT 12,2

SBRF 5,6

_ SBFZ 8,2

Taxa de crescimento SBBH 1,1
(2008/2010) SBFL 5,8

~ 9704 SBRP 10,0

, SBGO 16,5

SBNT 20,0

Taxa de crescimento SBF 14,3
EUROPA 12,6

(2010/2015) USA 26,9
=10,1% AM. LATINA (N) 9,1
AFRICA 7,7

AM. LATINA (S) 5,8
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Porcentaje estimado de operaciones
gue se beneficiaria com el proyecto




GNSS / DME / DME / INERCIAL

* SIMULACAO (25%) * SIMULACAO (25%)

VALOR ABSOLUTO VALOR ABSOLUTO
(DEP) (DEP) PART. REL. PART. REL.

SBGL 58.246 60.038 89% 92%
SBRJ 45.210 49.569 69% 716%
TMA-RJ 103.456 109.607 719%

* SIMULACAO: considerou-se que 25% dos movimentos domésticos OUTROS (militar +
aviacdo geral) possuem capacidade RNAV.

7 DECEA Departam#e Controle
7=, ¥P| do Espaco Aéreo
<




GNSS / DME / DME / INERCIAL

* SIMULACAO (25%) * SIMULACAO (25%)

VALOR ABSOLUTO VALOR ABSOLUTO
(DEP) (DEP) PART. REL. PART. REL.

SBGR 116.902 118.167 96% 97%

SBSP 79.165 86.171 2% 8%
SBKP 32.964 34.066 88% 91%
TMA-SP 229.031 238.404 85%

aviacao geral) possuem capaudade \JA\VA

7 DECEA DEpal'tam#b Controle
7=, ¥P| do Espaco Aéreo
<




@ |ICAO  CAPACITY & EFFICIENCY







	Primer Taller sobre el uso de la PBN en el diseño del espacio aéreo en la Región SAM
	Slide Number 2
	Datos Necesarios para planificación del espacio aéreo I�
	Datos Necesarios para planificación del espacio aéreo II�
	Datos Necesarios para planificación del espacio aéreo III�
	Datos Necesarios para planificación del espacio aéreo IV�
	Datos Necesarios para planificación del espacio aéreo V
	Datos Necesarios para planificación del espacio aéreo V
	Slide Number 9
	Ejemplo: Movimiento estadístico de la TMA SBSP-2010
	Representación gráfica de los datos de la TMA SBSP
	Perfil de utilización de pista: Aeropuertos considerados
	Tasa de crecimiento en la terminal SBSP
	Slide Number 14
	Slide Number 15
	Ejemplo: Movimiento estadístico de la TMA SBRJ-2010
	Perfil de utilización de pista: Aeropuertos considerados
	Perfil de utilización de pista: Aeropuertos considerados
	Slide Number 19
	Slide Number 20
	Slide Number 21
	Slide Number 22
	Slide Number 23
	Slide Number 24
	Slide Number 25
	Slide Number 26

