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Buenas prácticas del diseño PBN 



• Objetivo; 
– Al final de esta presentación usted 

comprenderá las prácticas generales del 
buen diseño PBN. 
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Consideraciones para el diseño (1) 

• Diseño basado en la realidad: 
– Emplazamiento del aeropuerto. 
– Actividad. 
– Terreno. 
– Altitudes óptimas de la aeronave. 

 
 

4 



Consideraciones para el diseño (2) 

• La realidad origina las LOA; no al revés. 
• Determinar los puntos óptimos de cruce 

respecto a las rutas. 
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Consideraciones para el diseño (3) 

• Comenzar por las rutas más cortas, o las 
que ocupan menos el sector. 

• Equilibrar la intervención del ATC, con las 
distancias requeridas. 

• Consideraciones de enlaces con la 
estructura de rutas convencionales. 
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Consideraciones para el diseño (4) 

• RECORDAR: 
– Aeronaves RNAV/RNP requieren menos 

intervención. 
– Rutas RNAV/RNP garantizan la seguridad. 
– Aeronaves no RNAV/RNP tendrán que ser 

vectoreadas. 
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Conceptos: Basados en radioayudas vs. PBN 

Arpt 
Arpt 
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Separar LLEGADAS 
lateralmente y 
verticalmente de 
SALIDAS 
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Cornerpost Concept 
 
 
 

✈  Four CornerPost used for restructuring of ATS routes (SID, 
STAR) in many major airports; 

 
 

✈  STARs directed to the four corners of the TMA and the SIDs 
exit at the midpoints of these routes. 
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CORNER-POST ; 
Flujos por 
cuadrante, 
segregan 
ARRIBOS 
lateralmente y 
verticalmente de 
las SALIDAS. 
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✈ Segregue rutas: 
diferente puntos 
de entrada y de 
salida 

✈ Plan crossover 
distances for 
efficient vertical 
separation 
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✈ Segregate routes 
for entry and exit 
points 

✈ Planee la distancia 
de cruce para 
separación vertical 
eficiente. 
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D D D D D D 

A A 

RWY27 RWY09 R2.1 R2.1 

• Usar el mismo punto de entrada/salida 
para diferente configuración de pista. 

• Los puntos de hand-off entre sectores 
tampoco deberían de cambiar. 
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✈  Converger 
gradualmente 
los flujos de 
entrada. 

✈  Agrupar flujos 
similares de 
llegada en los 
‘gates’ de 
entrada. 

A 
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High 
Complexity 

X XXXX 

R1.1 
R1.2: (Graph 5-1) 
R1.3 

R1.1 
R1.2: (Graph 5-1) 
R1.3 

Managed 
Complexity 

 
 
 

R1.1 R1.1 
R1.2: met (Graph 5-1) R1.2: (Graph 5-1) 
R1.3 R1.3 

Evite o minimice los 
cruces complejos.  
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H1 

X 

H.1 
R1.2 (Graph 5-1) 

D A 

AX Terminal Airspace 

H1 

Terminal Airspace 
Boundary 

A 

Boundary 

Terminal Airspace 
Boundary 

H1 
Merging of  routes at holding 
point may be too complex. 

ESPERAS – HOLDINGS (1) 
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Terminal Air space Boundary H2  Terminal Air space 

Boundary 

A A 

H2 

ESPERAS – HOLDINGS (2) 
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En las siguientes sesiones se realizarán ejercicios de 
espacio aéreo, podremos desarrollar y sustentar: 

 
 

 SALIDAS – LLEGADAS - ESPERAS 
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PREGUNTAS,  
POR FAVOR. 

GRACIAS!! 
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