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RESUMEN

Esta nota de estudio presenta los requerimientos de productos y mensajes
que deben ser proveidas por los servicios meteoroldgicos aeronauticos en
el Bloque 0 -105 AMET de la metodologia ASBU descripta en el Plan
Mundial de Navegacién Aérea (Doc 9750) de la OACI. Asi mismo,
presenta las interconexiones con los otros bloques, y las areas de mejoras
gue afecta el mismo.

e Anexo 3 Servicio Meteorolégico para la navegacion aérea
internacional

DOC 8896 Manual de Métodos Meteoroldgicos Aeronauticos

DOC 9817 Manual sobre cizalladura de viento a poca altura

DOC 9854 Concepto Operacional ATM

DOC 9750 Plan Mundial de Navegacion Aérea, 2013-2028

Plan de Implantacion para el sistema de Navegacion Aérea basado en
la Performance PBIP version 1.4

e Informe de la MET/DIV/14 “Preliminar”

A — Seguridad Operacional

Objetivo Estratégico C - Proteccidn del medio ambiente y desarrollo

de la OACI: sostenible del transporte aéreo
1. Introduccion
11 El Anexo 3 de la OACI, presenta los servicios meteorolégicos que deben de ser

suministrados por los Estados contratantes para cooperar con la seguridad, regularidad y eficiencias de las
operaciones aeronauticas.

1.2 El Doc 8896 de la OACI brinda los detalles técnicos de los mensajes meteoroldgicos
aeronauticos asi como los emplazamientos y exposicion adecuada de los instrumentos meteoroldgicos en
los aerédromos para que los datos meteoroldgicos obtenidos sean representativos y adecuados para las
operaciones aeronauticas en el aerédromo. Ademas, detalla los servicios que deben ser brindados para el
apoyo al ATM dentro del &rea de responsabilidad en las FIRs.
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13 El Doc 9817 Manual sobre cizalladura de viento a poca altura figura como texto de
orientacion sobre la expedicion de avisos y alertas por cizalladuras de vientos.

14 El Doc 9854 de la OACI en referencia a los componentes del concepto operacional,

resalta que el suministro de informacion meteoroldgica constituye una funcion integrada del sistema
ATM vy la informacion para satisfacer los requisitos ATM debe considerar tanto el contenido como el
formato y su oportunidad.

15 El Doc 9750 de la OACI que contiene la cuarta edicion del Plan Mundial de Navegacion
Aérea presenta como una de las iniciativas del Plan, el IPM-17 “servicios meteorologicos” cuyo alcance
es Mejorar la disponibilidad de informacién meteorol6gica en apoyo de un sistema de ATM mundial sin
limites perceptibles entre sus componentes. Ademas, desarrolla las Mejoras por Bloques del sistema de
aviacion (ASBU). Estos bloques intentan obtener mejoras en los sistemas de aviacion en forma integral y
armonizada a nivel global.

1.6 La Region SAM alined su Plan de Implantacion del Sistema de Navegacion Aérea
Basado en el Rendimiento para la Region SAM con la metodologia del ASBU, teniendo en consideracion
el Plan Mundial de Navegacion Aérea (GANP) (Doc. 9750) de la OACI, a fin de lograr un espacio aéreo
mas eficiente e interoperable que permitird atender la futura demanda de capacidad, sin comprometer la
seguridad operacional.

2. Discusion

Servicios Meteoroldgicos para la navegacion aérea internacional

2.1 Los servicios meteoroldgicos para la navegacion aérea internacional tendran como
finalidad contribuir con la seguridad operacional, regularidad y eficiencia de la navegacion aérea. Este
servicio es suministrado por las autoridades meteoroldgicas aeronauticas que designan los Estados. La
informacién suministrada debe incluir observaciones e informes de las condiciones meteoroldgicas de
aerédromo y pronosticos. Ademas, las Oficinas Meteoroldgicas de Aer6dromos deberan preparar los
prondsticos de areas locales, vigilarlos y expedir avisos sobre las condiciones meteorol6gicas que puedan
afectar adversamente las operaciones y servicios de aerédromos. Entre los avisos y alertas para
aerédromos figuran las alertas por cizalladura de viento, el cual es muy importante debido a que pueden
generar efecto en las aeronaves en despegue o aterrizaje.

2.2 Las oficinas meteoroldgicas de vigilancia deberan concentrarse en la observacion de las
condiciones meteoroldgicas en sus regiones de informacion de vuelo (FIR) y emitir los avisos respectivos
(SIGMET). Ademas, en los casos concretos de ciclones tropicales y las cenizas volcanicas, ademas de los
SIGMET, los centros de avisos de ciclones tropicales (TCAC) y los centros de avisos de cenizas
volcanicas (VAAC) expiden informacién de asesoramiento.

2.3 Los datos y mensajes suministrados por los servicios meteorolégicos aeronauticos
deberan tener en cuenta la calidad y oportunidad de los mismos en el momento de ponerlo a disposicion
de los usuarios y explotadores aeronauticos.

24 La preparacion de los prondsticos de las condiciones en ruta esta bajo la responsabilidad
de los centros mundiales de pronésticos de area (WAFC) con la finalidad de suministro de prondsticos
uniformes y de alta calidad para la planificacion y operaciones de vuelo.
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Concepto Operacional ATM e Informacién Meteorologica

2.8 De acuerdo al concepto operacional ATM los principales beneficios de la informacion
meteorolodgica, para el sistema ATM, estan relacionados con lo siguiente:
a) contar con informacidén meteoroldgica mas precisa y oportuna permitird optimizar la
planificacion y prediccion de la trayectoria de vuelo, con lo que mejorard la
seguridad operacional y la eficiencia del sistema ATM,;

b) una mayor disponibilidad de informacién meteorol6gica compartida a bordo de la
aeronave permitird afinar en tiempo real la trayectoria preferida;

¢) una mejor identificacion, prediccidn y presentacién de condiciones meteorolégicas
adversas permitird afrontar sus efectos con més eficiencia, con lo que mejorara la
seguridad operacional y la flexibilidad; por ejemplo, se contard con informacion
precisa y oportuna sobre la necesidad de efectuar un desvio o re-encaminamiento;

d) la mejora de los informes y prondsticos de aerédromo facilitara la utilizacién 6ptima
de la capacidad disponible de los aer6dromos;

e) una mayor disponibilidad de informacion meteoroldgica (aeronotificaciones),
originada a partir de sensores meteoroldgicos de a bordo, contribuird a mejorar la
informacion de los prondsticos meteoroldgicos y la presentacion en pantalla de esa
informacidn en tiempo real; y

f) la informacidén meteoroldgica contribuira a reducir a un minimo el efecto del transito
aéreo en el medio ambiente.

Mejoras por blogues de sistemas de aviacion (ASBU)

2.9 La informacion meteoroldgica es un componente integral del entorno de gestion de la
informacidn de todo el sistema del futuro, conjuntamente con la informacién aeronautica, la informacion
sobre vuelos y flujo y otras fuentes de informacion. A medida que la informacién meteoroldgica pasa de
los formatos actuales predominantemente reticulares, binarios, alfanuméricos y graficos a las formas de
codigo no patentados e interoperables del mafiana (como XML/GML) utilizando nuevos modelos de
intercambio como el modelo de intercambio de informacion meteoroldgica (WXXM), existe un tremendo
potencial para mejorar la seguridad operacional y la eficiencia del sistema de gestion del transito aéreo
(ATM) mundial mediante una mayor disponibilidad y uso de informacién meteoroldgica.

2.10 Teniendo esto en cuenta, se ha propuesto la inclusion en el marco de las ASBU de un hilo
conductor de planificacion que promueva el uso de la informacién meteoroldgica integrada para mejorar
las decisiones operacionales. Esta programacion por bloques se desarrolla en un periodo de tiempo desde
el 2013 al 2028 en cuatro bloques donde el Blogue 0 tiene una extension desde el afio 2013 al 2018.

211 Todo este soporte servird para apoyar una gestion dinamica y flexible del espacio aéreo,
la planificacion dinamicamente optimizada de las trayectorias de vuelo, una mayor conciencia de la
situacion y la toma de decisiones en colaboracion.

212 Dentro de esta programacion por bloque, se presenta el B0-105 AMET “Informacion
meteoroldgica para mejorar la eficiencia y seguridad operacionales”. Se encuentra inserta La descripcion
del mismo, objetivos, y los bloques con las que se encuentra relacionado estan en el Apéndice A de la
presente nota de estudio.
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2.13 Dentro de esta programacion por bloque, es necesario garantizar la calidad de los datos y
productos meteorolégicos suministrados a todos los usuarios de la comunidad ATM. En ese sentido
ademas de asegura la implantacién de la calidad los Estados deben profundizar la automatizacion de los
datos meteoroldgicos, fortalecer las oficinas de vigilancia meteorolégica (MWO) con la infraestructura
requerida para la vigilancia efectiva dentro de los respectivas regiones de informacion de vuelo bajo su
responsabilidad.

2.15 Todas las acciones detalladas anteriormente favoreceran la implantacion de los bloques
de mejora de sistemas de aviacion con los que los Mddulos MET estan relacionados con los Mddulos
ATM por la dependencia de la oportuna informacion y la calidad de las mismas para llevar a cabo las
operaciones basadas en la performance.

2.16 La reunion recordara que, dentro de la Cuestion 2 de la MET/DIV/14 Meeting, el evento
hizo mencidén que los esfuerzos del WAFS, en el periodo de 2013-2018, deberian centrarse en mejoras de
los prondsticos mundiales reticulares para engelamiento y turbulencia a fin de apoyar el médulo BO-
AMET.

Pan de Implantacidn del Sistema de navegacion aérea basado en la performance (PBIP)

2.17 El Plan de Implantacion del Sistema de Navegacion Aérea Basado en el Rendimiento
para la Region SAM fue completado en mayo de 2011 y aprobado en la Duodécima Reunion de
Autoridades de Aeronautica Civil de la Region Sudamericana (RAAC/12) (Lima, octubre de 2011).

2.18 La AN-Conf/12 través de la Recomendacion 6/1 - Marco de Actuacion regional
Metodologia y herramienta de planificacion, insté a los Estados y PIRG a la armonizacién de los planes
de navegacion regional y nacionales con la metodologia ASBU. En respuesta a esto, se procedio a la
alineacion del Plan de Implantacion del Sistema de Navegacion Aérea Basado en el Rendimiento para la
Regién SAM con la metodologia ASBU.

2.19 El médulo B0-105 se encuentra insertada, dentro del PBIP, en lo relacionado a la
Vigilancia, Servicio de Meteorologia, Sgrvicio de Informacion Aerondutica, Area de Mejoramiento de la
Eficiencia (P1A), especificamente en el Area de interoperabilidad de datos y sistemas.

2.20 La reunion podra notar que el Bloque 0-105 AMET esta relacionada con los servicios e
infraestructura debiera de brindarse. Sin embargo, se ha observado deficiencias en la elaboracion y
emision de alertas locales, especialmente lo relacionado a alertas por cizalladura de vientos y re-
suspension de cenizas volcanicas. Adicionalmente, se ha notado problemas con la emision de los
mensajes SIGMETs por fendmenos meteoroldgicos, diferente al de nubes convectivas o tormentas
eléctricas.

2.21 La Reunién podria estar de acuerdo en que como complemento a los procedimientos y
procesos para la implementacion plena del Bloque 0-105 AMET, una revisidon de sus procedimientos y
mensajes elaborados a fin de asegurar la provision de todos los mensajes y servicios meteorolégicos
requeridos dentro del bloque con la finalidad de asegurar la cooperacion con la seguridad operacional,
regularidad y eficiencias de las operaciones aeronduticas.
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En este sentido, la reunion podria emitir la siguiente conclusion:

PROYECTO DE
CONCLUSION 14/XX - DISPONIBILIDAD DE LOS MENSAJES OPMET DESCRITA

2.1

EN EL BLOQUE 0-105 AMET DEL ASBU

Que, como complemento a los procedimientos y procesos sobre la disponibilidad de los
mensajes OPMET, los Estados:

a) revisen sus procedimientos y los mensajes meteorol6gicos elaborados y difundidos
para incluir todos los informes meteorolégicos citados en el Bloque considerado.

b) coordinen la toma de medidas correctivas necesarias a fin de poner a disposicion los
informes meteoroldgicos aeronduticos que deben de implementarse, en forma
oportuna y con datos de calidad, en el menor plazo disponible.

Acciodn sugerida

Se invita a la Reunion a:

a) analizar y tomar nota de esta Nota de Estudio;
b) considerar el proyecto de conclusion; y

c) tomar otras acciones que estimen conveniente.
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APENDICE A ’
MEJORAS POR BLOQUE DEL SISTEMA DE AVIACION

BO-AMET Informacion meteorologica para mejorar la eficiencia y sequridad speracionales

Informacion meteoroldgica mundial, regional y local:

a) prondsticos proporcionados por los centros mundiales de prondsticos de area (WAFC), los centros de avisos
de cenizas volcanicas (VAAC) v los centros de avizos de ciclones tropicales (TCAC);

b) avisos de aerddromo para presentar informacion concisa sobre condiciones meteorologicas, comprendida la
cizalladura del viento, que podrian afectar a todas las aeronaves en un aerddromo; ¥

c) SIGMET para proporcicnar informacion respecto a la presencia real o prevista de determinados
fendmenos meteorologicos en ruta que puedan afectar a la seguridad operacional de las asronaves, y otra
informacion meteorologica operacional (OPMET), incluida la METAR/SPECI v TAF, para ofrecer prongsticos
y observaciones ordinarios v especiales de las condiciones meteorologicas que estan ocurriendo o que se
espera que ocurran en el aerodromo.

Esta informacion facilita la gestion flexible del espacio agren, una mayor conciencia de la situacion y la toma
de deciziones en colaboracion, asi como la planificacion dindmicamente optimizada de las trayectorias de
vuelo. Este médulo incluye elementos que deberian conziderarse como un subconjunto de toda la informacion
meteoroldgica disponible que puede utilizarse para lograr un nivel més elevado de eficiencia v seguridad
operacionales.

Aplicable a la planificacion de la afluencia del trinsito aéreo v a todas las operaciones de aeronave en todos los
campos y fases de vuelo, sea cual fuere el nivel de equipamiento de la aeronave.

Uso optimizado de la capacidad del espacio aéreo. Indicador: Rendimiento de ACC

Capacidad: y aersdromos.

Armonizacion del transito aéreo de llegada (en ruta al drea terminal y al aerddromao) y
de salida (aerddromo al drea terminal v en ruta) que reducira los tiempos de espera en
la llegada v la salida y por ende el consumo de combustible. Indicador: Consumo de
combustible y puntualidad respecto al tiempo de vuelo.

Eficiencia:

Consumo de combustible reducido mediante perfiles/programacion optimizados de
salidas y llegadas. Indicador: Consumo de combustible y emisiones.

Mayor conciencia de la situacion y mejor toma de decisiones consecuentes v en
colaboracion. Indicador: Incidentes que ccurren.

- Operaciones fluidas de puerta a puerta mediante el acceso comin a, v la utilizacion
Interoperabilidad: de los WAFS v la |AVW disponibles y la informacion sobre prondsticos de vigilancia
de ciclones tropicales. Indicador: Rendimiento de ACGC.

Menor variacion entre la programacion del transito aéreo previsto y real. Indicador:
Previsibilidad: Variacion del tiempo de blogue, inclusidn en los horarios del error o margen en el
tiempo de vuelo.

Entendimiento comdn de restricciones operacionales, capacidades y necesidades
Participacion: basandose en las condiciones meteorologicas previstas (pronosticadas). Indicador:
Toma de decisiones en colaboracion en el aerddromo v durante todas las fases de vuelo.

Flexibilidad: Pemmite secuencias pretacticas vy tacticas de llegadas y salidas v, por lo tanto, la
: programacion dindmica del transito aéreo. Indicador: Rendimiento de ACC y aerodromos.

Reduccion de los costos debido a la reduccion de las demoras en las llegadas y salidas
(es decir, consumo de combustible reducido). Indicador: Consumo de combustible y
costos conexos.

Plan mundisl de navegacian aérea: 2013-2028 @ 53
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CAPACIDAD CONCEPTO BENEFICIO DE
DE MODULO OPERACIONAL LA EFICACIA
REALIZADO PREVISTA

Accesibilidad seroportuaria

Secue nciacién en la pista

Toma de decisienes en

colaboracién a nivel aeropuerto | . AMAN/DMAN/SMAN OPERACIONES

COMPLETAS AEROPORTUARIAS

Operaciones en la superficie

Separacion por
estela turbulenta

ATS a distancia

Informacion MET
anticipada

Gestion de la informacidn
sercndutica digital

INTEROPERABILIDAD

FF/ICE COMPLETA DE SISTEMAS Y DATOS

FF/ICE

Gestion de infermacién

de todo el sisterna

Operaciones de nutas libres
Separacion de a bordo
Vigilancia alternativa

Niveles de vuelo optimos : GESTION DE LA ATM COLABORATIVA

COMPLEJIDAD MUNDIAL

Operaciones en la red

Sisternas anticelosidn
de a berdo

Redes de seguridad
operacional

Operaciones basadas
en la trayectoria

gﬁ:&:ﬁﬁmsmua 3 OPERACIONES

- PLENAMENTE TRAYECTORIAS DE
Operaciones de BASADAS EN LA VUELO EFICIENTES
aBGEnBs continu - TRAY ECTORIA

Sisternas de ae ronaves

pilatadas a distancia



