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Sistemas cde Gestion e la Seguridad
Operacional

[ VR=(PxDxG)+R+W+T, donde:
i

PROBABILIDAD DURACION GRAVEDAD
5 FRECUENTE 5 CATASTROFICO
4 PROBABLE 4 PELIGROSO
3 OCASIONAL 3 LARGA (d > 121 seg) 3 MAYOR
2 IMPROBABLE 2 MEDIA (60 < d <120 seg) 2 MENOR
1 EXTREMAMENTE IMPROBABLE 1 CORTA (d <60 seg) 1 INSIGNIFICANTE

VR NIVEL DE RIESGO CONTROL
Riesgo inaceptable, espacio RVSM debe ser cancelado hasta
il que el peligro se mitiga y el riesgo se reduce al nivel medio o

N 4 bajo 1
. SGSO Riesgo aceptable, pero el seguimiento y la gestiéon son

Re ‘ Ch p a ra obligatorios.

Aceptable sin restriccion o limitacion, los peligros no

requieren una gestion activa, pero debe ser documentado
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lisis de Seguridad (gp ra al'SGSO
la metodologla reconé da por la
analizara el uso de.este

método, 2 ; gmntlarios de GrandesgdE waaonﬂ

_de Altitud que sg generan en las BEEIGNES CAR/ -
IV ‘ 7/ /
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Sistemas cde Gestion e la Seguridad
Operacional

Introduccion

Esa presentacion para la Gestion de Rie chHD espera
imalgespiritu de la OACI de una'Gudtura de la'seguridad
fC‘S@) gue requiere la dedicacj | esfuerzo
3¢ 10s indiVidues gUe participan en todas la ividades que
afectané d Segurids
seguridad'proporcior
~ . actitudes de resistepicia individual o lagfmplacencia, y el
compromiso con ) aXCelencradegd D]v]s]én;"—ff ,.en buscasde

una auto-evaluaciélﬁ deé\a segifidad eperacional.
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Sistemas cde Gestion e la Seguridad
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Definicion de los términos empleados en esta presentacion
- La evaluacion de riesgos de lo igros, examinados
debe compararse con los criterios de aceptacion del 0, y presentar los
resultadosaemermanera sencilla a la toma de deGisiones.

:ng i evento que da Iugar aun pell ol Tracaso: Una
0s. En algunos

. EI e tado de un sistema de ex@fesionipara |as diversas
condIC|ones posibles, @ Wzado por cantigdEtiio cal]dad,/‘ los que puede /
existirun sistema. El peor'caso del estad@elisistemaresa’condicion mas
desfavorable o combmation AZONaBJeC de varias ,,_) Ciohes que pueden

ocurrir durante el funciohamiegig*del" s Istema. or eje plo, los niveles
extremadamente altos de tygiiCo, formauon metfeélologlcas adversas).
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Definicion de los términos empleados en esta presentacion

evallUacion de

- el SGSO se debe utilizar en la aplicacign
€ a toma de'decisiones.

riesgos y el analisis de las medidas de mitigacion

L5 El analisis y la evaluacién de gieésgs*eben’incluir la
OSIESB0S asociados con el sistema u ciones.

la,s idad es una condicion real o potencial que
puede cauéaqesmnes, gRiermedades o la muerte a persg@@S;danos.o
pérdidas en e emapequipo o propiedad, o dafiosgfifelimedio ambien

. peligro para la seguridza\&Jes un requisito previo pgfEfURRACEIdente o incidente.
Un riesgo es un eventeyduegesproduce comog@Sultadoideitina causa (s): /

- El andlisis y la eva‘lu}iﬁn de fjgbBos debe deter mihar de antemano.y
estar incluido en un docdmente qug INCltIraNesICriterios'para la aceptacion del
riesgo por la autoridad del Estggfé*en cuestion:

 J

»

BB iisedin
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- El efecto o la gravedad es la descripcion déel peligro potencial
de lesiones o dafos si se produce en un estado definido porgl sistema. En otras
palabras, el estado mas peligrosa del sistema esigualfa o €fecto de la gravedad./a
‘ endiendo del estado del si a selessjipnado. La

ﬂa e WaIERIEISN Ca tagtrorica) a 1 (insignificante), como tra a

0:0 dar

efecto o el peligro, ter oe
Para determinar la'probabilidad de: cuantas veces se espgf@iquerel peligrod

. seproduzca. Esto se pued_egstimar cualitativamenjefl® CUantitat Vamente. Esta -
probabilidad es una funci&h saxcaysgPrtompinadas:s A veces, esto puede /
ser determinado mediante ?/ a\ﬂisis de ygpPase de datos de accidentes /

incidentes para verificar la flecue ia AP peligrorregistradajen estos campos.
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Sistemas cde Gestion e la Seguridad
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El proceso de gestion de riesgos por lo general consta de cinco etapas:
e Descripcion del sistema;

e |dentificacion y codificacion de los peligros - TELECON

. Anélisis d .. 05 LECON;

ncuentra en un estado de sistegaa en particular
gjemplo, la pérdida de un pEIBI(Para aviones

varlos motores) con velouda /altitud'muy alta, ni sienggf@restltara en un acciden

" Catastroficor Muchos avion &i arios motores estaMIISENAAOS ra volar condin /
motor s6lo en una envolvente @& FEEeT Sin embar?r, a pérdida de un /
motor en algunos estados deIfist a (bajgg¥€locidad; b l).ljJ , alto peso bruto)
tiene el potencial de dar lugag a la pBcdifie -Jeic)rlrwl pideapoyo. En esteestado del

sistema, el peligro puede ser tatasiufs ico. f-
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Evaluacion del riesgo
La realizacion de la evaluacion del riesgo debe cumplif§conilos
Ilneamlentos de la OACI-Manual SGSO. Vamos @ utliizar los valores
JEBlayl con modificaciones al LH

Clasificacion de la gravedad del peligro (LHD)

Catastrofico Peligroso Mayor Menor Insignificante
5 4 3 2 1
Pequeia

. Reduccién de la Reduccidén de la reduccién de la "
Colision con otra .. ., . .
separacién o separacién o capacidad o Ligero aumento

aeronave, el . ., .
pérdida total de reduccién importante de carga de

Efectos

terreno u
la capacidad ATC  significativa de aumento de trabajo ATC

(ATC Zero) la capacidad ATC  carga de trabajo
ATC
D & ‘

" TabRe

obstaculo
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Evaluacion del riesgo

Sistema ATC

Probabilidad Cualitativo
Niveles de servicio/sistema ATC Operativo
Frecuente Continuamente experimentado en el ;
. Se espera que ocurra cada 1-2 dias
5 sistema
Ocasional Se espera que ocurra con frecuencia en el .
. Se espera que ocurra varias veces al mes
4 sistema
Remoto Se espera que ocurra varias veces en la Se espera que ocurra aproximadamente
3 vida del sistema una vez dentro de unos meses
Es poco probable, pero puede esperarse "
Improbable Se espera que ocurra una vez cada 3 afos
razonablemente que se produzca en el .
2 ) ) ) a partir de entonces
ciclo de vida del sistema

Extremamente .
Es poco probable que ocurra, pero posible A menos que se espera que ocurra una

Improbable . . . o
en el sistema de ciclo de vida vez cada 30 afios

1
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ALTO RIESGO - propuesta inaceptable de riesgo no se puede
- implementar hasta que el peligro se mitigay el riesgo se reduce al nivel

“ medio o bajo.

RIESGO MEDIO - propuesta aceptable de riesgo se puede implementar,
pero el monitoreo y la gestidn son obligatorios.

- BAJO RIESGO - Aceptable sin restriccidon ni limitacidén, los riesgos no

requieren una gestion activa, sino que deben estar documentados.

\
N\
Criteri\o

@2‘5“0&@@7

! =EARSANMNMA






Sistemas cde Gestion e la Seguridad

Operacional
Analisis de Flujo de LHD (SGSO)

ESTADO DEL SISTEMA EFECTO

CAUSAS

sev ” ASCENSOIDESCENSO
""" PELIGRO

: forentid . TRAF'CO 187322
ARBOL DE ANALISIS DEL FALLO ARBOL DE ANALISIS DEL EVENTO |1 A

Cada'uno de estos es;a‘df sdescritos dan [ugBISaRiIRiEfecto (colision o
pérdida de la separacio .\gs‘tos efectogi®eIClasifican’por gravedad
(nimeros en las casillag), y &l numglfoi5representa un‘acontecimiento
7 o Vs ‘/- ol ) 4 i . Vs
catastrofico y el nimerp 1 repls enta un e VENto con'ningun efecto
significativo sobre la segugfad operacional.
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Sistemas cde Gestion e la Seguridad
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El'Equipo de Gestion de Riesgos GTE celebra reuniones para la identificacion de'peligros / causas (codigo

Analisis para GTE

LHD) / estado del sistema. Actualmente estamos utilizando la herramientgne

reuniones a través de internet, con resultados satisfactorios, durante el cual

identificados.

Por lo tanto, hempsiEloptado ellAnalisis de Peligros, usando la Tab nde losg@ampos il y 2 se toman

efe QL‘ri?f,'I?f’,..f._‘;lFl'Jg')f); BON bseran codificados por la TELECON, el campogiiebe e ser completado
c gjlicrados.

para estas
analizaran los peligros

Ri

inci6 Causas o Nivel del Medidas de 1580

LHD N° Descripcién ‘0 Gravedad Probabilidad . o Residual
(1) (2) Cenlellp (4) (5) Riesgo Mitigacion

Gl (6) )

prevista

(8)

Analisis y Evaluacion de Rlesgo de LHD
~ Después de identificar las causa%codlgo de LHD) por la CARSAMMPTGIETIENE e examinar los riesgos
asociados con cada cédigo de ada, Ja evaluaciopgiBfargravedad yl probabilidad, deicada
riesgo. Cada codigo tiene que ten‘ vael de graved2@lMIDIasociada; pors -J),, plo, en:

5 4 3 2 1

J,K B: DI FIGI HII A,C, E,L

»
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Sistemas cde Gestion e la Seguridad
Operacional

Para el analisis de la gravedad, se considera |la experiencia de los’componentes del equipo GTE /
TELECON, vy utilizando la tabla de gravedad, de la siguiente manﬁ

s

Efectos Gravedad del Peligro (LHD)

Catastrofico Peligroso Mayor Menor Insignificante

k 5 4 3 2 1

Pequefa
L Reduccién de  Reduccién de E .
Colisién con ., ., reduccion de .
la separacion la separacién . Ligero
otra aeronave, e ., la capacidad o
o pérdidatotal o reduccion . aumento de
el terrenou o importante
, dela significativa de carga de
obstaculo ) . aumento de ]
capacidad ATC  la capacidad trabajo ATC
(TA/RA) carga de
(ATC Zero) ATC )
trabajo ATC

A partir de la determinacion c!e la ghavedagfftta ilidad deiocurrencia del

riesgo, teniendo en cuenta el'peor deygf*Casos.
- 5
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Sistema ATC

Probabilidad Cualitativo

Nivel de servicio/sistema ATC Operacional

Frecuente Continuamente experimentado en el ,
. Se espera que ocurra cada 1-2 dias
5 sistema
Ocasional Se espera que ocurra con frecuencia Se espera que ocurra varias veces al
4 en el sistema mes
. Se espera que ocurra
Remoto Se espera que ocurra varias veces en la .
. . aproximadamente una vez dentro de
3 vida del sistema
unos meses
Es poco probable, pero puede
Improbable esperarse razonablemente que se Se espera que ocurra una vez cada 3
2 produzca en el ciclo de vida del afios a partir de entonces
sistema
Extremamente
Es poco probable que ocurra, pero A menos que se espera que ocurra una
Improbable . . ) ) N
q posible en el sistema de ciclo de vida vez cada 30 aios
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 Paraello, se utiliza la tabla de abajo, junto con la expresion:

PROBABILIDAD DURACION GRAVEDAD

5 Frecuente 5 CATASTROFICO
ya st 4 Ocasional 4 PELIGROSO
k 3 Remoto 3 LARGA (>121 seg) 3 MAYOR

2 Improbable 2 MEDIA (entre 60-120 seg) 2 MENOS

1 Extremamente
1 CORTA (< 60 seg) 1 INSIGNIFICANTE

Improbable

> R-

VR = Valor del Riesgo /

+R+W+T

'

r

4

(PxDxS)

R = offfY/ sin cobertura l? ADAR / ADS-C.(5 0 10)
W condicionesiclimaticas (VMC =0 IMC = 5)
1= otro trafico/(de 0, ,5/0 10)

BB iisedin '

P = probabilidad
D = duracion
S =gravedad
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Despues de que cada LHD tiene su VR encontradopor GTE,se utiliza Ia
siguiente tabla, clasificando el nivel de riesgo.

NIVEL DE RIESGO CONTROL

propuesta inaceptable de riesgo. No

se puede implementar hasta que el
peligro se mitiga y el riesgo se reduce
al nivel medio o bajo.
propuesta aceptable de riesgo. Se
puede implementar, pero el
monitoreo y la gestion son
obligatorios.
Aceptable sin restriccion ni limitacion,
los riesgos no requieren una gestion
activa, sino gue deben estar
documentados.

BB iisedin
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Sistemas cde Gestion e la Seguridad
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Realizada la identificacion de peligros, analisis y tomando elsLHD clasificado
como de riesgo bajo, medio o alto, va a generar un do ente,(DGSO-LHD)
de gestlon de seguridad operacional que contienefel niffhero de'LHD, su

ionMEElSEmeNsiavedad, probabilidad y valo™de rie icial. El
P ) s y, J . 7
(@SEHIDISEYE G@leNla Oficina de Lima y México deffa :A'I, asl comoide
IR)ENVBINErado en LHD analizado. En la siBwi€nte reunion, el

e mitigacion implementadas por el'Estado,

_NOTA: La lmplementacm i€ Ja Se uridad Operacional

es la responsabilidad deNpss
de los agentes faC|I|tadore?d

mitigacion hara que los rie
el Riesgo Residual (real)

R4
!
»
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