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Consistencia de los Datos
en el Movimiento de Aeronaves

Entre las actividades de un RMA existe una eva!?n comtzz
|on segura del espacio aéreo RVSM, utilizando p

titativos (CRM) en la.évaluagion del riesgo /
I|5|on & ~
....... e g a, se Utlllx .
il : / db'por Ia OACI. Est mod
Dase mate 3 que.s rata ntod

‘\‘

-

I — T

Deseado de Se

g Udio e | erramientas de calcufoyba
foX : los andlisis en difere

,,;1*’:‘ de Uchas horas de trabajo de

=/Ar"\




Consistencia de los Datos
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Consistencia de los Datos
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Consistencia de los Datos
en el Movimiento de Aeronaves
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Consistencia de los Datos
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Consistencia de los Datos
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Consistencia de los Datos
en el Movimiento de Aeronaves

EJEMPLOS DE LOSIDATOS ENVIADOS
o .

IDENTIFICACION DE LA FIR:

PUNTO DE
FECHA | REGISTRO | TIPO | AD AD ENTRADA | HORAEN| - engl | aEROVIA | PUNTODE | hiora EN | FL ENEL
EL PUNTO SALIDA EN
DE DE DE EN OE ENEL | = Espacio | EL PUNTO
AERONAVE | ACFT | ORIGEN |DESTINO | EL ESPACIO ENTRADA |PUNTO DE 3 DE SALIDA| SALIDA
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Consistencia de los Datos
en el Movimiento de Aeronaves

EJEMPLOS DE.DIAGNOSTICOS
Nk 7,

Planilha RVSM: C:\RVSM - IEAY 2008\2008\RVSM\MOV FIR CW 14 a 27 JAN 08.csv L

Arquivo Editar Mostrar Consisténcia Preparar Levantamentos Configurar Help

779/2008 11:37:58

MOV FIR Cw 14 3 27 JAN 08 csv

& B C D E F G H I J K L M N 0 = 0 R S
1 CABI DATA IEALL SlGN] TIPO IUF{IGEM]DESTINDI FIXO ENT IHUHAI FL ] IFIXO SAIIHDHAI FL I Fixo 1 l Hora ] Nwell Fixa 2 l Hora l Niy
T )
3 p 13/1/2008 GLO1B30 B737 SBGL SBVT SBGL 2255 290 UL327 FIGOS  00:07 290
4 p 13/1/2008 AUT2369 MD83 SBGL SAEZ ETAND 2317 320 UA314 FLN 2355 320 POR 00:25 34(
ol 5 13/1/2008 GLO7466 B738 SEBBR SBPA ENACT 2328 360 UwEB/Uw24 CTB 2353 360
B 13/1/2008 LPEED4 B763 SBGR  SPIM CGO 2331 360 UL3M BOLIR  00:32 360
7 13/1/2008 ARG1248 B735 SA4EZ  SBGR MLO 2332 350 UMEAN AKNEN 2335 350
8 13/1/2008 VRNBE43 B738 SAEZ  SBGR MLO 2332 370 UMEAN 0SamMu  00:37 370 l‘
9 13/1/2008 VRN2351 B733 SBPA  SBER CXS 2337 350 UZ5

Diagnostico: Consistindo Fixos

. MOV FIR Cw 14 a 27 JAN 08.csv ( 0002 : Q ) j 2° Fixo Em Bbranco

. MOV FIR Cw 14 a 27 JAN 08.csv ( 0003 : G ) k Fixo de entrada Fora do Banco
. MOV FIR Cw 14 a 27 JAN 08.csv ( 0004 : Q ) 3 2° Fixo Em Bbranco

. MOV FIR Cw 14 a 27 JAN 08.csv ( 0009 : G ) y Sem Percurso Percurso

. MOV FIR CW 14 a 27 JAN 08.csv ( 0009 : K ) j Fixo de saida Em Branco
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en el Movimiento de Aeronaves
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Consistencia de los Datos

en el Movimiento de Aeronaves

1- Introduccion

ORIENTACIONES PARA LLENAR EL FORMULARIO
DE RECOPILACION DE DATOS

Este formulario se dirige a colecta de datos, con el objetivo de obtener una muestra del movimiento de transito aéreo
para evaluacidn de seguridad de las operaciones en el espacio aéreo de las Regiones CAR/SANM.
El formulario debe ser confeccionado en formato de planilla "EXCEL" v llenado de forma gue todos los eventos
(movimientos de transito aéreo) de todos los dias del periodo solicitado estén dispuestos cronoldgicamente y en um

anico formulario, o sea, en una dnica planilla *EXCEL" (sin lineas o espacio en blanco, o titulos intermediarios).

Todos los campos en esta planilla deben ser llenados obligatoriamente, excepto los campos contenidos en el
intervalo titulado "Campos Opcionales” gue solo deberan ser llenados si haya cualguier cambio de nivel de vuelo o de ruta.
Ejemplos:

CAMPOS OBLIGATORIOS

IDENTIFICACION DE LA FIR:

CAMPOS OPCIONALES

FECHA | REGIETRO| TIPD AD A0 FlLIO DE HORAEM | FL EMEL] AEROWIA FLIO DE HORA EM|FL EMEL FROGREZION EN ESFACIO AERED RYSM
DE L& DE DE OE EMTRADAEM |ELFIJO DE] FLIO DE EMEL ZALIDA EN ELFLIO | FIJO DE | FIIO {1 | HORA FL FlIO 2 | HORA FL CONTIMUAR ZI
AEROMANE] ACFT | ORIGEN] DESTING] EL EZPACIO | ENTRADA] ENTRADA  FLIODE EL EZPACIO JDE ZALIDA SALIDA EMEL] EMEL EMEL | EMEL | MNECEZARIO
AERED RVEM ENTRADA | AERED RWEM FLIO 1] FlJO 1 FlLIO 2| Flao 2

| D005 PTLFPM G550 ZEBEH ZBER VURKI 12:20 10 w1z IMEDI 12:23 310

0003 GLOITES ET3T ZERF ZEGL MU 13:50 330 LI'wWE0 POMNGA 2012 3a0

000z ARGIZ0S ET47 KA ZMEZ ELAKA 345 370 U410 A50 1Z0P0 10:47 310 CEREZ] 10:40 70

0203003 TAMS0AT | AZ3Z2 LFPG SEGR KAKUD T:23 330 LGT4 MEMNDE ek a0 PACL T35 a0

153M03/0%] IBEES24 AZ40 | ZEGR LERD EGC 20:06 230 /13 RIGEL 2110 310 COTON] 20:40 330 CMNF 20:54 310

F0M0AN0E PTZAC E135 IBCG IBEG TOEAR 1057 350 LW 2s RAPAT 11:41 3a0



http://www.carsamma.decea.gov.br/?page_id=63&lang=es

CALCULO DEL RIESGO DE
COLISION EM EL ESPACIO RVSM

Consistencia de los Datés” ¢
en el Movimiento de Aeronaves V4




