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CASO 1
LA AERONAVE YA ESTA EN ESPACIO AEREO RVSM CUANDO INGRESA EN LA FIR “B”

LIMITE DE LA FIR LIMITE DE LA FIR

FIJOS O AUXILIOS
INTERMEDIARIOS

HEADING 090°

UM7Z99

FIJO O AUXiLIO N bio d 2 el
DE ENTRADA EN LA FIR No ocurre cambio de aerovia, el FIJO O AUXILIO
Primer Fijo o Auxilio (REAL) después DE SALIDA DE LA FIR

PRIMERO FIJO O AUXILIO de la entrada en la FIR debera ser
(REAL) indicado normalmente (FIJO 1).
Debera ser indicado en la columna
AEROVIAS de la tabla, solamente
como UM799 para significar que
esta fue la Unica ruta seguida por la
aeronave.




CASO 1
LA AERONAVE YA ESTA EN ESPACIO AEREO RVSM CUANDO INGRESA EN LA FIR “B”

LIMITE DE LA FIR LIMITE DE LA FIR

FIJOS O AUXILIOS
INTERMEDIARIOS

HEADING 090°

UM799

FLIO O AUXILIO No ocurre cambio de aerovia, el Primer Fijo
DE ENTRADA EN LA FIR o Auxilio (REAL) después de la entrada en la FLJO O AUXILIO
FIR debera ser indicado normalmente (FIJO DE SALIDA DE LA FIR

PRIMERO FIIO O AUXILIO 1). Debera ser indicado en la columna
(REAL) AEROVIAS de la tabla, solamente como
UM799 para significar que esta fue la Unica
ruta seguida por la aeronave.

EN ESTO CASO, EL RELLENAR CORRECTO DE LAS COLUMNAS ESTA EJEMPLIFICADO ABAJO

| FECHA |CALLSIGN| REG |TIPO| PROC | DEST |FIOENT HORA| FL | AEROVIAS | FUOSALI| HORA | FL | Fijo1 | Hora Nivel |Fijo2| Hora | Nivel |

14/1/2008| TAM8731 |PRMTV|A320| SBSL | SGAS | TOSAR | 20:30 UM799 REMEK | 21:05 CANOP 20:45




CASO 2
LA AERONAVE YA ESTA EN ESPACIO AEREO RVSM Y CAMBIA DE AWY EN LA FIR “B”

5 LIMITE DE LAS FIR LIMITE DE LAS FIR
FIJOS O AUXILIOS
INTERMEDIARIOS

HEADING 090°

UA3L7 UA3L7

FIJO O AUXILIO

DE ENTRADAEN LA FIR
FIJO O AUXILIO

) ; DE SALIDA DE LA FIR
Ocurre cambio de aerovia, el punto

PRIMERO F1JO O AUXILIO donde si da el cambio pasa a ser
(REAL) considerado como el Primer Fijo o
Auxilio de la nueva aerovia (FIJO 1) y
. . v Yy
debera ser indicado en la columna 3z
AEROVIAS de la tabla como v
UA317/UA315 para significar que
fue esta la ruta seguida por la

aeronave.



CASO 2
LA AERONAVE YA ESTA EN ESPACIO AEREO RVSM Y CAMBIA DE AWY EN LA FIR “B”

E LIMITE DE LA FIR LIMITE DE LA FIR
FIJOS O AUXILIOS
INTERMEDIARIOS

HEADING 090°

UA317 UA317

FIJO O AUXILIO .
DE ENTRADA EN LA FIR FIJO O AUXILIO
Ocurre cambio de aerovia, el punto donde si da el DE SALIDA DE LA FIR
PRIMEIRO FIXO OU AUXILIO cambio pasa a ser considerado como el Primer Fijo o
(REAL) Auxilio de la nueva aerovia (FIJO 1) y debera ser
indicado en la columna AEROVIAS de la tabla como

UA317/UA315 para significar que fue esta la ruta N (7
seguida por la aeronave. 43 7 s

EN ESTO CASO, EL RELLENAR CORRECTO DE LAS COLUMNAS ESTA EJEMPLIFICADO ABAJO

DATA |CALLSIGN| REG |TIPO| PROC | DEST | FIOENT | HORA| FL | AEROVIAS | FIOSALI| HORA
14/1/2008 | UAL0961 | N19130 [B763| SBGR | KIFK | XINGU | 20:30 UA317/UA315 | VAGAN | 21:56 20:46




CASO 3
LA AERONAVE YA ESTA EN ESPACIO AEREO RVSM Y CAMBIA DE AEROVIA (2 VECES)

LIMITE DE LA FIR \'A LIMITE DE LA FIR

UA3L7

HEADING 090°

UA300
—

) %

PRIMERO FIJO O AUXILIO : ;
(REAL) Como ocurre dos cambios de aerovia, los puntos

donde si da los cambios pasan a ser considerados
como Primer Fijo o Auxilio de las nuevas aerovias

(FUO 1y FIJO 2), y debera ser indicado en la columna
AEROVIAS de la tabla como UA317/UA315/UA300
para significar que fue esta la ruta seguida por la
aeronave.



LA AERONAVE YA ESTA EN ESPACIO AEREO RVSM Y CAMBIA DE AEROVIA (2 VECES)
LI

UASL7Z

HEADING 090°
FlJO O AUXILIO A 20 \ '

DE ENTRADA EN LA Ili‘ —
2 ' UA300

TJ';(""E_::;) FRlégLo Como ocurre dos cambios de aerovia, los puntos donde si da los FIJO O AUXILIO
( ) cambios pasan a ser considerados como Primer Fijo o Auxilio de las DE SALIDA DE LA FIR

nuevas aerovias (FIJO 1y FIJO 2), y debera ser indicado en la A, @
columna AEROVIAS de la tabla como UA317/UA315/UA300 para 4@ 2
significar que fue esta la ruta seguida por la aeronave. S

EN ESTO CASO, EL RELLENAR CORRECTO DE LAS COLUMNAS ESTA EJEMPLIFICADO ABAJO

14/1/2008 | DAL8567 |N197DN|DC10| SBGL | KMIA | XINGU 20:30UA317/UA315/UA300 PAKON 22:26 20:46 21:46




CASOS 1,2y 3
LA AERONAVE YA ESTA EN ESPACIO AEREO RVSM CUANDO INGRESA A LA FIR
Y/O CAMBIA DE AEROVIA

[ LiviTe DE LA FIR | LATERAL [ umiTE DE LA FIR |




CASO 4

LA AERONAVE INGRESA EN EL ESPACIO AEREO RVSM EN LA PROPRIA FIR “B”

Como la aeronave despega dentro de la FIR, el
punto a ser considerado sera el Fijo, Auxilio o
coordinada de entrada en el espacio RVSM.
Cualquier un de los puntos intermediarios podra
ser el (FIJO 1). Debera ser indicado en la columna
AEROVIAS de la tabla UW50 para significar que
fue esta la ruta seguida por la aeronave.

FIJOS O AUXILIOS
INTERMEDIARIOS

FIJO, AUXILIO O COORDINADA PRIMER FlJO O AUXILIO
DE ENTRADA EN EL ESPACIO RVSM (REAL)

LIMITE DE LA FIR

HEADING 090°

UwWS50
-

FIJO O AUXILIO
DE SALIDA DE LA FIR




CASO 4
LA AERONAVE INGRESA EN EL ESPACIO AEREO RVSM EN LA PROPRIA FIR “B”

LIMITE DE LA FIR
LIMITEQE LA IR Como a aeronave despega dentro de la FIR, el punto a ser _

considerado sera el Fijo, Auxilio o coordinada de entrada en
el espacio RVSM. Cualquier un de los puntos intermediarios
podra ser el (FIJO 1). Debera ser indicado en la columna
AEROVIAS de la tabla UWS50 para significar que fue esta la
ruta seguida por la aeronave.

FIJOS O AUXILIOS
INTERMEDIARIOS

HEADING 090°

U %@

FIJO, AUXILIO O COORDINADA PRIMER FIJO O AUXILIO FIIO O AUXILIO
DE ENTRADA EN EL ESPACIO RVSM (REAL) DE SALIDA DE LA FIR

EN ESTO CASO, EL RELLENAR CORRECTO DE LAS COLUMNAS ESTA EJEMPLIFICADO ABAJO

DATA CALLSIGN TIPO| PROC | DEST |FlOENT HORA AEROVIAS FIJO SALI | HORA
14/1/2008| VRN1234 | PRGRL |B738| SBSV | SBGL m 20:30 UW50 EUDES |21:09 M BIDEV | 20:36 21:03 M




CASO 4
LA AERONAVE INGRESA EN ESPACIO AEREO RVSM EN LA PROPRIA FIR

FL410 , :

FL290 W= ,

P VISTA .

| LiMITE DE LA FIR | LATERAL | LmiTE DE LA FIR |




CASO 5

AERONAVE INGRESA Y SALE DEL ESPACIO AEREO RVSM EN LA MISMA FIR

LIMITE DE LA FIR

Como no ocurre cambio de aerovia, y el Primer
Fijo o Auxilio (REAL) después de la entrada en el
espacio RVSM es el mismo, esto punto podra ser
el (FIJO 1). Debera ser indicado en la columna
AEROVIAS da tabla, solamente UA300 para
significar que esta fue la Unica ruta seguida por la
aeronave.

LIMITE DE LA FIR

HEADING 090°




CASO 5
AERONAVE INGRESA Y SALE DEL ESPACIO AEREO RVSM EN LA MISMA FIR

LIMITE DE LA FIR LIMITE DE LA FIR

FIJO O AUXILIO
INTERMEDIARIO

HEADING 090°

PUNTO DE ENTRADA
EN EL ESPACIO RVSM

Como no ocurre cambio de aerovia, y el Primer Fijo o Auxilio (REAL)
después de la entrada en el espacio RVSM es el mismo, esto punto
podra ser el (FIJO 1). Debera ser indicado en la columna AEROVIAS da
tabla, solamente UA300 para significar que esta fue la tnica ruta
seguida por la aeronave.

EN ESTO CASO, EL RELLENAR CORRECTO DE LAS COLUMNAS ESTA EJEMPLIFICADO ABAJO

14/1/2008| TAB4620 | PTTMU | F100 | SBBV | SBEG | AMBIX | 20:30 UA300 SIPOX | 21:15 M 20:52




CASO 5
AERONAVE INGRESA Y SALE DEL ESPACIO AEREO RVSM EN LA MISMA FIR

FLALO  ——
| Ui
A ——— 390
FL380
FL370

FL360

4
FL290 M ,

I VISTA l

| LMITE DE LA FIR | LATERAL [ LMiTE DE LA FIR |




CASO 6
AERONAVE YA ESTA EN EL ESPACIO AEREO RVSM Y SALE DEL EL EN LA FIR “B”

LIMITE DE LA FIR ) ) LIMITE DE LA FIR
La aeronave ya esta en el espacio RVSM, y el

punto a ser considerado sera el Primer Fijo o
Auxilio de entrada en la FIR. Cualquier un de los
puntos intermediarios podra ser el (FIJO 1).
Debera ser indicado en la columna AEROVIAS de
la tabla UWA43 para significar que fue esta la ruta
seguida por la aeronave.

FIJO O AUXILIO
INTERMEDIARIO

HEADING 239°

(REAL)
FIJO O AUXILIO

DE ENTRADAEN LA FIR




CASO 6
AERONAVE YA ESTA EN EL ESPACIO AEREO RVSM Y SALE DE EL EN LA FIR “B”

r

LIMITE DE LA FIR
RATEDELAEIR La aeronave ya estd en el espacio RVSM, y el punto _

a ser considerado sera el Primer Fijo o Auxilio de
entrada en la FIR. Cualquier un de los puntos
intermediarios podra ser el (FIJO 1). Debera ser
indicado en la columna AEROVIAS de la tabla
UWA43 para significar que fue esta la ruta seguida
por la aeronave.

FJO O AUXILIO

INTERMEDIARIO
SENTIDO DEL VUELO

HEADING 090°

FIJO O AUXILIO PRIMEIRO FIXO OU AUXILIO FIJO O AUXILIO
DE ENTRADA EN LA FIR (REAL) DE SALIDA DEL ESPACIO RVSM
EN ESTO CASO, EL RELLENAR CORRECTO DE LAS COLUMNAS ESTA EJEMPLIFICADO ABAJO

14/1/2008| GLO9678 | PRGON | B738 | SBRF | SBBR | FRONT | 20:44 uw43 PELTA |[20:58 SADRE 20:50PIANO 20:55




CASO 6
AERONAVE YA ESTA EN EL ESPACIO AEREO RVSM Y SALE DE EL EN LA FIR

FL410 , :

[
7 —

LATERAL

| LiMITE DE LA FIR | | LmiTE DE LA FIR |
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