


OBJETIVO

Presentar-informaciones. relativas al proceso de
analisis de los/ repertes. _LHD por:la Agencia de
Monitereor de las Regiones del Caribe V
Sudamerica (CARSAMMA) y: comao. ayudar en
el proceso de mantenimiento. de la Seguridad
Operacional ™ en el. Espacio: Aereo. RVSM,
llenando  correctamente los datos para la debida
codificaciondestudios futuros.
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ROTEIRO

Area de responsabilidad de la Agencia Regional-de Monitoreo
Formularios utilizados por laCARSAMMA

Definicion de ILHD (Grande Desvio de Altitud)
Codificacionde los reportes ltHD

Nuestras dificultades con.malas informaciones

l_a organizacion., analists /'estudios;y.como;Si calcula el Valor de Riesgo
SMS / SGSO descada LHD . Como si gueda sabiendoidel'STATUS RVSM

Algunos resultados obtenidos
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Espacio Aéreo de lasRegiones CAR/SAM

Estados de la Region CAR
Antillas Holandesas
COCESNA: Belice, Costa Rica, ElSalvador, Guatemala,
Honduras e Nicaragua
Cuba
Republica Dominicana
Haiti
NETEV:]
Trinidad e Tobago, Granada, Barbados, St. Vicente, St.
Lucia, Martinica, Guadalupe, Dominica, Neves,
Antigua, Barbuda, St. Kitts, Bahamas e St. Bartolomeo
Estados de la Region SAM
Argentina
Bolivia
Brasil
Chile

Coldmbia
Equador

Guyana

Guyana Francesa
Panama

Peru

Suriname
Uruguai
Venezuela
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FIR
Curazao
Central American

Havana
Santo-Domingo
Port Au Prince
Kingston

Piarco

FIR
Comodoro Rivadavia, Cordoba, Ezeiza, Mendoza e Resisténcia

La Paz
Amazonica, Atlantico, Brasilia, Curitiba e Recife
Antofagasta, Isla de Pascua, Puerto Montt, Punta Arenas e Santiago

Barranquilla e Bogota
Guayaquil
Georgetown

Cayenne

Panama

Lima

Paramaribo
Montevideo
Maiquetia



Las Autoridades de. Aviacion
Civil, todos los Operadores de
las Regiones CAR/SAM mas las
otras 12 (doce) RMA,
comunicanse Yy cambian Ssus
bases de datos con Ila
CARSAMMA través de sitios
reservados y via internet:
Wwww.carsamma.decea.gov.br
E-mail:
carsamma@decea.gov.br
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http://www.carsamma/
http://www.carsamma/
mailto:carsamma@decea.gov.br

Formularios Utilizados para el RVSM

Para atender a sus )deberes y responsabilidades la CARSAMMA
utiliza formularios especificos gue son esencialesypara el trabajo a
ser desenvuelto;

1 Punto de contacto = F1.

1 Formulario de Infermacionde \Vuelo — ElE.

1 Formulario de Aprabacion RVSM — F2.

1 Formulario de Cancelacion de Aprebacion RVSM — ES.
i

NOTA: El formulatio, F4 esta disponible en el sitiofde la CARSAMMA
tanto en formato .DQC (waord) como . XLS (excel).

En el ultimo GTE presentamas.un archivio para multiplos reportes.
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El formularig\LHD (en WORD)

[" /OTAS PARA AYUDAR A LLENAR EL FORMULARIO CARSAMMA F4

CARSAMMA F4 ESPECIFICACIONES DE LOS CAMPOS: K CARSAMMA F4
FORMULARIO DE DESVIACION DE ALTITUD } —— FORMULARIO DE DESVIACION DE ALTITUD

Sudamé: ARSAMMA] de unz de;

rdinaciones ATC, Turbulencia, Cfima, Falla en el Equipa)
DESPUES DE RESTAUR: L& DESVIACIGN
Marg, sdrzap : Cumplia
18. Estael FLarriba del nivelavtorizado: 0
OMadaC O as

Oowa [ | 5-EaelFlechujo delnivel autarizads o

RELATO
in Detallada de la De:

= altitud durants

SECCION II:

Hu fitud pizs o mis para =
detalles de I3 desviacion de aftitud |formutario d.

n de ahitud)
22.COMENTARIDS DE LA TRIPULACION (DE HABERLOS)
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El formulariolLHD,(en EXCEL)

NOTAS PARA AYUDAR A LLENAR EL FORMULARIO CARSAMMA CMA F4 CARSAMMA La -

Agencia de Monitoreo para el Caribe e Sudamérica confidencialy solo sera usada con el propésito
estadistico de analizar la seguridad operadonal.

Agencia de Monitoreo del Caribe y Sudamérica
(CARSAMMA)

ESPECIFICACION DE LOS CAMPOS:
1. PONGA LA FECHA DEL COMPLETACION DE ESTE FORMULARIO
2. LLENE CON LAS 4 LETRAS DE IDENTIFICACION OACI DE LAFIR O DE LA AGENCIA DE NOTIFICACIGN DE LA OCURRENCIA. CMA F4
. LLENE CON LAS 3 LETRAS DE IDENTIFICACION OACI DEL OPERADOR DE LA AERONAVE O, EN CASO QUE LA AVIACIGN A
GENERAL PONGA "IGA" FORMULARIO DE DESVIACION DE ALTITUD
LLENE CON EL INDICATIVO DE LLAMADA Y EL REGISTRO DE LA AERONAVE. Informe 3 I3 CARSAMMA da una d luyende aqualias debid
. LLENE CON EL DESIGNATIVO OACI, CONTENIDO EN EL DOC 8643 OACI, POR EJEMPLO, PARA AIRBUS A320-211, LLENE L. Fecha de Hoy: 2. Agencia de Notificacian / FIR:
A322; PARA BOEING B747-438, LLENE B744 DETALLES DE LA DESVIACION
SERIALE "si" O "NO™. 51 "Si", INFORME EL NIVEL DE VUELO. 3. Nombre del Operador de [4. Distintivo de Llamada: 5. Tipo de Aeronave: 6. Modo C / ADS Visualizado:

: Si. Cual Nivel?:
PONGA LA FECHA DE LA OCURRENCIA (DD/MM/AA) la ACFT: feristo et A ;‘w uzl Nive
egistro de Ia Aeronave: 5

PONGA LA HORA DE LA OCURRENCIA (HH:MM) 7. Fecha de |a Ocurrencia: |8. Hora UTG: |9, Ubicacian de la Ocurrencia (Iat/long o Punto de referencia)| 10. Condicion Meteorologic
LLENE CON LA UBICACION DE LA OCURRENCIA (FIJO, LAT/LONG O LA RADIAL CON MILLAS NAUTICAS DE UN PUNTO) MC VMC
MARQUE LAS CONDICIONES METEOROLOGICAS CUANDO DE LA OCURRENCIA.

. LLENE CON LA RUTA DEL VUELO (EN EL CASO DE VUELO DIRECTO O ALEATORIO, LLENE CON "DCT”),
. LLENE CON EL NIVEL DE VUELO AUTORIZADO EN LA RUTA.

INFORME DE GRAN DESVIACION DE ALTITUD DE 300 PES O MAS ENTRE LOS FL290 Y
FL 410 (INCLUSO)

w

bl

Informe a la Agencia de Monitoreo del Caribe y Sudamérica (CARSAMMA) de uma desviacion de altitud de
300 pies o mds, incluyendo:

1)  aquellas ocasionados por el ACAS/TCAS;

2)  porturbuléncia y/o contingencias; y

3}  errores operacionales como resultado de la operacion a niveles de vuelo distintos a los
autarizados por el ATC o coordinados por las dependencias ATC.

©°poNm

11. Ruta:

8

-
=

12. Nivel de Vuelo Autorizado: 13. Tiempo estimado transcurrido en el nivel |14, Desviacion Observada (+/- pies):

-
I

de vuelo incorrecto

13. PONGA EL ESTIMADO "EN SEGUNDOS”, DEL TIEMPO VOLADO EN NIVEL INCORRECTO, 15. Otro trénsito: Distinive de Lismads Registo de la 2oft ivel de Vuele: Posiin:
NOTA: SiNO hay desviacion de altitud em el drea de responsabilidad de 1a FIR en el periodo en cuestion 14. PONGA EL MAYOR DESVIO OBSERVADO (EN PIES). USE "+" SI ES PARA ARRIB Y "-" S| ES PARA BAIO (st hubiere} {vea menuj Tipo de acft Futa: Distancis snire as scft;
15. LLENE CON LOS DATOS DE LA(S) OUTRA(S) AEROMAVE(S) INVOLUCRADA(S), S| HUBIERE (DISTINTIVO DE LLAMADA, 16. Causa de la Desviaci

SIGUE siendo un requisito para la finalizacion de la Seccion | del presente informe y se enviaa la

. I N o N REGISTRO, NIVEL DE VUELO, TIPO DE LA AERONAVE, RUTA ¥ LA DISTANCIA ENTRE ELLAS)
direccion que aparece en la parte inferior de esta pagina hasta el dia 10 del mes seguiente.

. . (Ejemplos: Error aperacianal em el ciclo de coordenaciones ATC, Turbulencia, Clima, Falla en el Equipo, etc)
LLEME CON LA CAUSA DE LA DESVIACION, SEGUN TABLA ABAIO: =

DESPUES DE RESTAURADA LA DESVIACION.
Error de entendimienta ATC (]: Piloto interpreta mensaje de 17. Nivel de Vuelo Final Observato/Reportado *: [Marque el cuadro apropiado: 20. Cumplia este FL con las Tablas de
Niveles de Crucero del Anexo 2 de Ia OACI?)

16.

&

Falla en el ascenso / desenso N . B . .
A / | |autorizacién de forma incorrecta o el drgano ATC emite

segln autorizacién. e

autorizacidn incorrecta).
R o Error de control del equipo, incluyendo la operacién incarrecta

Subida / decida sin . . o

B T ) J |de las funciones FMS o lo sistema de navegacion (e]: Por

autorizacién del drgano ATC. " B B .
equivocacion, el piloto opera de forma incorrecta el equipo INS).

Entrada en el espacio aéreo Transcripcion incorrecta para el FMS de la autorizacion o re-

en nivel de vuelo incorrecto. autorizacién del érgano ATC.

Informacién incorrecta transcrita para el FMS (ej: Plan de vuelo

seguido em vez de la autorizacidn del organo ATC o autorizacién

original, cumplida en substitu

Nombre de la FIR:

*Favor Indicar Ia Fuente de Ia Informacian:

[Omedoc [ritete [Jans
otro

18. FL arriba del nivel autorizado: ]

Sirvase llenar la Seccion 16 11, segun corresponda. 19. FL debajo del nivel autorizado: ||

SECCION I:

21. Descripeion Detallada de Ia Desviacion

NO se notificd grande desviaciones de altitud durante el mes/afio (Por favor, de su valuacion de fa Gerrota Volado por io GEroNave ¥ io causa de ia desviaeion j

Desviacién debido ala
D |turbulencia o otras causas L

N @ una nueva autorizacion

ON 11z tearoldgicas.
SECCION I meteoroldgicas. emitida por el organo ATC).
) o . . ) . E Desviacion debido a falla del m Error en el mensaje de transicién entre organos ATC adyacentes
Hubo notificacian{es) de una desviacion de altitud de 300 pie o mas, durante el mes/afio equipo. (error de coordenacidn).
para la(s) aeronave(s) autorizada(s) a volar entre los FL 290 y FL410. Desviacion debido a aviso del

[Auséncia de coordenacién por parte del érgano ATC transferidor.
(falta de coordinacign)

Se adjunta los detalles de la desviacion de altitud (formulario de gran desviacion de altitud). F |sistema anticolision N
(ACAS/TCAS).

Desviacién debido a evento
nesperado (contingencia).

‘Aeronave no aprobada para
H |operacién en espacio aéreo P |Desconocida.
RVSM.

(sirvase utilizar un formulario separado para cada informe de desviacion de altitud).

Q |Otros.

22. Comentdrios de la Tripulacion (de hoberios)

SECCION 1li:

Una vez llenadols), sirvase enviar el{los) informe(s) a: . PONGA EL NIVEL DE VUELO FINAL OBSERVADO/REPORTADQ, INDICANDO LA FUENTE DA INFORMACION (MODO C Y/O

PILOTO Y/ ADS ¥/0 GTROS).
18. SENALE ESTA OPCION S1 LA AERONAVE ESTAVA ARRIBA DEL NIVEL AUTORIZADO.
. SEFIALE ESTA OPCIGN 51 LA AERONAVE ESTAVA ABAIO DEL NIVEL AUTGRIZADO,

CARSAMMA - Agencia de Monitoreo del Caribe y Sudamérica
PRACA SENADOR SALGADO FILHO, /N - CENTRO

20021-370 - RIO DE JANEIRO - RJ

Telefone: (55-21) 2101-6358 - Fax: (55-21) 2101-6358

E-Mail: carsamma@decea.gov.br

3

Cuando complete esta forma, favor enviar £1(los] reporte(s) a
CARSAMMA - Agencia de Monitoreo para el Caribe y Sudamérica
PRAGA SENADOR SALGADO FILHE, S/N - CENTRO

. SERIALE UNA DE LAS OPCIONES: SI EL FL ESTAVA DE ACUERDO CON LA TABLA DE NIVELES DE CRUZERO DEL ANEXO 2 DE

LA OAC
. . 20021-370 - R0 DE JANEIRO - RJ
- HAGA UNA DESCRIPCION DETALLADA DE LA DESVIACION Telefone: (55-21) 2101-6358 - Fax: (55-21) 2101-6358

. ESCRIBA, 51 HUBIERA, LOS COMENTARIOS DE LA TRIPULACION E-Ivail: carsamma@deces.gov.br

Z

4
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Planilla para envi ‘Htiplos reportes LHD
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LHD FIR RECIFE- OUT 2013.xlsx

LHD

Definicion de Grande Desvio de Altitud (LHD)

Con base, entre otras, en el materiall de orientacion sobre a’implementacion
de la Separacion Vertical Minima (VSM) de 1000 ptes entre los FLL290 y
FLL410, conocido como Espacio Aereo \RVSM; adopto. se la siguiente
defrnicion de lenguaje simple para un Grande Desvio de Altitud:

En ellespacio aerea RV.SMiunGrande [Desvio de Altitud (ICHD) es definido
como cualquier desvia, vertical de 90 metros /300 pies 6 mas do nivel de
vuelo que debera ser. ocupado por la  aeronave. Para dar mayor
entendimienta, la siguiente.orientacion (ver-abajo) tambien sirve para dar
entendimiento a definicionide un L-HD.

L_as causas de una ocurrencra lLHD incluyen:

08/08/2014
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LHD

* Erros operacionales

Aeronaves operando en un nivel-dewuelo diferente delyautorizado debido a
una falla del organo AT.C o error-delPiloto al. cumplir incofrectamente una
autorizacion, gue sonicategorizadas:en uno,de estos Casos:

1 - El de la tripulacion que no cumple. en la secuencia correcta las
Instrucciones dell ATiC, o
2 - lLa emistonimcorrecta dell ATiIC de una autorizacion de otra organo ATC, o

3 - Aplicar de modo: mcorrecto las; normas, de; separacion durante una
transferencia de la responsabilidad: de contral® entre’ dos unidades ATC
adyacentes, 0

4 - Cualquier dislacacion vertical que no sea el recemendado por el aviso de
resolucion.

08/08/2014
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LHD

« Desvio debido’ al efecto de condiciones meteorologicas
(turbulencia), ¥ / o eventos-de-contingencia de aeronave gue
ocurre en.sttuacion: en gque el piloto, noy puede, Inicialmente
seguir. los pracedimientos de caentingencia normales y es
forzado, a ascender. /. descender. a traves de niveles; de vuelo
antes de hacer 16s desvioes.

» Desvio de transito. ocasionado; por. el: sistema anticolision
(ACAS /' TICAS) que pueden Ser:

1 - El de la tripulacion que.correctamente, despues del’ aviso del TCAS,
Aviso de Resolucion (RA), sigue‘el indicado, y

2 - El de la tripulacion que incorrectamente despuessdel RA del TCAS no
sigue el indicado.

08/08/2014
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LHD

Nota: Es importante/recordar que un LHD resultante de acciones que
satisfacen un RA'del TCAS no reflete el riesgo en el-€spacio aereo RVSM,
una vez que es una accion-correctiva apropiada, tanto en el espacio aéreo
\V/SM como enrel RVSM. LLartripulacion para evitar tna posible colision en
el aire entre las: aeronaves efectua. el desvio. Todavia, es fuertemente
recomendable que tedas las;ocurrencias (I-HD) relacionadas conieli TCAS,
debido; alt avisa de resolucion (RA), deban ser. comunicadas: a RMA
responsable por 1as analisis para detallar. acciones, sebre la seguridad del
espacio aereo debajo de sujurisdiccion.

l.as ocurrencias de. Grande- Desvie de ‘Altitud (LLHD), deben ser
monitoreadas-afin. de generarainfarmes;de, Seguridad’ orientados para las
posibles causast de ocurrencias LLHD estandarizadas; afin de que las
Agencias Regionales (RMA) puedan recomendar acciones mitigadoras.

08/08/2014
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LHD

En el contexto del/monitoreo de la manutencion de altitud, los

desvios de 300 pies 0 mas,-ocurridos dentro~del espacio aereo

RVSM, son reportados por las.34°FIR, en eliformulario F4 — ' arge
eight ' eviation 'y-enviados a CARSAMMAY: que Incluyen:

1 Aqguellos ocurridos debido a avisos (alertas)del ACAS/TCAS;

1 Port turbulencia 6 otras, causas: relativas al' tiempo, a causas
eventuales (centingencias);. V.

1 Errores operacionales como, resultado, de; la eperacion en niveles
de vuelo diferentes de los auterizados por:el! ATC o coordinados
por los organos ATC.

NOTA: Estos.repories; son _debtdamente analizades y codificados
por los expertos” recibiendo cadigos (de A hasta.M) de acuerdo
con la falla’ reportada que despues seransometidos a una
validacion en 16s GTiE o teleconferencias.

08/08/2014
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Caodigos LHD — antiguos

Falha na subida / descida
conforme autorizado.

Erro repetitivo de ATC (ex: Piloto interpreta mensagem de
autorizacdio de forma incorreta ou o Orgdo ATC emite
autorizagdo incorreta).

Subida / descida sem
autorizagdio do Orgdo ATC.

Erro de controle do equipamento, incluindo a operacdo incorreta
das funcoes FMS ou sistema de navegacdo (ex: Por engano, o
piloto opera de forma incorreta o equipamento INS).

Entrada no espaco aéreo em
nivel de véo incorreto,

Transcrigdo incorreta para o FMS de autorizacdo ou re-
autorizacdio de Orgdo ATC,

Desvio devido & turbuléncia ou
outras causas meteorologicas.

Informagao incorreta transcrita para o FMS (ex: Plano de voo
sequido ao invés da autorizactio do Orgéio ATC ou autorizagto
original, cumprida em substituicio a uma nova autorizagdo pelo
Orgdio ATC).

Desvio devido a falha de
equipamento.

Erro de mensagem de transigdo entre Orgdos ATC (Erro de
coordenagao).

Desvio devido a aviso do
sistema anticolisdo
(ACAS/TCAS).

Auséncia de Coordenagtio por parte do Orgdio ATC transferidor,

Desvio devido a evento
inesperado (contingéncias).

Outros.

Aeronave ndo aprovada para
operacdo em espaco aéreo
RVSM.,

Desconhecida.




Caodigos LHD - nuevos

Falla en el ascenso o descenso segun
autorizacion.

Desviacion debido a evento inesperado, contingencia.

Ascenso 0 descenso sin autorizacion
del 6rgano ATC.

Desviacion por falla del equipo de la aeronave.
(cambio no intencionado o no detectado en el FL)

Operaciodn, control o interpretacion
incorrecta del equipo FMS.

Desviacion debido a turbulencia u otra causa
relacionada con las condiciones meteorologicas.

Error en el ciclo del sistema ATC
(interpretacion incorrecta del
organo o del piloto)

Desviacion debido a un aviso de resolucion del
sistema anticolision (ACAS/TCAS).
(El piloto sigue correctamente al aviso del equipo.)

Error de coordinacion entre
unidades ATC. (factores humanos)

Desviacion debido a un aviso de resolucion del
sistema anticolision (ACAS/TCAS).
(El piloto sigue incorrectamente al aviso del equipo.)

Ausencia de coordinacion entre
unidades ATC. (factores humanos)

Aeronave no es aprobada para operacion en espacio
aereo RVSM. (plan de vuelo indica aprobacion y se le
provea separacion RVSM, pero ella no es aprobada)

08/08/2014

Errores de coordinacion entre
organos ATC por cuestiones
técnicas de los equipos.

Otros. (esto incluye los vuelos que operan en ascenso
0 descenso en espacio aéreo en el que las
tripulaciones no es posible establecer contacto con la
dependencia ATS responsable)
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FORMULARIO DE DESVIO DE ALTITUDE

- de altitude de
24/05/13

~

5. Tipo de Aeranave:
A330

DESCIDA SEM AUTORIZACAD.

DEPOIS DE 0 DESVIO
7. Nivel de Voo Final Observado/Reportado *: \ Marque o quadro apropiado: 20. FL de acordo com a Tabela de Miveis
de Cruzeiro conforme o Anexo 2 da OACI?
18, FL acima dao nivel autorizado:

19. FL abaixo do nivel autorizadao:

22. Comentarios de Tripulacdo |

ASCENSO/DESCENSO

SENADOR SALGADO FILHO, - CENTRO
0-RIO DEJAMEIRO - RJ
Telefone: 12101-6 ) 21) 2101-6

rsamma(@ de: traer

17
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LHD PARA EJERCICIO - AGO 2014.xlsx

LHD

Semend o & EVENT PR DURATION
. QUEHZO0 Qe o e AL o
A LT M o | seN v| NumaeR
1 MONTEVIDED 2} SKY FIVER s70? 59005 03700W | SUEDSAEUS Ko 0| WA | 3000 FRAANTCO | 3600 oo N N
AORRA AUSENCIA DE COORDINACION POR P2
2 MONTEVIDED 2} EURDPA SUEOSAEUB o NA | 3000 FIR ATLANTICO £y oo N N _ .
AORRA HUSENCIA DE COORDINACION POR P2
3 HTLANTICO MONTEVIDED SKY FIYER SBADSUEOS S4S032W 305028 25024W 20S021W 15S11EW 10S015W ASIFHAW [ WA ol N N_|FAma DE CooRDINACIGN ATC
s CURAZAD ST.DOMINGD copa PasS V__|ua319-MDSD [st. Domingo) / MPTO [Tocumen] [ WA olo N M__|ATCLODPERROR
5 CURKZAD ST.DOMINGD IETBIUE V| UGH4A - KK [New York) | SKCG (Cartagen)] [ WA ol o N N__|Tc1000 ERAOR
5 AANTIC0 MONTEVIDEQ EUROPA 5050000 __|SBADSUEQS SASI50W 30545 255040W 205035 BSO30W 0ONOZSW § A a5 ofo N N
7 RECIFE AERONAVE GOLTRANSPORTE oM FOM [ E B | s 15 Wanoc ilo D D
8 GUAYAQUIL AERDEAL B0kaN UAS50.-SKBO (Bogot { QU {Quito] W | 30 [ 5 FILOTO 11| w M COORDINACIONES ATC
CURATAD AT BEROK W |UAS67 -KPHL (Phiadelpia] / TNCA [Arube) [ 380 WA P10 ol N M |amc 100 ERRoR
CURAZAD 0 WesT W |UL795 - KM [Miami)  SBCF (Confins] o 0 wa 7 ool w A E
~ - UMS25 -TS) {San Juan) / MPM (Panam) - ~ N -
n CENTRAL AMIERICA GUAQUL XA UGt v . . W | % 11| m Mo
SPIM [Lim) UGAN UL308 ANREK MMIX [Miésics) E
RESISTENCIA CURTIEA WATH v umeaT [ ol o N M__[AUsenciADE CoORDINAE
CURKZAD DOMINGD CITRUS NLT34T V. |UAZ1S-KATL [Atlantz) | TNCA (Arubs) W | 3 olo] w M__|ATCLOOPERROR
FORT Al FRINCE - (CURA CURATAD BERIA - UG- Mg ! i Wo [ 3 [ ET M [aTcio0p ERAOR
16 ROCHAMEEAL PURCO ] S000TTZP4 v . ¥ES & o) M M
EHAM fmsterdam) 0334NOSZW 07NISSW T SMIP (Zandery) AT LODR ERROR
il RESISTENCIA ASUNCION BIRAGUAYA REPA uAssE o ) olo N N
ATANTIC0 2EDIAN 8 sA00II2 LISO10W 145015W 16S020W 185025W J05030W RONA s & 1] m M
RECIFE BRASILA GOLTRANSPORTE [TEMa TEMA 5 s & HE M
GUATAQUIL LA CUEANA 5763 VAKUD AWD UL7E0 - SARZ [Ezeza) / MU [Cunagua) [ s olo N N
ST. DOMINGD CURKZAD copa [ - E150 Ve VESkA UMS25 - MPTO [Tocumen] TSI {Sen uan] | 5 50 11| m M
3 BOGOTA AMERICAN AIRLINES INC - AMERICAN UGUP UEUF 7z Wo [ 3w 11| w M
u BOGOTA BRI ENsoL S0 UMET4 - SEQU (Ouito) | KNAA [Mismi) o i EN T M__|FRROR OFERACIONAL - NO SE INDICA ACTITUD DE ASCENSO
5 OMINGD AVERICAN 00 50D UL304 - KMIUA Wiz SVMI [Caracs) ¥ES BN M [amcuoor Aoz
% ST_DOMINGD BRI A AT 1304 - S8 (Guarudhos] | KNBA [Wami) ¥ES olo N M |aTci00¢ ExRoe
7 GUAVADUIL - (UMA) LANPERL) 080T L30T s Ko FILOTO £y 11| m Mo ; .
[ERROR DE COORDINACIGN
B CURKZAD GOLTRANSPORTE PRGU poKaK PokaK V__|UAS53- MDSD [st. Domingo) / 86l (Galezo) [ ol N N__|aTc1o0p Evaoe
3 CURKZAD HUIANCA - seuan SELAN V__|UG443-SKBO (Bogots) / MDSD (5t Domingo) ¥ES ol N N__|aTc1o0p Evaoe
] UMA AMBZONIC copa LIE] 20l o PLOTO 510 11| m Mo ) .
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Report #: " 512 | POSITION: ARNEL LACSA ARNEL MOQDE C: NO ———
DATE: 14/05/2013 | HOUR: 23:44 [ FLIGHT I1D: LRC625 NEGTIS I RATIO: 2T L e ) DORR IO TR
ROUTE: UG436 e EVENT FL: 330 e
“REr UG O IR Tt Ennon . GOATAGOIE LI T e T =L TEUre v
O_HER ﬂCF_ |'25'| N TARMCD m OOoOCITLA 23 AT 0 o e T I, Wl i R0
. LAUGE: FRROR OPERACIONAL BN EL CICLO DE COORDINACIONES ATC STATUS RV :
. L " M L e
PROBABILIDAD: L DURACION: 2 GRAVEDAD: 2 RADAR [ ADS: 10 WEATHER: 5 QOTRO TRAFICO: 0
J1
Report #: 513 POSITION: DORKA LANPERU DORKA MODE C: 5l HT LHD:|0
DATE: 15/05/2013 | HOUR: 6:00 | FLIGHT ID: LPE2423 REGISTRATION: CCCXJ CLRD FL: 350 DURATION: |15
ROUTE: UL550 ACFT TYPE: A319 EVENT FL: 350 CODE:|N
REPORTING UNIT: ANTOFAGASTA [ FIR ERROR : LIMA IMC / VMC: |V XFL SAME: 0 XFL OP5 0
OTHER ACFT (29) DISTANCE: |80 POSITION 22 ACFT: 0 FL 22 ACFT: 0
CAUSE: AUSENCIA DE COORDINACION POR PARTE DEL ORGANO ATC TRANSFERIDOR | STATUS RVSM: APPROVED GTE TIME: 15 GTE CODE: N

TRANSITO SE OBSERVA A 15 NM ANTES DE DORKA A NIVEL NO COORDINADO, LUEGO LLAMA, LIMA ACC INFORMANDO DEL CAMBIO DE NIVEL. EL TRANSITO ESTABLECE CONTACTO CON ACC APROXIMADAMENTE 47

NIV AL SURESTE DE DORKA EN AWY ULS50 A FL350.

PROBABILIDAD: 3 DURACION: 1 GRAVEDAD: 3 | RADAR/ADS: 5 WEATHER: 0 OTRO TRAFICO: 0
VALOR DEL RIESGO: ACCION MITIGADORA:
OBSERVACIONES: VALIDADO EN LA TELECON LHD/14 DE 2013 . 18/10/2013
Report #: 514 POSITION: BAIAN GOL TRANSPORTE BAIAN MODE C: Sl HT LHD: 2.000
DATE: 15052013 |  HOUR: 18:39 [ FLIGHT ID: GLO1146 REGISTRATION: - CLRD FL: 370 DURATION: 10
ROUTE: UW10 ACFT TYPE: B138 EVENT FL: 390 CODE: M
REPORTING UNIT: [RECIEE [ FIR ERROR : BRASILIA IMC / VIC XFL SAME: 0 XFL OPS 0
OTHER ACFT (%) DISTANCE: 80 POSITION 2° ACFT: 0 FL 2° ACFT: 0
CAUSE: FALLA DE COORDINACION STATUS RVSM: - GTE TIME: 10 GTE CODE: M
EL TRANSITO FUE COORDINADO POR EL ACC BRASILIA EN EL FL370. PERD INGRESO EN LA FIR RECIFE A FL390.
PROBABILIDAD: 2 DURACION: 1 GRAVEDAD: 2 | RaDAR/ADS: 5 WEATHER: 5 OTRO TRAFICO: 0
VALOR DEL RIESGO: ACCION MITIGADORA:
OBSERVACIONES: VALIDADO EN LA TELECON LHD/14 DE 2013 . 18/10/2013
Report #: 515 POSITION: 34008 03200W ASCOT SUEOSAEUG IMODE C: NO HT LHD:|0
DATE: 15/05/2013 HOUR: 18:40 FLIGHT ID: RRR3663 REGISTRATION: ZD950 CLRD FL: 0 DURATION: N/A
ROUTE: GUXOR (3722305 05300W) BIVEN (3635105 0530510W) AORRA ACFT TYPE: L101 EVENT FL: 350 CODE: N
REPORTING UNIT: MONTEVIDEQ [ FIR ERROR : EZEIZA IMC / VIIC XFL SAME: 0 XFL OPS[0
OTHER ACFT (2%) DISTANCE: 80 POSITION 2¢ ACFT: 0 FL 2° ACFT: 0
CAUSE: AUSENCIA DE COORDINACION POR PARTE DE LA FIR EZEIZA STATUS RVSM:~  #N/D GTE TIME: 3.000 GTE CODE: N

ACC MONTEVIDEO MO RECIBIO NI FPL NI CPL NI DEP DE RRR3663 POR LO CUAL MO SE PUDO TRANSFERIR A LA FIR SBAO. SE GENERA LHD CON LOS DATOS OBTEMIDOS POR LA FIR SBAO YA QUE SUED NO
POSSEE NI HF, NI ADS C ¥ CPDLC. *** CARSAMMA: DEL PUNTO DE INGRESO HASTA EL PUNTO QUE LA AERONAVE DEBERIA LLAMAR EL ACC ATLANTICO SON 360 MILLAS = 50 MINUTOS = 3.000 SEGUNDOS. =

PROBABILIDAD: 2

| burACION: 3 [

GRAVEDAD: 3 |

RADAR [ ADS: 10

WEATHER:

5

| oTRO TRAFICO: 0

VALOR DEL RIESGO:

51

ACCION MITIGADORA:

REQUIERE MONITOREO Y GESTION

QBSERVACIONES: VALIDADO EN LA TELECON LHD/14 DE 2013 - 18/10/2013




LHD

F

Report #: 212 | POSITION: ARNEL LACSA | - Al MODE C: NO HT LHD: |0
DATE: 14/05/2013 [ HOUR: 23:44 | FLIGHT 1D: LRC625 [(REGISTRATION: N492TA CLRD FL: 330 DURATION: N/A
ROUTE: UG436 [| ACFT TYPE: A320 EVENT FL: 330 CODE: M
REPORTING UNIT: [LIMA | FIR ERROR : GUAYAQUIL | IMC / VMC: 1 XFL SAME: 0 XFL OP5 0
OTHER ACFT (29) | DISTANCE: 80 POSITION 2° ACFT: 0 FL 2 ACFT: 0
CAUSE: ERROR OPERACIONAL EN EL CICLO DE COORDINACIONES ATC |‘ST.C\TUS RVSM:~ #N/D GTE TIME: 20 GTE CODE: M

SEGU OMITE REVISION DE HORA. LRCB25 A320 MROC (Juan Santamaria) / SPIM (Lima) NOTIFICA ARNECZT 38 T Loa0 CUANDD ot TerlA LA TNR PARA LAS 23:51.

PROBABILIDAD: 4 | burACION: 2 [ GRAVEDAD: 2 | RraADAR/ADS: 10 [ WEATHER: 5 [ oTRO TRAFICO: 0
VALOR DEL RIESGO: 31 | ACCION MITIGADORA: REQUIERE MONITOREO Y GESTION
OBSERVACIONES: VALIDADO EN LA TELECON LHD/14 DE 2013 - 16/10/2013

Report #: 513 POSITION: DORKA LANPERU DORICH MODE C: Sl HT LHD: [0
DATE: 15/05/2013 | HOUR: 6:00 [ FLIGHT ID: LPE2423 [REGISTRATION: CCCXU CLRD FL: 350 DURATION: 15
ROUTE: UL550 I AcFT TvPE A319 EVENT FL: 350 CODE: /N
REPORTING UNIT: ANTOFAGASTA [ FIR ERROR : LIMA I mcivucv XFL SAME: 0 XFL OPS/0
OTHER ACFT (29) | oisTancE: 80 POSITION 2 ACFT: 0 FL 2° ACFT: 0
CAUSE: AUSENCIA DE COORDINACION POR PARTE DEL ORGANO ATC TRANSFERIDOR [{ STATUS RVSH: APPROVED GTE TIME: 15 GTE CODE: N
TRANSITO SE OBSERVA A 15 NM ANTES DE DORKA A NIVEL NO COORDINADO, LUEGO LLAMA LIVIA DE NIVEL. EL TRANSITO ESTABLECE CONTACTO CON ACC APROXIMADAMENTE 47
NM AL SURESTE DE DORKA EN AWY UL550 A FL350.
PROBABILIDAD: 3 DURACION: 1 GRAVEDAD: 3 [ RADAR/ADS: 5 WEATHER: 0 OTRO TRAFICO: 0
VALOR DEL RIESGO: ACCION MITIGADORA:
OBSERVACIONES: VALIDADO EN LA TELECON LHD/14 DE 2013 - 18/10/2013
Report #: 514 POSITION: BAIAN GOL TRANSPORTI Bt MODE C: Sl HT LHD: 2.000
DATE: 15/05/2013 | HOUR: 18:39 [ FLIGHT ID: GLO1146 REGISTRATION: - CLRD FL:370 DURATION: 10
ROUTE: UW10 | acrr rvpE:Br38 EVENT FL: 390 CODE: M
REPORTING UNIT: |RECIFE [ FIR ERROR : BRASILIA I mcivmc XFL SAME: 0 XFL OPS/0
OTHER ACFT (29) | oisTancE: 80 POSITION 2 ACFT: 0 FL 25 ACFT: 0
CAUSE: FALLA DE COORDINACION KsTaTUS RVSM: - GTE TIME: 10 GTE CODE: M
EL TRANSITO FUE COORDINADO POR EL ACC BRASILIA EN EL FL370_ PERD INGRESO EN LA FIR RECITE A T L300,
PROBABILIDAD: 2 DURACION: 1 GRAVEDAD: 2 | RaDAR/ADS: 5 WEATHER: 5 OTRO TRAFICO: 0

VALOR DEL RIESGO:

OBSERVACIONES: VALIDADO EN LA TELECON LHD/14 DE 2013 - 18/10/2013

ACCION MITIGADORA:

Report #: 15 POSITION: 34008 03200V ASCOT SUELEAEHE MODE C: NO HT LHD: /0
DATE: 15/05/2013 [ HOUR: 18:40 | FLIGHT 1D: RRR3663 EGISTRATION: ZD950 CLRD FL: 0 DURATION: N/A
ROUTE: GUXOR (3722305 05300WV) BIVEN (3635105 0530510W) AORRA || ACFT TYPE: L101 EVENT FL: 350 CODE: N
REPORTING UNIT: MONTEVIDEO | FIR ERROR : EZEIZA I IMC / VMC XFL SAME: 0 XFL OP5 0
OTHER ACFT (29) || DISTANCE: 80 POSITION 2° ACFT: 0 FL 2 ACFT: 0
CAUSE: AUSENCIA DE COORDINACION POR PARTE DE LA FIR EZEIZA |\STATUS RVSM:~ #N/D GTE TIME: 3.000 GTE CODE: N

ACC MONTEVIDEO NO RECIBIO NI FPL NI CPL NI DEP DE RRR3663 POR LO CUAL NO SE PUDO TRANSFERIR A LA IR GDAD. OF GENERA LHD CON LOS DATOS OBTENIDOS POR LA FIR SBAO YA QUE SUEO NO
POSSEE NI HF, NI ADS C ¥ CPDLC. *** CARSAMMA: DEL PUNTO DE INGRESO HASTA EL PUNTO QUE LA AERONAVE DEBERIA LLAMAR EL ACC ATLANTICO SON 360 MILLAS = 50 MINUTOS = 3.000 SEGUNDOS. =

PROBABILIDAD: 2 | burACION: 3 [ GRAVEDAD: 3 | RraDAR/ADS: 10 [ WEATHER: 5 | oTRO TRAFICO: 0

VALOR DEL RIESGO: 51 ACCION MITIGADORA: REQUIERE MONITOREO Y GESTION
OBSERVACIONES: VALIDADO EN LA TELECON LHD/14 DE 2013 - 18/10/2013




LHD

El que conseguimos resolver.o'saber-can respecto a las aeronaves NO
aprobadas RVSM.

1 - HAVANA observa €el'HP2010, manteniendo, FI£362, desfasaje de 200 pies
Informando mantener,/Fl:360. Cruza con-otra en el FLL370 y esta informa estar
ascendiendo debido resoelucion TiICAS, “aeronave abaje, 800 pies”. Solicitamos a
AAC del Estade de Registra) (Panama) para efectuaren verificacion en el'sistema
altimétricodel HP2010)y dias despues; llega la informacion que existia un error de
100 pies entre la mfarmacion del piloto y del copilota.

2 - BOGOTA reporta el. RPB670, registra HP4454. NG existiendo aprobacion
RVSM, hicimos contactoconla AAC del Estadojde Registro (Panama) y nos fue
Informado que todas las aeronaves de CMP(CQPA) eran homaologadas. Como la
aeronave era de la‘/AERO REPUBLICA, informamos el"facto a Bogota y ellos
Informan que existia el"HK4454 gue también tenia volado en esto dia. (Error del
controlador al llenar el formularig;/cambio el “K” por<P”)

08/08/2014
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LHD

El que conseguimos resolver.ofsaber-con respecto a las aeronaves NO
aprobadas RVSM.

3 - COCESNA reporta wvarios-traficos-de-la AMX (AERQ MEXICO) registro
XA-AMA; XA-EAP e XA-FRJ: No-existiendo aprobacion RVVSM para estas
aeronaves. Hicimos contacto conida AAC do Estado de;Registro (Mexico) y nos
fue informado que todas las aeronaves eran realmente dalAEROMEXICO y que
eran homologadas. Habfanise olvidada de enviar el F2 para la NAARMO.

4 - ACC ATLLANTICO en sus reportes inferma algunos registros que no
constaban: coma, sienda; homologadas - RV/SM! y- coma; 10s registros eran de la
AAC de Africa, hicimes. contacto- con: ella 3 dias despues recibimos la
Informacion que todas eran homaologadas. (Qcurrio;la falta de digitacion de estas
aeronaves no “sitio’**KSN)

08/08/2014

23



LHD

El que conseguimos resolver ‘con-respecto _a las aeronaves NO
aprobadas RVSM.

5 - GUAYAQUIL reporta ~ACA092" con_ registro, CETUL. Registro no
homologado. Hicimos contacto con la-AAC de Canadaiy ellos informaran que en
la flota de ACA (AIR CANADA) no:habia tal registra. Informamos el facto a
Guayaqutlisolicitando; que confirmasen el registro. [Dfas despues; infarman haber
cometido errar.y que el registro correcto era CEIUL.

6 - Hasta el final de diciembre fueren enviadosia CARSAMMA 1.463 reportes
ILHD. Detectamos 193} aeronaves c¢omo. N0 apropbadas RVSM: volando en
nuestra region, pero este;numero podria:-ser bien_mayor ya que 194 reportes
llegaron sin el registro de la.aeronave:

De las 193 aeronaves, 125 son de companias de Estados CAR/SAM:

54 de Peru, 35 de Ecuadar, 12,de Venezuela, 8 de Casta Rica, 7 de Chile, 1 de
Argentina, 1 de Bolivia, 1 de'CGolombia,l desPanama, y 5 de Brasil (2 eran de la
EMBRAER, 1 erade la TAM y 2 eran de la aviacion general).

08/08/2014
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Controle - Informaciones de las Grandes Desviaciones de Altitud - 2013
1° SEMESTRE

< FEBRERO MARZO ABRIL JUNIO
O n ro e BT L fecha 1L | facha 2 niv focha 2 e | T | facha [ Dy focha [ e TIL

rec |val rec |val rec [val rec [val
He ::;l::“ f:_;.‘.::;;f 132 5] 153 |10 |10 1504 |12 |12 Sl es | 4 o7 (10| 9 (217
Cordaba 182 21| 2 |2 .1:;. 154 (1 |1 .1:;. O Yiws | 4 .1:;. 167 [0 |0 B2t D
I H D el 182 O3 |o |0 El;. 154 | 0 |0 El;. O tiws | o El;. 167 |0 |0 20
Argentina Momdoza 18 O Yzaiafo |0 .1:;. 154 | 0 |0 EI;. O diss| o ll:;. 1657 | 0|0 L
Rf;‘_:‘;:;‘_" 182 1Ll oo .'1:;. 154 | 2 |2 l'l:;. 2 s | s '1:;. 167 | 2 [ 2 22
= = c““”f;t:‘i‘;‘:‘d‘d‘ 182 01z215|0 |0 El;. 1514 [ 0 | O El;. O 1ias | o El;. 167 | o | 0 e
re C I I O S Bolivia Lobaz 2202 Llosa|o |0 .'1:;. w4 |0 |0 Er:. O Yigws| o .'1:;. 177 [0 | o p2t 0
:‘;_l;'_““‘;‘_' 311 123 |s|s .'1_7;. 174 | 9 | @ El;l 7 1iwe |11 .'1_7;. 247 | 6 [ 5 |pat =
A_“;’;i';f’ Oy osfo]o .1:;. w4 |0 |0 EI;. N BT B ll:;. 2 |2 g2 L
Brasil Brasilia 6i2 O diaa|o |0 .'1:;. w4 | o |0 l'l:;. 0 fa:z|o '1:;. vr oo 2o
L - f - _‘;‘;‘;‘;“’_‘_ 42 1lpaf | El;. 224 | 0 |0 El;. 0 dyas| o El;. 87 | 5|5 2] 5
aS I n O rmac I O nes _1;:;1:?_ 82 253 |2 |2 .'1:;. 124 [ 4 | 4 Er:. 2y s | 3 l'l:;. 267 | 2 [ 1 gL
d espués d e I d I’ a l 5 Funs Arenas iz oo .1:;. 84 |0 |0 Er:. % 1oz | o .1:;. 107 | 0|0t
p ?‘s"é_‘[‘;? O dyza| 3|3 El;. 84 | 0 |0 El;. 0 Yiws | 1 El;. 107 | oo (2 l0
esté en Chile -“'_“;f:’l%;i" 21236 |6 .1:;. 84 |8 |7 EI;. = 4 ll:;. 107 | 4|3 242
Tslé de Paseus Od12a|o |0 .'1:;. s4 |0 |0 l'l:;. 2 0 '1:;. w7 |00 2
P“‘i’;‘g_}?"“ O liza|o|o El;. g4 |0 |0 El;. O Yiws | o El;. 107 | 0| 0 2at2
Cocesna C“_‘;ﬁé"c“f““ 1502 2lisa| s |a .'1_7;. 174 | 4 | 4 El;l 2 lies | s .'1_7;. o7 101021 S
Barranguilla 311 Bl DYV I 164 |0 o (210 0es| s =N 77 | o]0 2l
Colombia _l;sf:u?i_ 13 .1'::. Er:. 18 .1'::. D | 13

, sl 182 283 | 21 |21 [g= 234 | 23 |22 1665 | 36 2 148 |23 |23
La feCha para el enVI O de IOS Cuba Mavana 122 O dios|o |0 .1:;. 124 | 0 | 0 Er:. O laws| o .1:;. w7 |1 |1 et
, Equador Cuaraguil 1973 20| 4 |4 .1:;. 34 |3 |3 Er:. 2 1as | s .1:;. wr |1 | o (ot
repo rtes eS el d I a 10 de Cada Cuyana Georastomn 132 s |11 .1:;. 264 | 0 [0 Er:. o1 sz | o .1:;. a6 |2 |2 |2t
I G T E 1 1 Suyana Rochambvenu 212 ‘s |o|o .1:;. 263 |1 |1 Er:. O a3 | o .1:;. 97 | 0|0 |t
mes! pe ro en e Haiti Fort du Prinee | 182 CH .1:;. 84 |0 |0 Er:. O 1aas | o .1:;. 27 | 0|0 |t
nosotros i nfo rm amos que Jamaica Kingeton 311 2 4|3 .1:;. 154 | 0 |0 Er:. % 16| o .1:;. 276 | 1|1 ot t
Panama | FanapdOceanic | g O dien |1 |12 .1:;. 84 |1 |1 Er:. L7 |1 .1:;. 308 |0 | 0 ot
aceptariamos hasta el dia I N ES o o o o [o g o [ [ g = e
Peru fhms 2 los |1 (n2 .1:;. 117 |15 11 Er:. 210 |13 .1:;. 1410 | 14 |12 2t 2
15 . D‘::f;:::‘:’ s":‘;ﬂI;::";i_“gu 2002 L21isa|s |8 .'1_7;. 1004 | 16 | 16 El;l 12 1 2us |12 .'1_7;. 157 (18 |12 21 2
. . Suriname Pf;:‘;‘,‘;:}f“ 12/3 O li2afo o .'1_7;. s | o |0 El;l Ol 2z o .'1_7;. 227 |0 [0 (200
M uc h a | nfO rmaciones q ue Trintdade Plareo m s oo (2 sa |2 |2 (200 s | 4] s |2 37 | 3|3 el
t 7 I I I Uruguai M_us"{f["gf“ 21/3 4 loaf1 |a .'1_7;. ;; 7 = El;l 6 1ous | s .'1_7;. a0 |5 |4 24
eS an en rOJ O SO O egaron a- Venezuela 3’_12“‘1?“_:;‘_’ 42 2123 o |0 .'1_7;. 164 | 2 | 2 El;l 2y es |1 .'1_7;. wer |2 |2 P22
la CARSAMMA después de &7 B = B == N0~ = mo0 mOn=s
p J“':’r':\':fcslb_“"g 62 °l x [o]o .'1_7;. x |o |0 El;l "1 x |o .'1_7;. x |00 ptl
una SOIiCitaCién. _g‘;‘_ 19/4 O lios |1 |0 .'1_7;. 184 [ 1 | 0 El;l O Yigs | 2 .'1_7;. 167 |1 |02t 0
t;‘}_:;’f‘ x °l x (oo x |o |0 "1 x |o X |00 gt
733'8‘67 X 1l x [o]o El;. x |o |0 El;. "1 x |o El;. x |00 p2t0

TOTAL 114 S 87 85 111 | 104 |70 2] 125 | 107 |6 113 | 97 |64
9% | 4% | 6% B6% |
08/08/20 14 En rojo estan todos los reportes recibidos despues de la fecha.
TOTAL DEL 1° SEMESTRE Validaciones del GTE 13 Y TELECON | 686 621 | | 401 |




Control - Informaciones de las Grandes Desviaciones de Altitud - 2013
2° SEMESTRE

O n t ro I d e ACOSIO SEPTIEMBRE OCIUBRE DECIEMBRE
BT L fecha TIL | fecha [ LOTAL 1 b | 1L | fecha [ L2 AL ny |71 [ fecha [ 2202 tnov | T1L | fecha fecha 281 _{nn(rr
C rec |val rec_|val rec [val rec [val
H?::;l::“ f:_;.‘.::;;f 151 2o |5 |5 2 1a2n0| s |5 3 12201 16 [13 Sl sn 221 |17 [ag lil O
rdoba 2 21 os |0 |0 |22 trsno] 1 [ 1 (2L Tsm [ o [0 (212 fi0n: 161 |0 |0 ot ?
I H D fsz_;‘lii_‘i 219 O ow (o]0 El;. 0 ismo| o |0 El;. Olsni|o|o El;. 0 Y1012 161 [0 [0 (240
Argentina fg‘;‘:i“_“": 2/9 01 os oo .1:;. 0 lisno| o |0 EI;. Sdlgui|ofo ll:;. 0 Y101z w1 | o | o 2l
Reslottnein 29 2lom |5 |8 .'1:;. Zliz10| 6 | 6 l'l:;. S| |1 '1:;. 1 11002 161 |2 |1 u
L] L] c““”f;t:‘i‘;‘:‘d‘d‘ 2/9 1 os o]0 El;. O lisao| o |0 El;. O Ysni|o|o El;. o 1oz 160 | 3 |2 B2t 2
rec I b I d OS Bolivia Lobaz o8 Lligo |1 |2 .'1:;. L lioaof o [0 Er:. " Ywa oo .1::1. 0 1712 g1 |11 il
Afldndeo 6/8 oo | 7|7 .'1:;. £ Lo 1s |1e Er:. 13 Yyom1 | 10 |10 .1::1. ° 1201 181 |4 |3 p2 2
Amazbnica 158 S diam|o|o .1:;. O Y3 |o |0 EI;. Sl711|0 |0 ll:;. 0 Yi0n2 61 |16 |14 212
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y crecimiento de los reportes LHD

16% 1700

1600

1400

22% 1520
1463

1200

47%

1204

1306

1000

1065

800 | S a0

600

400

200

Recibidos
2011

08/08/2014

Validados

687

Recibidos

Validados Recibidos Validados Recibidos Validados

2012 2013 2014

33



Valor del Riesgo
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Distribuicion de los Valores de Riesgo de las FIR
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Contribuicion de los codigos en el riesgo de las FIR de la Regién
CAR/SAM
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Distribuicion de los Valores de Riesgo de las FIR
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Contribuicion de los codigos en el riesgo de las FIR de la Region " 1
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Contribuicion de los codigos en el riesgo de las FIR de la Region > \!
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ROTEIRO

Area de responsabilidad de la Agencia Regional-de Monitoreo
Formularios utilizados por laCARSAMMA

Definicion de ILHD (Grande Desvio de Altitud)
Codificacionde los reportes ltHD

Nuestras dificultades con.malas informaciones

l_a organizacion., analists /'estudios;y.como;Si calcula el Valor de Riesgo
SMS / SGSO descada LHD . Como si gueda sabiendoidel'STATUS RVSM

Algunos resultados obtenidos
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OBJETIVO

Presentar-informaciones. relativas al proceso de
funcionamiento de:la Agencia de: Monitoreo de
las™ Regienes dell Caribe Yy Sudamerica
(CARSAMMA), en gue si refiere al proceso de
mantenimiente de la Seguridad Operacional en
el Espacio Aereo, RV SM./-PBN.
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