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REGLAMENTO AERONAUTICO COLOMBIANO
6.3.7.5. Gestion de afluencia del transito aéreo

6.3.7.5.1. Se implanta la gestion de afluencia del
transito aereo (ATFM) en el espacio aéreo colombiano
con el objeto de equilibrar el hecho de gue la
demanda de transito aéreo excede a veces, 0 se
espera que exceda, de la capacidad declarada de los
servicios de control de transito aéreo de gue se trate,
en un momento determinado, la Gestion de Afluencia
de Transito Aéreo se desarrolla en el capitulo IX de
los presentes reglamentos.
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PROPOSITO Avianca\,
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GESTION DE AFLUENCIA DEAvianca‘\,
TRANSITO AEREO Y CAPACIDAD
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CRISIS
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Objetivo Primordial

Que las aeronaves
gue estan ya en el aire
0 a punto de despegar
no experimenten
demoras en vuelo por
medio de regular la
afluencia, o gestionar
eficazmente la
capacidad para
superar las
limitaciones de la
Infraestructura.




Objetivos Principales O

o ldentificar
desequilibrios
entre la demanda y
la capacidad.

o Recomendar
medidas que
obtengan una
capacidad adicional

o Aumentar
disponibilidad de
personal. |

o Recomendar
cambios de
procedimientos.
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Figura 2.2: Visualizacion efecto regulacion.




Términos mas utilizados Avianca\_

CTOT (CALCULATED TAKE-OFF TIME)
CTOT = EOBT + TAXI TIME + DEMORA
EOBT (ESTIMATED OFF BLOCK TIME)

RPL (REPETITIVE FLIGHT PLAN)

SLOT SPACE Limit Over Traffic

DELAY




FACTORES OPERACIONES DE

ATERRIZAJE Y DESPEGUE Avianca

eTiempo medio de ocupacion de pista.
*Mezcla de aeronaves.

ePorcentaje utilizacion de pista.

eLongitud del segmento de aproximacion final.
eSeparacion requerida por estela turbulenta.
eSeparacion minima radar reglamentaria.
eConfiguracion de pista y calles de rodaje.
e\/elocidad de aproximacion final.
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Régimen de Aceptacion de Aerodromo (AAR). Se
define como la cantidad de aeronaves entrantes
gue un aerdédromo conjuntamente con las
condiciones meteorologicas, la capacidad del
espacio aereo terminal, el espacio en plataforma,
el espacio para estacionamiento y las instalaciones
puede aceptar por hora.

MILLAS NAUTICAS ENTRE AERONAVES EN EL UMBRAL DE PISTA
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GENERALIDADES DE GESTION Avianca\‘

« Se regula a 30 operaciones por hora llegando y 40 saliendo (20 por
cada pista).

« Se modifica el tiempo de antelacion para la presentacion de PLAN DE
VUELO bajo reglas IFR sin STS a minimo tres (3) horas respecto de la
EOBT.

« Se declara como aeropuerto Coordinado el Aeropuerto Internacional
Eldorado, en tal sentido se reserva el ochenta porciento (80%) de la
operacion para la aviacion Comercial Regular.

e 24 COMERCIALES REGULARES

30
L= €A DA A 01204 e 6 AVIACION GENERAL Y MILITAR

e 20 SALIDAS POR PISTA = 16
40 COMERCIALES REGULARES

SALI DAS/HORA e 4 SALIDAS POR PISTA = 4 AVIACION

GENERAL Y MILITAR
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Estadistica General Avianca\_

Equipo Ciudad Afectacion Tpo de Vlo No de Vlos  Total horas Intervalo

A 320 Pasto 20% 1:00 2 2:00 4.00
ATR 72 Popayan 22% 1:00 3 3:00 4.00
ATR 72 A320 Neiva 45% 0:40 5 3:20 2.00
A 320 Cali 42% 0:30 28 14:00 0.50
ATR 72 Ibagué 55% 0:25 5 2:05 2.00
ATR 72 A320 Armenia 41% 0:35 5 2:55 2.00
A 320 Pereira 42% 0:28 10 4:40 1.00
ATR 72 Manizales 45% 0:35 6 3:30 1.25
A 320 Medellin 45% 0:28 32 14:56 0.30
A 320 Monteria 18% 0:50 4 3:20 4.00
A 320 Cartagena 8% 1:00 15 15:00 0.80
A 320 Barranquilla 5% 1:00 14 14:00 0.80
A 320 San Andres 5% 1:40 5 8:20 3.00
A 320 Santa Marta 30% 1:05 7 7:35 1.50
A 320 Riohacha 4% 1:10 2 2:20 4.00
A 320 Valledupar 7% 0:55 3 2:45 4.00
A 320 Clcuta 27% 0:45 8 6:00 3.00
A 320 Bucaramanga 38% 0:35 12 7:00 1.50
ATR 72 Yopal 50% 0:40 2 1:20 4.00
ATR 72 V/vicencio 5% 0:40 2 1:20 4.00



Afectacion por Slots de mas de 30 min. Aviancal\,
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Tiempos de vuelo por ciudad  Aviancal,
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Cantidad de vuelos por ciudad Aviancal,
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Vuelos desde Neiva e Ibague Aviancal_

Afectacion por el SLOT:45% Numero de vuelos aldia: 5y 5
y 55%

© Can Stock Photo - csp9569417

Razon principal: Clima y Cruce con otros traficos




Vuelos desde Cali y Medellin  Avianca'\_

CLO
No Vlos
28

RNG
No Vlos
32

Razones principales: Reaccién Encadena / Vuelos Repetitivos



Vuelos desde Armenia, Pereira
vy Manizales
AANS
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Razon principal: Cercania entre ciudades




Vuelos desde Yopal Avianca\_

Afectacion por el SLOT:50% Numero de vuelos al dia: 2

2ot AV S 3
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Razon principal: Rutas de salida de otros aviones
.
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Division de Afectacion Avianca\_
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Ejemplo de |la vida diaria  Avianca\,

Trafico llegando a Bogota a la hora de gran
afluencia de aviones 19:00 hora local.

Tres aviones de la region norte:

ETD: CTG 17:50, BAQ 18:00, SMR 17:30 Local time
Seis Aviones de la region central occidental

ETD: NVA 17:50, IBG 18:30, CLO 18:15 Local time
ETD: AXM 18:25, PEI 18:20, MZL 17:45 Local time
Tres aviones de la region nororiental:

ETD: VUP 17:45, CUC 18:00, BGA 18:20 Local time




Ejemplo de |la vida diaria  Avianca\,

* Alos tres aviones de la regidon norte se les da
horas de salida sin SLOTS:

* Alos seis Aviones de la region central occidental
se les asigna SLOTS dando prioridad a MNZ,
luego a CLO, PEI, AXM, IBG y luego NVA, surge
un nuevo vuelo de RNG gue se le asigna SLOT.

* De los tres aviones de la regidon nororiental se le
asigna SLOT a CUC y BGA.




Ejemplo de |la vida diaria  Avianca\,

« Zona norte: 2 a tiempo, 1 demora por lluvia

« Zona central occidental: Pequenas
demoras, uno de ellos de devuelve por
vencimiento del SLOT, los demas salen
dentro de los limites establecidos en el
SLOT.

« Zona nororiental: BGA se demora por mal
tiempo.
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Llegada normalizada de Bogota Avianca \‘

M3A BOG VOR_

D2 BDG

' 2 113.9 BOG
AR e
5ILE WO74 19.4
N

W\

Direct distance from D2 BOG to:
Eldorado Intl 16 NM

% 112.7 ABL
KO 47.0 WO74 46,1

(/1L WEL SAMY)

SIVARRY (ag£18V) V1130 3HL YINTTVENY
‘(0£78V) IITYVHD ITYHL YNTTVANY
(9279v) OAVYG ITYHL YINTTVANY

wﬁ:ﬁ

WOT TGO SCALE




VULAM TWO DEL
(VULAMZD)

o 4 VULAM
T.

D27 BOG (%%

NOS 17.5 M

W074 23.2 ;
, A\

5 MARIQUITA
(%116.1 M

NOS 1.2
A W074 13.9
o At or abo
\gl 099°—-A 15000

Llegadas
combinadas
en un solo
mapa

At 13000

NO4 50.8 WO074 19.4

= AMBAL
on 112.7 ABL




Eventos TCAS

4
[ Moy~
,.' La'"wiorm
Symana o Yacop
L8 Dorada
° » ‘
ada Q @ Cagarrap
Man e .'
@ ;:q' Monds .
fresia ' ) -
@ 1 Mivaeira Pache
° - (s}
\Ib" m
Libero
Lernda
venscie @

Dosquirs
- \

Avianca\_
a Qi'ﬂ f..

N
“F s
- Quacheta
Utute

L

"y [&J Chocony
— —
Sesqife

IReyces

- Y
Capcd Sopo

\!}umo

(» o
Marvored Park o
PN Lot X

g S
Chaschy
Feame g

P i




Ejemplo de |la vida diaria  Avianca\,

De los tres aviones provenientes de la regidon norte
uno entra sin retrasos, dos reciben vectores, con
demoras al aterrizar.

De los siete aviones de la region central occidental,
dos entraron sin demora, tres recibieron vectores,
uno de esos se fue al aire, regresando para aterrizar,
uno sostuvo y el avion de NVA procedio al alterno
por bajo combustible.

Los tres aviones de la region nororiental
aproximaron con peguenas demoras.



Punto fijo de aproximacidn intermedia Avianca\_
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Al ser el VOR de Bogota el unico punto intermedio de
aproximacion, esto hace que el manejo de trafico para cada
pista sea de mas o0 menos 10 millas y 5 entre pistas paralelas

Para agilizar el trafico los controladores suministran vectores
antes del VOR propiciando aproximaciones inestables



Propuestas de solucion Avianca\_
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Propuestas de solucion Avianca\_

Operaciones segregadas
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