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1. Introduccion



AICM 1962
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AICM
(AEROPUERTO
INTERNACIONAL DE
LA CIUDAD DE
MEXICO)



Organizacion Torre de Control

Terrestre
sur 121.0

Coordinacion

Autorizaciones Terrestre
122.1 norte 121.85




Area de maniobras

‘NUmero de rodajes 31 —_
(A,Al1,A2,A4,A5,B,B81,B2,B3,B4,B5,86,B7,B8,B9,C,
C1,C2,C3,Db,D1,E,E1,E2,F,G,H,H1,J,K,PH)

*Rodajes restringidos* 8

*AlIP AD-MMMX 0-1
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2. Seqguridad
Operacional



Manual de gestion

de la seguridad
operacional

Aprobado por ol Ssonstaric Genaral
y publicado bajo su responsabilidad

Sagunda adid én — 2008

Organizacién de Aviacién Civil Internacional
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3. TEM para ATC



Manejo de amenazas Amenaza
y errores (TEM)
en el control

de transito aéreo

Estado
no
deseado

Organizacién de Aviacion Civil Infernacional
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Tiene por objetivo principal mejorar la
seguridad operacional y la eficiencia de la
aviacion.



Amenaza

Las amenazas se definen como sucesos 0 errores

gue estan fuera del alcance del controlador de
transito aéreo, que aumentan la complejidad
operacional y cuyo manejo es necesario para
mantener los margenes de seguridad operacional.
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Acclones u omisiones del controlador

de transito aéreo conducentes a desviaciones
respecto de las intenciones o expectativas del

controlador o de la organizacion.




Estados no
deseados

Condiciones operacionales en las cuales una

situacion de transito no buscada Provoca

una reduccion de los margenes de seguridad
operacional



TEM en un turno de trabajo ideal




TEM en un turno de trabajo real
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3.1 AMENAZAS PARA
EL ATC EN EL AICM



Principales amenazas




S .

Gran numero de vehiculos en vialidades
cruzando calles de rodaje.

*Aparente desconocimiento de las reglas
de derecho de paso.
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«Confusion en el seflalamiento.
*Desconocimiento del area de maniobras.
*Desconocimiento de la fraseologia.
*Desconocimiento de NOTAM.
*Desconocimiento de frecuencias.
*Falta de atencion en la frecuencia.

*Fallas frecuentes de radios.

*Uso de tractor remolcador inadecuado.

*Fallas frecuentes de tractor remolcador.
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Tripulaciones «Aeronaves sin puerta asignada
bloqueando rodajes.

*Errores y confusiones durante el rodaje.
Falta de familiarizacion con el area de
maniobras.

*Confusion en el distintivo de llamada.
*Cuestionamiento de instrucciones ATC
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*Rodajes con restricciones.

Infraestructura

*Obras en rodajes y/o pistas.
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13 de octubre 2011

05:00 a 11:00 UTC

o5R cerrada.
11 rodajes cerrados.

12 NOTAM emitidos.

Proximos a las 11:00 UTC se emiten 3

NOTAM prolongando el cierre de
pista 05R y la zona del circulo rojo
hasta las 11:20 UTC.
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25 de octubre 2011

05:00 a 11:00 UTC
* 05R cerrada.

* 14 rodajes cerrados.
* 15 NOTAM emitidos.
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«Condiciones meteorologicas
adversas (reduccion de la
visibilidad).
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3.2 ERRORES DEL
ATC EN EL AICM
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Errores VS Violaciones



Violaciones

De situacidon

De rutina

Inducidas
Organizacion



ensas basicas

Reglamentos Tecnologia
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Complacencia

Pérdida de la
conclencia situacional

Coordinacion
iImprecisa



i

3.3 Estados no deseados
en la prestacion de los
A.T.S.



RASG-PA 2009 |
ANNUAL SAFETY REPORT
INFORME ANUAL DE SEGURIDAD OPERACIONAL
e ! Presentago

©N séptiembre de 2010

Resumen Estadistico de Accidentes Aéreos -
Latinoameérica y el Caribe (IATA)

Latinoamérica & el Caribe Miembros de IATA 10%
Perdida de Fuselaje 30%
10 Accidentes (2009) Fatales 10%
Pasajeros Carga Ferry A reaccion Turbohelice
90% 10% 0% 40% 60%
Accicentes por Fase de Vuelo DO‘QIOSO por Categoria de Accidente
a8 Prdda
6 S “::‘:‘“’ d:n‘-:’:e‘::
200 0%
4
1 A H
2
0-.-. N | o
Vel [
£SD CHZ LND ™ 1
Principales Faclores Contribuyentes*
Condiiones Latentes | Amenazas Errores de Tnpulacion Estado no deseado
(Defidencias en...) de Vuelo de la Aeronave
{relacionados con...) (UAS)
20% VYgilanca Mecamblental | 30% Manicbras 20% Configuracion
Reguladora 10% Meteorclogia: manuales / Controles de | incomacta de la
20% Gestitn da 13 Tormentas eléctricas vueio asronave
Seguridad Operacional 10% Cbseevancia del SOP/| 10% Operacion fuera
20% Decisiones de Agrolinea Verificacidn cruzada del | de las imitacienes de
Gestion 30% Malfundonamiento | SOP: Incumplimiento la aeronave
10% Operacionas de | de la aeronave intencional
iuﬁc?: SOPs y 10% Presion
icacon Operacional
10% Operaciones de
Vuelo: Sistemas de
Capacitacion
Referencias de Interes
26% de excursiones de pista
se relacionaron con erores de
manicbras manuales !
controles de welo.
* Definiciones de factores contribuyentes:

- Condiciones Latentes: condidones presentes en el sistema antes del accidente y activadas por diversas factores posibies.
« Amenazas: un evento o error gue ocurre fuera de ka influencia de ka tripulacion de vuelo, pero que requiere atencion de ka tripulacion
¥ gestion para mantener los margenes de seguridad
« Errores de Ia ipulacion de Vuelo: una notoria desviadon de la tripuiadon de vuelo de las expectativas de la arganizacion o
Intenciones de la ;
- Estado no deseado de la Aeronave (UAS): un estado de la aeronave Indudida por la tripulacion de vuelo, que reduce claramente
Jos mdrgenes de seguridad operacianat una situacion gue compromete la seguridad operacional y resulta de una gestion de error
Ineficiente. Un estado no deseado de ka aeronave es recuperable.
Nota: La IATA determing la region del accidente basada en ef pass del operador. Ademds, o pats del operador se especifica en &
Certificado de Explotador de Servicios Aéreos (ADC).
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Sucesos mas frecuentes

Pérdida de Control en Vuelo

Impacto contra el suelo sin pérdida
[N delpluge]

Excursiones de pista




En Torre México

Incursiones en pista

~UNWAY INCURSION”
ARE REAL)

Aproximaciones
Inestables




Clasificacion de las Incursiones en Pista

i

ACCIDENTE

Las incursiones en la pista son
sucesos demasiado comunes en
los aeropuertos de

todo el mundo.



INCURSIONES AICM

PERIODO DE ENE-DIC 2011

VEHICULOS PILOTO CTA REMOLCADOS




PORCENTAJE




Motivos de Aproximaciones frustradas

Dispositivo EMP 3 Motivos de Aproximaciones Frustradas 2011

FQ Blogqueada a4
Otros 8
Incursion 2]

Equivocacion Piloto 15
Condiciones

Aeropuerto 18

Demoro Despegue 20

Pista ocupada por CTA
TWR
Condiciones

Meteorolagicas

35
51
Cizalleo 77
Decision Piloto 80
FAF/ROT 85
Desalojo Tardio a6

Aproximacion Inestable 167




TIEMPO DE OCUPACION DE PISTA

\

PROMEDIO 05L PROMEDIO AMBAS
64.7 SEG. 62.5 SEG.

PROMEDIO 05R
60.6 SEG.



TIEMPO DE OCUPACION DE PISTA POR RODAJE EN
PISTAS 05

S

05L RODAJE E2 2% 05L RODAJE C2 30% 05L RODAJE B8 47% 05L RODAJE B9 16% O05L RODAJE B 5%
PROM 55 SEG PROM 66.7 SEG PROM 60 SEG PROM 71.7 SEG PROM 72.2 SEG

05R RODAJE E 11% 05R RODAJE F 62% 05R RODAJE B
PROM 51 SEG PROM 58.7 SEG 27% PROM 67SEG
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4. Seguridad
operacional en pista



OPERACIONES IFR DEL 16 DE MARZO 2012
AlICM

(HORA LOCAL)
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AERONAVES EN TRASLADO CON REMOLQUE

DOMINGO

SABADO

VIERNES

JUEVES

MIERCOLES

MARTES

LUNES

EN EL AICM
e
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Medidas para reducir las
B INCurSH '

\ . Procedimientos

\
Comunicaciones

¢ 7 Equipos

of

BTA
2% Factores humanos
/




o = o o
\—— I Procedimientos







——

[

’,
4 ( . )
e Safety e Safety Risk

Policy Management

- J

.

° Safety ° Santy
Assurance Promotion
L




etreros y senales




lones de rodaje

.‘\

Flujo de cruces T
pistas 23 L/R Sk

) I-Tf .
- ezt Yl
g5 oc Aol ¥ T e R RS
1 v N I v ]
[}
kU L [ e
D BB " : g
_—— = === ———— === o -——=—= == — N == ===
: : . & \o : § )
it
S - T e Tpp—p—— — = == = ——=—
)
. b o 7 o vl b b D >
= b
E o “
E

Zona de obras.






Autorizacion de aterrizaje
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Puntos ciegos

Puntos ciego




Condiciones meteoroldgicas
e







IStema de Luces
D




Ccomunicaciones







Distintivo de llamada
\




Distintivos gue suenan similares

A0002
. AT43M NO250
2330 MMMX  PTJ3A




ases especificas







Colaciones completas




Errores de colacion
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Antes de Iniclar el turno




Durante el turno







____ Ergonomia







Seqguridad operacional

\










T equipo







PUBLICATION REVIEW

Fatigue management in ATC

An.im rﬁﬁiq;’e‘view
G ’R'Gc’)f work done
& work still to be done

We felt that it would be impossible to focus on fatigue and its man-
agement in this issue without acknowledging the contribution made
by the publication last year of a very thorough literature review and
‘next steps’ plan by.the wellknown Mitre Corporation under a US
Government contract. ThiS alms 1o provide a (new) starting point for
applied research in respecti@f controliers. We recommend you take
a look at it, but in the meantime, we have asked one of our ‘resident
experts, Captain Ed Pooley, to take 3 quick look and pick out a few
highlights to get you interested”]
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Relevo de posicion
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_ Angustia
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Finalmente

La seguridad de las operaciones en los
aeropuertos requiere del esfuerzo vy /
colaboracion de todos los que intervienen [
en ellas: pilotos, controladores, operadores =
de vehiculos y personal de apoyo en tierra.
Juntos podemos hacer la diferencia para

aumentar la seguridad en las pistas y hacer
de las incursiones una cosa del pasado.
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